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CHARNIERE D’ARTICULATION D’UN CAPOT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Charniére d’articulation d’'un capot de véhicule auto-
mobile, du type comportant un charnon fixe (2) et un char-
non mobile (3) articulés 'un par rapport & Pautre autour d’'un
axe de pivotement (A) entre une position ouverte et une po-
sition fermée, ledit charnon mobile (3) étant destiné a étre
fixé sur le capot et ledit charnon fixe (2) présentant une em-
base (20) destinée a étre fixée sur un élément de structure
fixe du véhicule, ladite charniére étant remarquable en ce
que le charnon fixe (2) présente une patte (23) faisant saillie
de ladite embase (20) et pourvue d’une partie d’extrémité li-
bre (25) sur laquelle est fixé un pion (26), ledit pion (26) ve-
nant en regard d’un orifice (35) ménagée dans le charnon
mobile (3) a une distance prédéterminée dudit orifice (35)
dans la position fermée de la charniére.
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CHARNIERE D’ARTICULATION D’UN CAPOT DE VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention se rapporte a une charniére d'articulation
d’'un capot de véhicule automobile, a un capot équipé d’une telle charniére et a
un véhicule équipé d’'un tel capot.

Elle se rapporte plus particuliérement & une charniére d’'articulation
comportant un charnon fixe et un charnon mobile articulés I'un par rapport a
I'autre autour d’'un axe de pivotement, le charnon mobile étant destiné a étre
fixe sur le capot et le charnon fixe présentant une embase destinée a étre fixée
sur un élément de structure fixe du véhicule.

La plupart des véhicules automobiles comportent un capot articulé
dans sa partie arriere a la structure du véhicule par une telle charniere
d’articulation. De maniére usuelle, le capot est articulé sur la structure du
véhicule au moyen de deux charniéres d’articulation disposées respectivement
sur la droite et la gauche du capot, lesdites charnieres d’articulation étant
rapportées sur des éléments de carrosserie comme par exemple les doublures
d’aile avant.

La figure 1 illustre la partie avant d'un tel véhicule automobile
comportant un capot 1 avant monté de maniére a obturer un compartiment
recevant notamment le groupe motopropulseur non visible ; ledit capot 1 étant
disposé dans la continuité du pare-brise P encadré par deux montants de baie
droit MD et gauche MG, et entre les deux ailes avant droite AD et gauche AG
du véhicule, ces ailes avant étant des éléments de carrosserie faisant partie de
la structure du véhicule.

La conception d'un véhicule automobile doit aujourd'hui répondre a
de nombreuses réglementations et doit subir des procédures d'essai, parmi
lesquelles les essais de choc frontal a faible vitesse au niveau de la
réparabilité. Ce choc frontal dit de réparabilité permet d’estimer le colt des
réparations sur le véhicule testé, lorsque ce dernier percute frontalement un
mur M rigide a faible vitesse de l'ordre de 16 kilométres/heure.

La figure 1 illustre un tel essai de choc frontal de réparabilité avec
un véhicule roulant a basse vitesse, par exemple a environ 16
kilométres/heure, et venant percuter sur le c6té avant, en l'occurrence le coté
avant gauche sur la figure 1, un mur M rigide incliné selon un angle de 10° par
rapport au plan transversal (YZ) du veéhicule, avec environ 40 % de
recouvrement du mur M sur la largeur du véhicule. Lors de I'impact de I'avant
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du mur M piéton sur I'avant du véhicule, il se produit un enfoncement du capot
1 au niveau de la zone de choc, comme illustré par la fleche E1, qui se
propage avec un enfoncement E2 sur la zone arriere gauche du capot 1 et
surtout un enfoncement E3 sur la zone arriére droite du capot 1, a I'opposé du
choc. Cet enfoncement ou déplacement E3 du capot 1 est susceptible de
provoquer des dégats sur l'aile avant droite AD du véhicule, et plus
spécifiguement sur la doublure de I'aile avant droite AD ou est fixé le charnon
fixe de la charniére.

Dans le cas notamment d’un capot 1 long poussé lors d’un tel choc
réparabilité, on observe un chargement sur l'aile avant droite AD provoqué par
le transfert d’'effort d’enfoncement dans la diagonale du capot 1, avec pour
conséguence une déformation de la portiére latérale avant droite du véhicule
et/ou du montant de baie droit MD.

La présente invention a pour but de résoudre cet inconvénient en
proposant une charniére d'articulation qui permette de limiter I'enfoncement ou
déplacement du capot lors d'un tel choc frontal de réparabilité, et plus
spécifiguement de limiter suffisamment son déplacement pour éviter d'impacter
I'aile avant opposée a la zone de choc (aile avant droite AD sur la figure 1), et
par conséquence d'impacter la portiére latérale avant et/ou le montant de baie
adjacents a ladite aile avant.

A cet effet, elle propose une charniere d’articulation d'un capot de
véhicule automobile, du type comportant un charnon fixe et un charnon mobile
articulés I'un par rapport a l'autre autour d'un axe de pivotement entre une
position ouverte et une position fermée, ledit charnon mobile étant destiné a
étre fixé sur le capot et ledit charnon fixe présentant une embase destinée a
étre fixée sur un élément de structure fixe du véhicule, ladite charniere étant
remarquable en ce que le charnon fixe présente une patte faisant saillie de
ladite embase et pourvue d'une partie d’extrémité libre sur laquelle est fixé un
pion, ledit pion venant en regard d’'un orifice ménagée dans le charnon mobile
a une distance prédéterminée dudit orifice dans la position fermée de la
charniére.

Ainsi, lors d'un choc réparabilité sur le véhicule, le pion solidaire du
charnon fixe s'introduit a l'intérieur de l'orifice prévu sur le charnon mobile,
limitant ainsi le déplacement du charnon mobile et par conséquent le
déplacement du capot sur lequel est solidarisé le charnon mobile.
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Selon une caractéristique, I'orifice est ménagé dans une paroi du
charnon mobile sensiblement perpendiculaire a I'axe de pivotement, la partie
d’extrémité libre de la patte s'étend sensiblement parallélement a ladite paroi,
et le pion fait saillie perpendiculairement a ladite partie d'extrémité libre de
sorte que ledit pion s’étend selon un axe principal paralléle a l'axe de
pivotement.

Cette configuration est particulierement avantageuse pour limiter le
déplacement du charnon mobile, et par conséquent du capot, a la fois dans la
direction verticale et la direction transversale du véhicule.

Selon une autre caractéristique, le pion présente une portion
proximale fixée sur la patte, une portion distale libre et une portion centrale
intercalée entre lesdites portions proximale et distale, ou la portion centrale
présente une moindre épaisseur par rapport aux portions proximale et distale.

De cette maniére, le pion assure un bon guidage du charnon
mobile, en particulier selon la direction verticale, et ne risque pas de s’extraire
hors de l'orifice lors de I'enfoncement du capot provoqué par le choc.

Par exemple, le pion présente une symétrie de révolution autour de
I'axe principal et la portion centrale présente un diameétre réduit par rapport aux
portions proximale et distale.

De fagon avantageuse, la patte est pourvue d'une partie de base
fixée sur I'embase du charnon fixe et prolongée par la partie d’extrémité libre,
ladite partie de base présentant une zone de moindre résistance.

Ainsi, cette zone de moindre résistance est permet de limiter la
déformation de la patte lors du choc, en particulier selon la direction verticale,
et donc d’éviter de déformer les piéces du véhicule situées sous la charniere.
Autrement dit, cette zone de moindre résistance permet de maitriser I'effort de
facon linéaire sans déformer les piéces fixées sous la charniere comme la
doublure de I'aile avant dont I'épaisseur est relativement faible.

Dans une réalisation particuliére, la zone de moindre résistance est
réalisée sous la forme d’'une zone de la partie de base qui présente une forme
générale incurvée, notamment en « U », par rapport au plan défini par la partie
d’extrémité libre.

Ainsi, lors du déplacement ou enfoncement du capot, cette zone
incurvée s'écrase sur elle-méme ; cet écrasement étant favorisé par la forme
incurvée de la partie de base de la patte.



10

15

20

25

30

35

2965005

Dans un mode de réalisation particulier, la patte est réalisée a partir
d’'une piéce plate ensuite déformée pour présenter un profil successivement
incurvée dans la partie de base et plat dans la partie d’extrémité libre.

L'invention se rapporte également a un capot de véhicule
automobile équipé d'au moins une charniére d’articulation conforme a
I'invention, le charnon mobile de la ou chaque charniére étant fixée sur ledit
capot.

L'invention concerne aussi un véhicule automobile comprenant un
tel capot.

Dans une configuration avantageuse, I'axe de pivotement de la
charniere s'étend parallelement & I'axe transversal du véhicule, I'embase du
charnon fixe s’étend sensiblement horizontalement, l'orifice est ménagé dans
une paroi du charmon mobile sensiblement verticale et la patte fait saillie
verticalement de 'embase du charnon mobile

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée ci-apres, d'un exemple de
mise en ceuvre non limitatif, faite en référence aux figures annexées dans
lesquelles :

- la figure 1 est une vue schématique de dessus de l'avant d'un
véhicule automobile en situation de choc réparabilité ;

- la figure 2 est une vue schématique en perspective d’'une charniére
conforme a l'invention ;

- la figure 3 est une vue schématique en perspective du charnon fixe
de la charniére de la figure 2 ; et

- la figure 4 est une vue schématique et partielle de face de la
charniere de la figure 2.

Afin de simplifier la description qui va suivre, les figures ont été
orientées suivant le systéme d'axes X, Y, Z définissant I'orientation usuelle d'un
véhicule automobile, et dans lequel :

- l'axe X est I'axe longitudinal du véhicule, orienté d'arriére en avant ;
- l'axe Y est I'axe transversal orienté de droite a gauche ; et
- l'axe Z est I'axe vertical orienté du bas vers le haut.

Les termes de position, de direction et d'orientation qui sont utilisés
par la suite s'entendent par rapport a ce systéme d'axes.

L'invention concerne une charniére d’articulation d’'un capot 1 de
véhicule automobile monté sur la structure du véhicule, et en particulier sur une
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doublure d'aile avant AD, AG. Un véhicule peut notamment comprendre deux
charniéres d’articulation fixées de chaque cété de la structure avant du
véhicule, c’est-a-dire sur les doublures d'aile avant respectivement droite AD et
gauche AG du véhicule.

La charniére d'articulation peut ainsi étre fixée sur une doublure
d'aile avant, en particulier via un support de charniére (non illustré) sur lequel
est fixée la charniére d’articulation ; ce support de charniére étant par ailleurs
fixé sur la doublure d’aile avant.

Les figures 2 a 4 illustrent une charniére conforme a l'invention, du
type comportant un charnon fixe 2 et un charnon mobile 3 articulés I'un par
rapport a l'autre autour d'un axe de pivotement A entre une position ouverte et
une position fermée (visible sur les figures 2 et 4) ; cet axe de pivotement A
s'étendant selon la direction transversale Y du véhicule.

Toutes les configurations ou positions définies ci-aprés le sont pour
la charniére occupant sa position fermée, avec le capot rabattu et fermé.

Le charnon fixe 2 est fixé sur le support de charniere et comporte
une embase 20 destinée a étre fixée sur le support de charniére, et donc sur la
doublure d'aile avant. L'embase 20 s'étend sensiblement dans un plan
horizontal (XY) et étant pourvue d'orifices 21 permettant d'assurer sa fixation
par vissage ou similaire.

Le charnon fixe 2 comporte un flasque 22 latéralement rabattu a
angle droit par rapport a I'embase 20 et sur lequel est articulé le charnon
mobile 3. Le flasque 22 s'étend sensiblement dans un plan (XZ) vertical et
longitudinal du véhicule. Le flasque 22 est disposé en partie avant de I'embase
20, c’est-a-dire du c6té avant du véhicule a I'opposé du pare-brise P.

Le charnon fixe 2 comporte également une patte 23 faisant saillie
de I'embase 20, et plus particulierement de la face supérieure de I'embase 20
située en regard du capot. La patte 23 s’étend sensiblement dans un plan (XZ)
vertical et longitudinal du véhicule. La patte 23 est disposée en partie arriére de
I'embase 20, c’est-a-dire du cété arriére du véhicule a I'opposé du pare-choc
avant.

La patte 23 présente les deux parties successives suivantes :

- une partie de base 24 fixée sur I'embase 20 et faisant saillie verticalement
de I'embase 20, autrement dit de maniére perpendiculaire a 'embase 20 ; et
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- une partie d’extrémité libre 25 venant dans le prolongement de la partie de
base 24 et s'étendant dans un plan paralléle au plan (XZ) vertical et
longitudinal du vehicule.

Comme visible sur la figure 4, la patte 23 est réalisée a partir d'une
piéce plate ensuite déformée pour présenter un profil successivement incurvée
dans la partie de base 24, et plat dans la partie d'extrémité libre 25.

Ainsi, la partie de base 24 présente une zone de forme générale
incurvée en « U » par rapport au plan vertical (XZ) défini par la partie
d'extrémité libre 25; cette zone incurvée formant une zone de moindre
résistance de la partie de base 24. La patte 23 peut ainsi présenter une forme
globalement et approximativement en « S », et cette patte 23 est déformable.

Le charnon fixe 2 comporte aussi un pion 26 fixé sur la partie
d'extrémité libore 25 de la patte 23, et plus spécifiquement faisant saillie
perpendiculairement & la partie d'extrémité libre 25 de sorte que ce pion 26
s’étend selon un axe principal B parallele a I'axe de pivotement A et a la
direction transversale Y du véhicule.

Comme visible sur la figure 4, le pion 26 présente une symétrie de
révolution autour de l'axe principal B et comporte les portions successives
suivantes :

- une portion proximale 27 fixée sur la patte 23 et de forme cylindrique d'axe
B, avec un premier diamétre ;

- une portion centrale 28 venant dans le prolongement de la portion proximale
27 et de forme cylindrique d’axe B, avec un second diamétre inférieur au
premier diametre ;

- une portion distale 29 libre venant dans le prolongement de la portion
centrale 28, de sorte que cette portion centrale 28 intercalée entre les portions
proximale 27 et distale 29, la portion distale 29 étant de forme cylindrique d’'axe
B, avec un premier diamétre équivalent a celui de la portion proximale 27 et
donc supérieur a celui de la portion centrale 28.

Ainsi, ce pion 26 présente un épaulement et on parle alors de pion
épaulé. Ce pion 26 peut par exemple étre réalisé en métal et soudé sur la patte
23 realisée en métal.

Le charnon mobile 3 est fixé sur le capot et comporte une partie
avant 30 sur laquelle est articulé le charnon fixe 2, et plus spécifiguement le
flasque 22. Cette partie avant 30 s’étend sensiblement dans un plan (X2)
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vertical et longitudinal du véhicule, et présente une forme globale d’arche en
«U ».

Le charnon mobile 3 comporte une partie arriére 31 qui prolonge la
partie avant 30 et qui est destinée a étre fixée sur le capot. Cette partie arriére
30 présente deux parois contiglies et orthogonales, a savoir :

- une premiere paroi 32 horizontale, c’est-a-dire paralléle au plan (XY), qui
présente des orifices (non visibles) pour la fixation du charnon mobile 3 sur le
capot par vissage ou similaire ; et

- une seconde paroi 33 verticale, qui s’étend dans un plan (XZ) vertical et
longitudinal du véhicule, et présentant également un orifice 34 pour la fixation
du charnon mobile 3 sur le capot par vissage ou similaire.

La seconde paroi 34 présente un autre orifice 35 et dont la fonction
est décrite ci-aprés. Cet orifice est de forme sensiblement rectangulaire ; mais
d'autres formes sont bien entendu envisageables.

Dans la position fermée de la charniére, le pion 26 vient en regard
de l'orifice 35 rectangulaire ménagée dans la seconde paroi 33 du charnon
mobile 3. Le pion 26 se situe a une distance prédéterminée de cette seconde
paroi 33 et donc de cet orifice 35 dans la position fermée de la charniére. Pour
remarque, la partie d’extrémité libre 25 de la patte 23 s'étend sensiblement
parallélement a la seconde paroi 33 du charnon mobile 3, avec un écartement
suffisant pour que pion 26 ne soit pas engagé dans lorifice 35 est se
maintienne a la distance prédéterminée de cet orifice 35.

Le fonctionnement de la charniére en situation de choc frontal sur
le véhicule, et notamment de choc frontal de réparabilité, est décrit ci-apres. On
s'intéresse plus spécifiquement au comportement de la charniere qui se situe
sur le cété opposé au choc, comme par exemple la charniére de droite dans le
cas illustré sur la figure 1 ou le choc frontal se produit sur le cété avant gauche
du véhicule.

Le but de linvention est de limiter le déplacement du capot par
I'intermédiaire de la charniére en limitant son déplacement dans les directions
verticale Z et transversale Y. Pour cela, le charnon fixe 2 dispose du pion 26
épaulé pour venir s'indexer sur l'orifice 35 en vis-a-vis, et ce pion 26 est soudé
sur la patte 23 déformable en forme de « S » pour limiter sa déformation selon
la direction verticale Z et ainsi éviter de déformer les piéces se trouvant sous la
charniére.
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Lors du choc frontal, le charnon mobile 3 vient se déplacer selon la
direction transversale sous la poussée du capot en laissant pénétrer le pion 26
épaulé dans l'orifice 35 réalisé dans ce charnon mobile 3, puis le charnon
mobile se Iéve dans la direction verticale Z et entraine le pion 26 épaulé qui
assure un bon guidage vertical grace a la réduction cylindrique prévue dans sa
portion centrale 28.

Ensuite, le pion 26 épaulé vient créer un effort de traction sur la
patte 23 en forme de « S » qui permet de maitriser I'effort de fagon linéaire
sans déformer les piéces fixées sous la charniére, comme par exemple la
doublure d’aile avant sur laquelle est fixé le charnon fixe 2.

Ainsi, cette charniére permet d’éviter d'impacter le montant de baie
droit, I'aile avant droite et aussi de préserver la doublure d'aile avant droite en
cas choc réparabilité sur le c6té avant gauche du véhicule (et inversement en
cas de choc réparabilité sur le cété avant droit du véhicule) et donc de réduire
les colts des piéces de rechange ainsi que le temps de réparation du véhicule.

Bien entendu I'exemple de mise en ceuvre évoqué ci-dessus ne
présente aucun caractére limitatif et d’autres améliorations et détails peuvent
étre apportés a la charniére selon I'invention, sans pour autant sortir du cadre
de l'invention ou d’'autres formes de patte et/ou de pion et/ou d’orifice peuvent
par exemple étre réalisées.
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REVENDICATIONS

1. Charniére d’articulation d’un capot (1) de véhicule automobile, du type
comportant un charnon fixe (2) et un charnon mobile (3) articulés I'un par
rapport & l'autre autour d’'un axe de pivotement (A) entre une position
ouverte et une position fermée, ledit charnon mobile (3) étant destiné a étre
fixé sur le capot (1) et ledit charnon fixe (2) présentant une embase (20)
destinée a étre fixée sur un élément de structure fixe (AD; AG) du véhicule,
ladite charniére étant caractérisée en ce que le charnon fixe (2) présente
une patte (23) faisant saillie de ladite embase (20) et pourvue d’'une partie
d’extrémité libre (25) sur laquelle est fixé un pion (26), ledit pion (26) venant
en regard d'un orifice (35) ménagée dans le charnon mobile (3) a une
distance prédéterminée dudit orifice (35) dans la position fermée de la
charniére.

2. Charniere selon la revendication 1, dans laquelle l'orifice (35) est
ménagé dans une paroi (33) du charnon mobile (3) sensiblement
perpendiculaire a I'axe de pivotement (A), la partie d’extrémité libre (25) de
la patte (23) s’étend sensiblement paralleélement a ladite paroi (33), et le pion
(26) fait saillie perpendiculairement a ladite partie d’extrémité libre (25) de
sorte que ledit pion (26) s’étend selon un axe principal (B) paralléle a I'axe
de pivotement (A).

3. Charniere selon les revendications 1 ou 2, dans laquelle le pion (26)
présente une portion proximale (27) fixée sur la patte (23), une portion
distale (29) libre et une portion centrale (28) intercalée entre lesdites
portions proximale (27) et distale (29), ou la portion centrale (28) présente
une moindre épaisseur par rapport aux portions proximale (27) et distale
(29).

4. Charniére selon la revendication 3, dans laquelle le pion (26)
présente une symétrie de révolution autour de I'axe principal, la portion
centrale (28) présentant un diamétre réduit par rapport aux portions
proximale (27) et distale (29).
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5. Charniere selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, dans
laquelle la patte (23) est pourvue d'une partie de base (24) fixée sur
'embase (20) du charnon fixe (2) et prolongée par la partie d'extrémité libre
(25), ladite partie de base (24) présentant une zone de moindre résistance.

6. Charniere selon la revendication 5, dans laquelle la zone de moindre
résistance est realisée sous la forme d’'une zone de la partie de base (24)
qui présente une forme générale incurvée, notamment en « U », par rapport
au plan défini par la partie d’extrémité libre (25).

7. Charniere selon la revendication 6, dans laquelle la patte (23) est
réalisée a partir d'une piéce plate ensuite déformée pour présenter un profil
successivement incurvée dans la partie de base (24) et plat dans la partie
d’extrémité libre (25).

8. Capot (1) de véhicule automobile équipé d'au moins une charniére
d’articulation conforme a l'une quelconque des revendications 1 a 7, le
charnon mobile (3) de la ou chaque charniére étant fixée sur ledit capot (1).

9. Véhicule automobile comprenant un capot (1) conforme a la
revendication 8.

10. Véhicule selon la revendication 9, dans lequel I'axe de pivotement (A)
de la chamiére s'étend parallélement a I'axe transversal (Y) du véhicule,
'embase (20) du charnon fixe (2) s’étend sensiblement horizontalement,
l'orifice (35) est ménagé dans une paroi (33) du charnon mobile (3)
sensiblement verticale et la patte (23) fait saillie verticalement de I'embase
(20) du charnon mobile (3).
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