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Et ke¢retgj, der omfatter chassis un-
derstpttet af hjul har en berer (7), der
er anbragt pA nzvnte chassis og indrettet til at un-
derstptte et arbejdsredskab, s& som en kran (9), idet
nevnte barer er drejelig omkring en akse (13), der
strzkker sig i en vinkel, fortrinsvis vinkelret pd
kgretpjets lengderetning. Kgretgjet omfatter et eller
flere stabiliserende stgtteben (14) til direkte under-
stgtning af keretpjet mod jorden. Disse stgtteben (14)
er anbragt pd den drejelige barer (7).
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Opfindelsen angdr et kgretgj af den i krav 1's indled-
ning angivne art.

Et kgretgj af denne art er-kendt fra US-patent nr.

2 86L 625.Ved dette kgretgj strakker en barer sig bag-
ud fra et fastggrelsesled ved kgretgjets bageste ende.
P8 bareren kan der eventuelt monteres en arbejdsplat-
form eller lignende. Dette kgretgj er ikke serlig sta-
bilt, idet der anvendes gummihjul pd st¢ttebenene; og
idet kgretgjet i det mindste med sine forreste hjul
vil stgtte mod underlaget. Der kraves derfor stor ngj-
agtighed og styrke af ledet mellem selve kgretgjet og

bareren.

Formilet med opfindelsen er at anvise et kgretgj med
en vesentligt bedre stabilitet og deraf fglgende stegr-
re sikkerhed. I denne forbindelse er det iszr opfin-
delsens formil at muligggre understgtning af en kran-
indretning af den s&kaldte "sky-1lift" type p& bzreren,
d.v.s. en kranindretning, der bzrer en arbejdsplat-
form eller kabine i en meget stor hgjde, f.eks. af
stgrrelsesordenen 30 - 40 m og dette opnds ifglge op-
findelsen ved, at et hangselled som danner barerens
svingakse, set 1 kgretgjets langderetning; befinder
sig mellem et omr&de for bazreren, i hvilket hvert stgt-
teben udgver sin understgttende pdvirkning, og et om-
réde for bzreren, i hvilket denne kan pévirkes ved

hjzlp af drivmekanismen.

Herved opnds en udformning for kg¢retgjet, hvor dette 1
arbejdsstilling fra svingaksen kommer til at henge ned
fra bzreren mellem det omr&de, hvor bareren pavirkes

af stgttebenene, og drivmekanismen, og dette medfgrer
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udover reducerede krav til styrke og przcision af
svingaksen; ligeledes en mere stabil udformning af
selve drivmekanismen; som sdledes kommer til at virke
mellem kgretgjet og en ind over kgretgjet ragende del
af bazreren.

Ved, som omhandlet i krav 2, at anbringe hvert stgt-
teben ved bazrerens bageste ende opnds maksimal sta-
bilitet af kgretgjet

Et s&dant kgretgj kan ifglge opfindelsen, som omhand-
let i krav 3, vere ejendommeligt ved, at bareren kan
fastldses i forskellige hazldningsvinkler i forhold
til chassiset ved hjzlp af ldsemidler ved barerens
forreste ende. Herved opnds er si stor afstand som
muligt mellem stgttebenenes angrebspunkt og lésemid-
lernes angrebspunkt.

Ved, som omhandlet i krav 4, at lade en del af bazre-
ren rage bagud, og ved at fastggre stgttebenene til
denne del opnds, at kgretgjets chassis kan ggres for-
holdsvis kort, hvilket bevirker en lille vegt af kg¢-
retgjet, og ligeledes opnds der god plads til bare-
rens svingningsbeveaegelser.

Det er hensigtsmassigt, hvis stgttebenene, som om-
handlet i krav 5, kan svinges 1 forhold til bareren.
Herved opnds mulighed for indstilling af de planer, i
hvilke stgttebenene bevager sig, i1 forskellige vink-
ler i forhold til bzreren. Dette er isar fordelagtigt

ved visse terrainforhold.

Et kgretgj ifglge opfindelsen kan som omhandlet i
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kray 6. vere ejendommeligt ved et styr; der giver baz-
reren god stabilitet over for sidevarts bevagelser i
forhold til kgretgjet.

Ved som omhandlet i krav 7; at lade styret vere om-
vendt U-formet opnds, at det bliver enkelt at udfor-
me bzreren, si& den kan sammenkobles med styret.

Opfindelsen forklares nazrmere under henvisning til

tegningen, hvor

fig. 1  skematisk viser kgretgjet ifglge op-
findelsen, set fra siden, i en trans-

portstilling,

fig. 2 viser kgretgjet i en arbejdsstilling,
set fra siden, og

fig. 3 viser et skematisk snit gennem kgre-
tgjet langs linien III-III i figur 2,
idet arbejdsredskabet vist i figur 1
og 2 er blevet udeladt.

Kgretgjet vist p& tegningen er et terrainkgretgj af
den type, der har et bevaegeligt led ved midten mellem
en bageste kgretgjsdel 1 og en forreste kgretg]jsdel
2. Disse kgretgjsdele er forbundet med hinanden ved
hjelp af en ledforbindelse 3, sdledes at de to kgre-
tgjsdele er drejelige i forhold til hinanden omkring
en i det vasentlige lodret akse 4. Det er at fore-
trazkke, at kgretgjsdelene 1 og 2 afholdes fra at kun-
ne dreje i forhold til hinanden omkring kgretgjets
langdeakse. K¢ret¢jsdelene har hver en hjulsamling,
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og det er at foretrakke, at alle hjul er drevne. Nér
kgretgjet skal bevege sig i terrainet kan justeringer
efter varierende terrainhgjder opnds ved at hjulsam-
lingerne 5; 6 pa kgretgjet er ophangt drejeligt pé
kendt méde.

P4 den bageste kgretgjsdel 1, er der lejret en barer
7 til understgtning af en sokkel 8 for et arbejds-
redskab i form af en kranindretning 9 af den sdkaldte
"sky-1ift" type. Soklen 8 er forbundet med bazreren 7
via en drejeskive 10, der muligggr rotation af soklen
8 i forhold til bzreren 7. I praksis vil nzvnte akse
vere lodret, nir der arbejdes med kranindretningen.
Kranindretningen har i den viste udfgrelsesform ved
sin ydre ende en arbejdsplatform 11. I transportstil-
lingen vist i fig. 1 er kranindretningen 9 foldet hen
over kgretgjet, medens arbejdsplatformen 11 befinder
sig i nzrheden af k¢retgjets bageste ende. En buk 12

tjener til at understgtte kranindretningen.

Kgretgjet vist p& tegningen er specielt indrettet

til at muligggre arbejde i stor hgjde og i et vanske-
ligt terrain, hvor en eller flere personer befinder
sig i arbejdskabinen 11. Arbejdet kan for eksempel
vere arbejde p& elektriske ledninger eller master
dertil. Eftersom kranindretningen 9 har en meget
stor arbejdshgjde, er det af meget stor betydning, at
soklen 8 kan justeres ngje efter vandret under arbej-
det. Den mindste ustabilitet eller vibration 1 kgre-
tgjet vil resultere 1 en bevagelse, der er mange gan-
ge stgrre i arbejdskabinen, nir denne er rejst. Kra-
vene til indstillingen er i praksis s& store, at ind-
stillingen m& udfgres ved hjzlp af libeller eller
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lignende indstillingsindretninger. For at kunne ju-
stere soklen 8 nar kgretgjet st&r pd en skrdning, er
pereren 7 svingelig omkring en akse 13, der ligger pa
tvers i forhold til kgretgjets lengderetning. For at
holde kgretgjet i arbejdsstillingen pd en sikker méde
under arbejde findes der et antal stgtteben 14; 15
£i1 direkte understgtning af kgretgjet mod jorden.
Der er ved denne udfgrelsesform fire stgtteben hvoraf
et par stgtteben befinder sig ved bagenden af kgre-
tgjet, medens et andet par stgtteben befinder sig ved
forenden af kgretgjet. Stgttebenene i hvert par be-
finder sig p& modsatte sider af k¢retpjet. De forre-
ste stgtteben 15 bestdr fortrinsvis af stempeleylin-
dermekanismer, hvor cylindrene 16 er forbundet til
den forreste kgretgjsdel 2, medens de tilhgrende
stempelstanger 17, som kan bevaeges Op Og ned, er for-
bundet til plader 18 til anbringelse p& jorden. De
bageste stgtteben 1l er anordnet p& den drejelige ba-
rer 7 til direkte understgtning af denne mod jorden.

Som det tydeligst fremgédr af fig. 3, kan hver af de
bageste stgtteben 14 omfatte en fgrste del 19 for-
bundet med bzreren 7 og en anden del 20; som via led-
forbindelse 21, der strzkker sig i kgretgjets lzngde-
retning, er forbundet med den fgrste del 19. Delen 20
har ved den frie ende en plade 22 eller et lignende
organ til anbringelse pd jorden. Delen 20 er ved
hjezlp af en stempelcylindermekanisme (ikke vist)
svingelig mellem stillingen vist i fig. 2 og 3, hvor
pladen 22 af delen er anbragt pd jorden, og stilling-
en vist i fig. 1, hvor delen 20 er drejet opad og

ligger i det vesentlige lodret.
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Stgttebenene 14, 15 p& den ene side af kgretgjet kan

beveges uvafhengigt af de tilsvarende stgtteben pd den
anden side af kgretgjet for at muligggre justeringen
af kgretgjets hgjde. Som det fremgdr af fig. 2 er

stgttebenene indrettede til helt at kunne lgfte kgre-
tpjet, sdledes at dets hjul ikke langere bergrer jor-

den.

Stgttebenene 14 er forbundet med bareren 7 ved dennes
bagende; som det tydeligt fremgdr af fig. 2. Bsreren
kan ved sin forende fastggres i forskellige sving-
ningsstillinger i forhold til kgretgjets chassis ved
hjelp af ldsemidler 23 p& en mide, som vil blive be-
skrevet senere. Et hzngselled 24, der danner sving-
aksen 13 for bzreren 7, befinder sig, set i kgretg-
jets lazngderetning mellem omrddet 25 for bazreren, i
hvilket stgttebenene 14 udgver deres understgttende
virkning, og omridet 26 for bareren, i hvilket bare-

ren kan fastggres til kgretgjets chassis.

En del 27 p& bareren 7 udrager bagud forbi chassisets
bagende 28 p& kgretpjet, og stgttebenene 1l er ind-
rettet til at udgve deres stabiliserende virkning pé
denne udragende bzredel 27. Stgttebenene 14 er, som
det fremgdr af fig. 1 og 2, drejeligt forbundet med
bazreren 7 omkring én akse 29, der strzkker sig i det
vesentlige parallelt med drejeaksen 13 for bzreren 7.
Nermere bestemt har delene 19 ps stgttebenene et gre
30, der rager ud 1 kgretgjets lmngderetning, idet
dette ¢gre har en dbning til optagelse af akselen 29.
For at dreje hver af stgttebenene 14 omkring akselen
29 kan der findes en stempelcylindermekanisme ved
hj=elp af hvilken; stgttebenet kan justeres i forskel-



10

15

20

25

30

lige drejningsstillinger. Endvidere kan der findes
mekaniske l8semidler til 1&sning af stgttebenet med
ekstra sikkerhed. Nzrmere bestemt er stgttebenet dre-
jeligt mellem den aktive stilling vist som et eksem-
pel i fig. 2 og stillingen vist i fig. 1, hvor stgtte-
benet 14 er drejet opad for at undgd, at den nedre en-
de at stgttebenet bergrer jorden under transport. Det
skal bemzrkes, at arbejdskabinen 11 under transport
kan hzves en lille smule fra stillingen vist i fig. 1
for at ¢ge kgretgjets bageste hgjde. Endvidere skal
det bemzrkes, at stgttebenene 14 kan drejes omkring
aksen 29, sdledes at de i brug kan skrdne (for eksem-
pel op til 5°) i en retning bort fra aksen 13.

Som det fremgdr af fig. 1 og 2 kan ogsd de forreste
stgtteben 15 vare drejelige (ved hjelp af cylinderen
35) omkring en akse 36 der er analog og parallel med
aksen 29; nvorved stgttebenene 15 for eksempel kan ju-
steres, sdledes at de under brug strakker sig i det
vesentlige lodret eller, som vist i fig. 2, er en smu-
le skrdtstillet i forhold til det lodrette plan. I
stillingen ifglge fig. 2 hzlder stgttebenene mod stgt-
tebenene 1l for at gge stabiliteten. Heldningsvinkelen
O¢ kan for eksempel vare op til 59,

Et styr 31 er fastgjort til chasis'et i en afstand

fra svingaksen 13 p& bzreren 7 og ved den forreste en-
de af bareren, idet dette styr har en styrende virk-
ning p& bzreren 7 ved dennes svingende bevagelse, 0g
nir bzreren er i dens forskellige stillinger. Som det
tydeligst fremgdr af fig. 3 er styret 31 sadvanligvis
omvendt U-formet, og styret optager en del 32 af bea-
reren mellem flangerne 33 af dette U. Som det fremgir

146408
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af fig. 2, kan styret 31 set fra siden af kgretgjet
have en buet form med en krumningsradius, der svarer
til afstanden til aksen 13. For at opnd sikker sty-
ring af bzreren 7 ligger delen 32 ved passende glide-
lejeelementer an mod indersiderne pd styrets flan-
ger 33. P& fig. 3 er der ligeledes vist en stempel-
eylindermekanisme 34; der er indrettet til at dreje
bereren 7 omkring aksen 13, idet denne mekanisme vir-
ker mellem bzreren 7 og chassis'ets kgretgjsdel 1.
Stempelcylindermekanismen 34 befinder sig i omréde
for styret 31 og bzrerens forende. For at opnéd en
precis mekanisk fastl8sning af bzreren i den g¢gnske-
de hzldningsvinkel, kan der for eksempel anvendes
tappe 23, som rager gennem &bninger i flangerne 33 pé
styret og razkker ind i &bninger i siderne p& barede-
len 32. Det er underforstéet, at der findes en razkke

8bninger for s&danne tappe 23 1 flangerne 33.

Kgretgjet ifglge opfindelsen anvendes péd fglgende mé-
de: ved kgrsel pd veje med transport for gje eller i
terrainet, er stgttebenene 14, 15, som det fremgdr pi
fig. 1 lgftet op og bareren 7 er 1&st fast til kgre-
tgisdelen 1 i den viste stilling. N&r kgretgjet har

‘niet stedet, hvor kranindretningen 9 skal anvendes

til arbejde, svinges bazreren 7 omkring aksen 13 ved
hjelp af stempelcylindermekanismen 34, s8ledes at ba-
reren ndr en stilling, der er s& vandret som mulig,
hvorefter bareren ldses i navnte stilling ved hjzlp
af tappene 23. Det er klart, at der opnds en grov ju-
stering af bareren 7 ved hjzlp af tappe 23. Derefter
drejes stgttebenene 14 til stillingen ifglge fig. 2,
s8ledes at de bergrer jorden med deres plader 22 hen-
holdsvis 18. Stgttebenene 14 og 15 anvendes nu til
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opnéelse af en fin justering af kgretpjet og bererens
7 stilling ved hj®lp af libelle eller lignende mile-
udstyr, sdledes at bareren 7 befinder sig i den kor—
rekte stilling; nemlig den stilling; i hvilken dreje-
skivens akse er s& nzr lodret som mulig. Kgretgjets
eventuelle hzldninger til siden kompenseres derved
gennem stgttebenene, ved at stgttebenene anbragt pé
den ene side af kgretgjet kan anvendes til at 1lgfte
den ene side af kgretgjet mere end den anden side af
kgretgjet lgftes af de andre stgtteben. P& lignende
mi&de kan stgttebenene ved sivel bag- som forenden af
kgretgjerne pavirkes parvis, s&ledes at kgretgjets
ender henholdsvis hezves og sankes. N&r bazreren 7 er
blevet indstillet i den gnskede stilling kan kranind-
retningen anvendes som gnsket. Det skal anfgres, at
det er bedst at anvende kranindretning 9 bagud i for-
hold til kgretgjet, eftersom kgretgjets forreste del
s8ledes vil tjene som modvagt. Af hensyn til stabili-
teten er det naturligvis ogs& bedst at anbringe k¢-
retgjet, sdledes at dets bagende ligger hgjere end
forenden under arbejde p& skradninger. Fig. 2 viser
anvendelsen af kgretgjet under arbejde pé& en skré-
ning. S&fremt overfladen er i det vesentlige plan,
kan bzreren natruligvis forblive i stillingen vist 1

fig. 1 under arbejde.

Fordelene ved opfindelsen er &benbar idet den ggr det
muligt at arbejde med kranindretninger eller lignende
apparater; der krazver en meget ngjagtig indstilling,
ogsd i terrain med en forholdsvis stor heldning. Ef-
tersom de bageste stgtteben 14 er anbragt direkte p&
den drejelige bazrer 7 og bazreren endvidere er 18st
(ved hj=zlp af stempelcylindermekanismen 3l og/eller

146408
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tappe 23) i1 en afstand fra stgttebenene opnds en sar-
deles god stabilitet for bareren 7, og kgretgjet, der
er fuldstzndig lgftet fra jorden, s8ledes at stabili-
teten derved gges yderligere. Ledforbindelsens 24
styrke behgver ikke at vare s8 stor som hvis stgtte-
benene 14 var fastgjort p& chassis'et i stedet for pid
bzredelen 7. Kravene til ngjagtighed i ledforbindel-
sen 25 behgver heller ikke at vare specielt store og
belastningerne p& bareren 7 vil vere mindre ved an-
vendelsen af stgtteben 14. En yderligere fordel ved
placeringen af stgttebenene 1l p& bzreren 7 er, at de
naevnte stgtteben meget let kan pé&monteres bareren,
uden at det er ngdvendigt, at chassis'et for kgre-
tgjsdel 1 har dele, der strazkker sig langt tilbage og
ud til siden for at bzre stgtteben; som det fremgir
af tegningen kan chassis'et for kgretgjsdelen 1 i
stedet strazkke sig meget kortere i en retning bagud
end bazreren 7, s8ledes at stgttebenene 14 vil befinde

sig helt bag chassis'et pd kgretgjsdel 1.

Stgttebenene 14 kan ogsd vare stift d.v.s. ikke dre-
jeligt forbundet til bzreren 7. Ethvert egnet driv-
middel kan anvendes til at drive stgttebenene 14 til
opndelse af en lgftekraft pd bzreren 7 og kgretgjet.
De forreste stgtteben 15 kan ogsd placeres pi den
forreste ende af den bageste kgretgjsdel 1 i stedet
for pd den forreste kgretgjsdel.

146408
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PATENTEKRAYV

1. K¢ret¢j; p& hvis chassis, der er lejret en barer
(7); som er svingbar om en akse (13), der stér under
en vinkel med kgretgjets 1&ngderetning; hvilken bzrer
(7) er indrettet til understgtning af et arbejdsred-
skab (9) og er forbundet med en drivmekanisme (34),
der virker mellem bzreren og chassis'et p& en sédan
mé&de, at den kan udgve en med hensyn til jordens
hzldning kompenserende drejning af bareren i forhold
til chassis'et omkring nzvnte akse; og hvor der pé
den nzvnte barer (7) er anbragt et eller flere stabi-
liserende stgtteben (14) for direkte understgtning af
k¢retgjet mod jorden, kendetegnet ved, at
et hzngselled (24) som danner barerens (7) svingakse
(13), set i kgretpjets langderetning, befinder sig
mellem et omride (25) for bzreren, i hvilket hvert

stgtteben (14) udgver sin understgttende pavirkning, og

et omrdde (26) for bzreren, i hvilket denne kan pé-

virkes ved hjzlp af drivmekanismen (3L4).

2. Kgretg] ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at hvert stgtteben (14) er anbraght ved den bage-

ste ende af bareren (7).

3. Kgretgj ifglge krav 2, kendet egnet
ved, at bzreren (7) ved sin forreste ende ved hjalp
af lasemidler (34, 23) kan fastléses i forskellige
heldningsvinkler i forhold til kgretgjschassis'et.

I, Kgretgj ifglge krav 1, 2 eller.3, k end e -
tegnet ved, at en del (27) af bareren (7) rager
bagud forbi chassis'ets bageste ende (28), og at

146408
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stgttebenene (14) er fastgjort til denne udragende
baredel (27).

5. Kgretgj ifslge krav 1, 2, 3 eller 4, kend e -
tegnet ved, at stgttebenene (14) er svingelige
i forhold til bareren omkring en akse (29); der
strekker sig i det vasentlige parallelt med bzrerens
svingakse (13) og kan l&ses i forskellige svingnings-

stillinger.

6. Kgretpj ifglge krav 1, 2, 3, b eller 5, ken -
detegnet ved et i en afstand fra bzrerens
svingakse (13) til chassis'et fastgjort styr (31),
der styrer bzreren under dennes svingning, og fast-
holder bzreren under stilstand i de forskellige stil-

linger.

7. Kgretgj ifglge krav 6, kendet egnet
ved, at styret (31) i tversnit er i det vasentlige
omvendt U-formet og modtager en del (32) af bareren
mellem flangerne (33) af nzvnte U.

Fremdragne publikationer:

SE fremlsggelsesskrift nr. 400243
US patent nr. 2864625.
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