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Brzdové tustroji podle vynédlezu mé za G-
tel zvyseni bezpednosti provozu, zejména u
pohyblivych schodli. Brzdové tGstroji je tvo-
feno dv&ma nezdvislymi brzdami. Prvni brz-
da je uzavirdna pruZinou a uvoliiovdna od-
brzdovacim p¥istrojem, zatimco druhd brz-
da je téZ opatfena pruZinou a je trvale dr-
¥ena v uvolnéném stavu rozpéracim ustro-
jim. P¥i poru$e v elektrickém rozvodu za-
brzdi prvni brzda. Neni-li prvn{ brzda schop-
na zabrzdit pro svou poruchu nebo proto,
e porucha neni v elektrické siti, zabrzdi
druha brzda, jejiZ rozpéraci tdstoji se rozpo-
ji v ddsledku spraZeni s odstredivym mecha-
nismem, reagujicim na zvySené otacky.
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Vyndlez se tyka brzdového dstroji pohonu
transportnich zafizeni, zejména pohyblivych
schodd.

U pohyblivych schodd, ale i u jinych trans-
portnich zafizeni se pouZivd brzdové dstro-
ji, které je tvofeno brzdou, jejiz Celisti ob-
klopuji brzdovy buben a jsou navzdjem spo-
jeny tla¢nou pruZinou, vyvozujici brzdnou
silu. Pro fi¢el uvolnéni je brzda opatfena
odbrzdovacim pristrojem, a to bud elektro-
magnetem, nebo elektrohydraulickym odbrz-
dovacdem. Je-li odbrzdovaci pfistroj pod na-
pétim, je brzda uvolnéna. Jakmile se v3ak
odbrzdovaci piistroj odpoji od napéti, a to
bud tGmysinym zdsahem obsluhy, nebo v di-
sledku poruchy, dojde k sevieni brzdy. Je-li
v8ak v pohdné&cim ustroji mezi motorem a
brzdou vfazena tfeci nebo odstfedivd spoj-
ka, miiZe se stdt, Ze dojde k poruSe této
spojky, ¢imZ se pPerusi kinematickd vazba
mezi motorem a pohédnénym transportnim
zafizenim. PFitom v8ak motor, a i odbrzdo-
vacl pFistroj jsou pod napétim, takZe brzda
je uvoln&na. U pohyblivjch schodd tento
stav znamend, Ze pohyblivé schody se roz-
jedou nekonotrolovatelnou rychlosti smé-
rem dold.

Uvedené nebezpeli havérie je nejvétsi ne-
vyhodou popsaného brzdového tstroji. Toto
nebezpedi havérie je ddle zesileno tim, Ze
pfi odpojeni odbrzdovaciho p¥istroje od na-
péti miZe dojit k jeho mechanické poruse,
napiiklad k zaseknuti pistu elektrohydrau-
lického odbrzdovade, nésledkem d&ehoZ se
pohyblivé schody rozjedou rovndZ dold.

Aby se toto nebezpedi havarie zmens$ilo,
bylo pro pohon pohyblivich schoddi zkon-
struovdno brzdové ustroji obsahujici dvojici
brzdovych ¢elisti, na nichZ je upraveno roz-
péraci tustroji a tlatnd pruZina. Toto rozpé&-
raci ustroji drZi delisti v oteviené poloze.
Souclésti rozpéraciho Gstroji je uvolilovaci
péka, jeZ je vyvedena k brzdovému bubnu,
v ném? jsou v radidlnim sméru kluzné ulo-
Zeny kameny. PFi zvy$en{ otdfek nad stano-
venou mez se kameny v dfisledku piisobeni
odstfedivé sily vysunou nad povrch brzdo-
vého bubnu, vychyli uvoliiovaci paku, ¢im¥
se rozpoji rozpéraci tstroji a delisti se pii-
sobenim tladné pruZiny sevifou. Zru$it ro-
zevieni rozpéraciho tstroji lze docilit téZ e-
lektromagnetem, ktery je s timto rozpé&racim
ustrojim spfaZen.

Toto brzdové tstroji sice Gasteénd zmen-
Suje moZnost vzniku havérie, aviak i zde v
pfipad& poruchy nékteré z jeho ¢asti nedoj-
de k zabrzdéni a schodové pdsmo se rozje-
de nekontrolovatelnou rychjosti.

Uvedené nevyhody podstatn€ zmensuje
brzdové tstroji pohonu transportnich zafize-
ni, zejména pohyblivjch schodl, podle vy-
nélezu, jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze se-
stdva jednak z prvni brzdy opat¥ené mecha-
nickym zdrojem brzdné sily a odbrzdovacim
pi¥istrojem a jednak z druhé brzdy opatie-
né mechanickym zdrojem brzdné sily a roz-
p&racim dstrojim. Rozpéraci tdstroji je spra-
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Zeno s odstfedivym mechanismem uprave-
nym na h¥ideli druhé brzdy. :

Vyhodou brzdového ustroji podle vynéle-
zu je, Ze se znacénd zvys$i bezpefnost provo-
zu, nebot obé brzdy jsou na sobé& zcela ne-
zavislg, prifemZ brzda s rozpéracim ustro-
jim zabezpecuje schodové pasmo pfed ne-
kontrolovatelnym rozjetim dolti pfi p¥ipad-
né poruse brzdy opatfené odbrzdovacim pfi-
strojem. Tim je riziko havéarie sniZeno na
minimum.

Na pfipojeném vykrese je schematicky
zndzornén priklad provedeni brzdového u-
stroji podle vynélezu, kde znéazorfiuje obr. 1
narysny pohled a obr. 2 pidorysny pohled.

Brzdové tustroji je tvofeno brzdovym bub-
nem 6, uloZenym s vyhodou mezi spojkou u-
pravenou u motoru a vstupnim hfidelem
pievodovky. U brzdového bubnu 6 jsou upra-
veny jednak d&elisti prvni brzdy 1 a jednak
gelisti druhé brzdy 3. Brzdovy buben 6 mfiZe
byt pro kaZdou z brzd 1, 3 upraven samo-
statnd nebo vyhodngji je vytvoifen jako spo-
ledny pro obé&. Celisti prvni brzdy 1 i &elis-
ti druhé brzdy 3 jsou ototné& uloZeny na ra-
mu 5. Celisti prvni brzdy 1 jsou zndmym
zplisobem navzdjem sprfaZeny tlaénou pruZi-
nou 10 (obr. 2). Tla¢nd pruZina 10 pfedsta-
vuje mechanicky zdroj brzdné sily. Ddle jsou
gelisti prvni brzdy 1 spojeny s odbrzdovacim
pfistrojem 2, jimZ je bud elektromagnet, ne-
bo elektrohydraulicky odbrzdovad. Celisti
druhé brzdy 3 jsou stejn§m zptisobem jako
v pfede3lém pfipad® navzdjem spfaZeny pfi-
tladnou pruZinou 9. Na ¢elistech druhé brz-
dy 3 je upraveno znamé rozpé€raci ustroji
7, jeZ obsahuje uvoliiovaci pdku 8 (obr. 1}.
Uvolifiovaci p4dka 8 je zatstEna k povrchu
brzdového bubnu 8§ v mistech vyist®ni ra-
didlnich dréZek vytvofenych v brzdovém
bubnu 8. V radidlnich draZkach jsou kluzné
uloZeny kameny 4. Kameny 4 jsou zdkladnim
prvkem zndmého odstfedivého mechanismu,
jenZ je spfaZen s rozp#racim ustrojim 7 po-
moci uvoliiovaci pdky 8 tak, Ze konec uvol-
fovaci paky 8 zasahuje do drdhy kamenit
4 vysunuv§ich se z brzdového bubnu 8. je
z¥ejmé, Ze k dosaZeni téhoZ ucdinku lze po-
uZit nejen zndzorn&né a popsané dvoudelis-
tové brzdy s vn&i8imi Zelistmi, ale i brzdy
s vnitFnimi &elistmi nebo brzdy lamelové.
Podminkou je, e brzdnd sila musi byt vy-
vozena mechanickym zdrojem, tj. pruZinou
nebo zavaZim, odbrzd&ni prvni brzdy 1 se
musi uskuteénit odbrzdovacim pfistrojem 2
a zabrzdénim druhé brzdy 3 odstfedivym
mechanismem upravenym na h¥ideli druhé
brzdy 3 a spfaZenym s rozpéracim ustrojim
7 drZicim b&hem provozu druhou brzdu 3 v
odbrZdéném stavu. SpiaZeni odstFedivého
mechanismu s rozp&racim dstrojim 7 miiZe
byt bud mechanické, jak bylo vySe popsino,
nebo elektrické.

P¥i Ginnosti je druhd brzda 3 zajisténa v
uvolngném stavu rozpéracim dstrojim 7.
Jsou-li pohyblivé schody v provozu, a tudiZ
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pod napétim, je uveden do {&innosti i odbr-
dovaci pfistroj 2, ktery uvolni &elisti prvni
brzdy 1. V pfipad® preruSeni dodavky elek-
trické energie, at tumyslné, nebo néasledkem
poruchy, se uvede odbrzdovaci p¥istroj 2 do
klidové polohy a prvni brzda 1 se sevie. Je-
-1i pohé&né&ci tstroji opat¥eno tf¥eci nebo od-
stfedivou spojkou, miZe dojit k porude této
spojky, pifitemZ motor i odbrzdovaci pii-
stroj 2 jsou pod napétim, ale kinematickd
vazba od motoru je prefuSena. Preruseni
kinematické vazhy miZe nastat i v tom p¥i-
pad8, Ze prasknou klinové Femeny, které
jsou vyvedeny od motoru. Ve v3ech téchto
piipadech se schodové pdsmo zafne rozjiz-
dst smérem dold. Tim se zafnou zvy3ovat

otdcky brzdového bubnu 6. KdyZ stoupnou
nad stanovenou mez, obvykle o 20 9% nad
jmenovitou hodnotu, vysunou se z brzdové-
ho bubnu 6 kameny 4, které vychyli uvol-
Novaci pédku 8. Ta rozpoji rozpéraci Gstro-
jl 7 a druhd brzda 3 se piisocbenim p¥itlatné
pruZiny 9 sevfe.

Brzdové tstroji podle vynédlezu je vhodné
zejména pro pohyblivé schody, jejichZ pohé-
néci ustroji je opatfeno odstfedivou nebo
tfeci spojkou. Lze je zafadit na kterékoliv
misto v kinematickém retézci mezi motorem,
respektive spojkoun a hlavnim hiidelem po-
hyblivych schodli, ale zejména vhodné je
jeho umisténi na vstupnim hiideli pfevo-
dovky.

PREDMET VYNALEZU

Brzdové dstroji pohonu transportnich za-
fizeni, zejména pohyblivych schodd, vyzna-
¢ujici se tim, Ze sestdva jednak z prvni brz-
dy (1) opatfené mechanickym zdrojem brzd-
né sily a odbrzdovacim pfistrojem (2) a jed-

nak z druhé brzdy (3) opatfené mechanic-
kym zdrojem brzdné sily a rozpéracim tstro-
jim (7), jeZ je spfaZeno s odstfedivym me-
chanismem upravenym na h¥ideli druhé brz-
dy (3).

1 list vykrestl
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