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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ein- o

schrauben von stangenférmigen Elementen (1), die
endseitig mit einem Gewinde versehen sind, vor-
zugsweise Torstangen, Kippstangen oder dgl., mit
einem von einem Antriebsmittel (6) angetriebenen
Zahnrad (3), welches in einem Gehéause (2) gelagert
ist und einen zentralen Aufnahmebereich (5) fir das
stangenformige Element (1) aufweist. Um einen
einfachen und sicheren Betrieb der Vorrichtung zu
gewahrleisten, sind das Gehause (2) und das darin
gelagerte Zahnrad (3) zweiteilig ausgefiihrt, wobei
die beiden Gehauseteile (2a, 2b) durch ein radial
aulRerhalb der Zahnradteile (3a, 3b) angeordnetes
Gelenk (4) verbunden sind und in der Ebene des
Zahnrades (3) bzw. der Zahnradteile (3a, 3b) von
einer Aufnahmestellung fur das stangenférmige
Element (1) in eine Betriebsstellung zum Einschrau-
ben des stangenformigen Elementes (1) ver-
schwenkbar sind.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Einschrauben von stangenférmigen Elementen, die
endseitig mit einem Gewinde versehen sind, vorzugsweise Torstangen, Kippstangen oder dgl.,
mit einem von einem Antriebsmittel angetriebenen Zahnrad, welches in einem Gehause gela-
gert ist und einen zentralen Aufnahmebereich fiir das stangenférmige Element aufweist.

Das Setzen der Tore bzw. Kippstangen im Skilauf erfolgt zur Zeit meist handisch. Dabei werden
von einem ersten Arbeiter mit einem Bohrgerat Bohrldcher in der praparierten Piste hergestelit,
welche einen geringflugig kleineren Durchmesser aufweisen als die zu setzenden Torstange
bzw. deren endseitig angebrachtes schneckenférmiges Gewinde. Von einem zweiten Arbeiter
werden die Torstangen dann handisch in die Bohréffnungen eingeschraubt. Vielfach muss auch
wahrend einer Sportveranstaltung, beispielsweise nach dem Ausfall eines Laufers, eines oder
mehrere der Tore neu gesetzt werden, was mit der herkdmmlichen Methode zeitaufwendig ist
und den Ablauf der Sportveranstaltung stort.

Aus der US 5,350,027 A ist eine Bohrmaschine fiir den mobilen Einsatz bekannt, bei welcher
der einen hydraulischen Antriebsmotor aufweisende Bohrmaschinentisch auf einer vertikalen
FlOhrungsschiene beweglich montiert ist. Der Antriebsmotor treibt Uiber ein Getriebe eine Vier-
kantaufnahme an, in deren Offnungen eine Antriebswelle mit quadratischem Querschnitt einge-
fiihrt werden kann. Die Antriebswelle treibt Gber eine Kupplung einen Bohrer an. Ein derartiges
Gerdét ist allerdings fir den Einsatz im steilen Geldnde zu schwer und nicht geeignet, herkémm-
liche Torstangen einzuschrauben.

In diesem Zusammenhang ist aus der WO 96/30161 A1 eine Vorrichtung bekannt geworden,
mit welcher das Einschrauben von Torstangen erleichtert wird. Das Gerat wird von einem Akku-
schrauber angetrieben, so dass es nicht mehr notwendig ist, vor dem Setzen der Torstange ein
Bohrloch herzustellen, da die Torstange direkt in die praparierte Piste eingeschraubt werden
kann. Das Gerat weist in einer ersten Ausfliihrungsvariante ein Gehduse auf, aus welchem
einerseits ein Antriebszapfen zum Aufsetzen des Bohrfutters eines Akkuschraubers herausragt
und andererseits ein Flihrungsrohr vorgesehen ist, welches auf die Torstange aufgefadelt wer-
den kann und dann im Bereich des endseitigen Gewindes mit einer dort vorgesehenen Verzah-
nung zusammenwirkt. Sowohl das Fihrungsrohr als auch der Antriebszapfen sind mit einem
Zahnrad versehen, welche innerhalb des Gehauses Uber ein Getriebezahnrad kraftschliissig
verbunden sind.

Ein wesentlicher Nachteil bei dieser ersten Ausfiihrungsvariante besteht darin, dass die
Torstange von deren kopfseitigem Ende in die Vorrichtung eingefadelt werden muss, was zeit-
aufwendig ist und wobei allféllige Flaggen und Banner am kopfseitigen Ende der Torstangen
vorher entfernt werden missen.

In einer zweiten Ausflihrungsvariante der WO 96/30161 A1 wird daher ein schlitzférmiges Ge-
hause vorgeschlagen, in welchem ein Antriebszahnrad mit einer schlitzférmigen Offnung gela-
gert ist. Bei Ubereinstimmung der schlitzférmigen Offnung des Gehauses und des Zahnrades
kann der Schaft der Torstange seitlich aufgenommen werden, so dass es bei dieser Ausfih-
rungsvariante nicht notwendig ist, die Torstange in die Aufnahmeéffnung des Zahnrades einzu-
fadeln. Der Schlitzbereich des Zahnrades wird von einem Getriebe Uberbriickt, welches zwei
voneinander beabstandete Antriebsrader fiir das Zahnrad vorsieht, welche tiber Zwischenzahn-
rader gleichsinnig vom Akkuschrauber angetrieben werden. Die zweite Ausflihrungsvariante hat
allerdings sicherheitstechnische Nachteile, da das geschlitzte Zahnrad im Zusammenspiel mit
dem Schlitz im Gehause eine Scherenwirkung erzielt, von welcher eine groRe Verletzungsge-
fahr ausgeht. Weiters ist es auch moglich, dass Teile der Bekleidung der Bedienungsperson in-
den Aufnahmeschlitz geraten und in das Gehduse hineingezogen werden.

SchlieBlich ist aus der FR 2 807 461 A1 eine Einschraubvorrichtung fir Torstangen bekannt
geworden, welche im Wesentlichen der weiter oben beschriebenen zweiten Ausfiihrungsvarian-
te aus der WO 96/30161 A1 entspricht. Auch hier liegt ein schlitzférmiges Gehause vor, in




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

3 AT 500 957 B1

welchem ein Zahnrad mit einer schlitzférmigen (")ffnu_r_mg gelagert ist. Der Antrieb des geschilitz-
ten Zahnrades erfolgt Uber zwei Zahnrader, die die Offnung im geschlitzten Zahnrad Gberbru-
cken. Es ergeben sich allerdings die bereits oben beschriebenen Nachteile.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum Einschrauben von stangen-
férmigen Elementen vorzuschlagen, welche die Vorteile bekannter, mit Akkuschraubern betrie-
bener, Gerate aufweist und sicher, insbesondere ohne Verletzungsrisiko, eingesetzt werden
kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, dass das Gehause und das darin gela-
gerte Zahnrad zweiteilig ausgefihrt sind, wobei die beiden Geh&duseteile durch ein radial au-
Rerhalb der Zahnradteile angeordnetes Gelenk verbunden sind und in der Ebene des Zahnra-
des bzw. der Zahnradteile von einer Aufnahmestellung fir das stangenférmige Element in eine
Betriebsstellung zum Einschrauben des stangenférmigen Elementes verschwenkbar sind.

Bei der erfindungsgemaRen Vorrichtung kann das Gehéuse aufgeklappt werden, sodass die
beiden Zahnradteile in je einem Gehauseteil vorliegen. Der Schaft der Torstange wird beim
SchlieRen der Gehauseteile zangenférmig von den beiden Abschnitten der Aufnahmebereiche
in den Zahnradteilen umfasst.

ErfindungsgemaR ist ein zweiteiliges Verschlusselement vorgesehen, dessen gelenkig verbun-
denen Verschlussteile mit je einem der Zahnradteile verschraubt sind, wobei die Achse des
Gelenks fiir die Verschlussteile in der Aufnahmestellung fiir das stangenférmige Element mit
der Achse des Gelenks fir die Gehausehalften zusammen fallt. Dabei weist eines der Ver-
schlussteile ein Verriegelungselement auf, welches in der Betriebsstellung in eine entsprechen-
de Ausnehmung des anderen Verschiussteiles eingreift und dort von einem Arretierstift fixierbar
ist.

Obwohl es auch mdéglich ware, das Zahnrad asymmetrisch im Verhaltnis ein Drittel zu-zwei
Drittel bzw. ein Viertel zu drei Viertel zu teilen, ist es von Vorteil, das Zahnrad sowie dessen
Aufnahmebereich fiir das stangenférmige Element in zwei symmetrische Halften zu teilen.

Die erfindungsgemafe Vorrichtung eignet sich nicht nur zum Einschrauben von Torstangen im
Sportbereich, sondern auch fir andere Bereiche, beispielsweise fur das Einsetzen von Markie-
rungsstangen oder von Schneestangen entlang von Strallen, die bei Schneelage oder Verwe-
hungen den StralRenverlauf fur die Rdumfahrzeuge anzeigen. Beispielsweise ist es mdoglich,
dass der Aufnahmebereich des Zahnrades fiir das stangenférmige Element einen sechseckigen
Querschnitt aufweist, welcher an einem sechseckigen Bereich an einer Schneestange oder
Markierungsstange zum Eingriff kommt.

Insbesondere in Zusammenhang mit Torstangen und Kippstangen im Wintersportbereich ist es
von Vorteil, wenn an jeder der beiden Verschlussteile ein Teil eines zweiteiligen Flhrungsele-
mentes befestigt ist. Insbesondere kénnen die beiden Teile des Fihrungselementes als Rohr-
halften ausgebildet sein, welche am unteren Ende zumindest ein Mitnahmeelement aufweisen,
welches in eine entsprechende Ausnehmung des stangenférmigen Elementes einrastet.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Zeichnungen naher erlautert.

Es zeigen Fig. 1 eine dreidimensionale Darstellung der erfindungsgemafen Vorrichtung zum
Einschrauben von stangenférmigen Elementen in einer geschlossenen Betriebsstellung, Fig. 2
eine dreidimensionale Darstellung der Vorrichtung nach Fig. 1 in einer offenen Aufnahmestel-
lung fir ein stangenformiges Element, sowie die Fig. 3 und 4 die Vorrichtung geméaf Fig. 2 in
zwei Detailansichten.

Die in den Fig. 1 bis Fig. 4 dargestelite Vorrichtung dient zum Einschrauben von stangenférmi-
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gen Elementen 1, die am Ende mit einem hier nicht dargestellten schneckenférmigen Gewinde
ausgestattet sind. Vorzugsweise handelt es sich dabei um Torstangen, Kippstangen, etc. aus
dem Skisport. Die Erfindung eignet sich allerdings auch fir andere stangenférmige Elemente,
beispielsweise Stangen fir Vermessungszwecke, Markierungen oder Schneestangen fir die
Ausristung von Stral3en im Winterbetrieb.

Die Vorrichtung weist ein in einem Gehause 2 gelagertes Zahnrad 3 auf, wobei sowohl das
Gehause 2 als auch das Zahnrad 3 zweiteilig ausgefihrt sind. Die beiden Gehauseteile 2a, 2b,
welche die Zahnradteile 3a, 3b aufnehmen, sind durch ein radial auRerhalb des Zahnrades 3
angeordnetes Gelenk 4 miteinander beweglich verbunden und in der Ebene des Zahnrades 3
von einer Aufnahmestellung fir das stangenférmige Element 1 (siehe Fig. 2) in eine Betriebs-
stellung zum Einschrauben des stangenférmigen Elementes 1 (siehe Fig. 1) verschwenkbar.
Das Zahnrad 3 weist einen geteilten, zentralen Aufnahmebereich 5 auf, welcher an die duere
Form und den Durchmesser des Eingriffbereichs am stangenférmigen Element 1 angepasst ist.

Zur einfachen Handhabung des Gerétes weist eine Gehausehalfte 2a im dargesteliten Beispiel
ein netzunabhangiges Antriebsmittel 6, vorzugsweise einen Akkuschrauber mit einem Getriebe-
teil 6', auf, wobei die andere Gehéausehélfte 2b mit einem Griffelement 7 versehen ist. Die Ein-
schraubvorrichtung kann somit mit einer Hand am Griff 8 des Akkuschraubers und mit der
anderen Hand am Griffelement 7 erfasst werden und in einer Zangenbewegung am Schaft der
Torstange 1 befestigt werden. Es ist auch mdglich, als Antriebsmittel 6 einen kleinen Verbren-
nungsmotor oder einen Gleich- bzw. Wechselstrommotor einzusetzen, wenn die dafiir notwen-
dige Energieversorgung, beispielsweise ein Generator, vorhanden ist. '

An der vom Akkuschrauber abgewandten Seite der Einschraubvorrichtung ist ein zweiteiliges
Verschlusselement 9 vorgesehen, dessen gelenkig verbundene Verschlussteile 9a, 9b mit je
einem der Zahnradteile 3a, 3b verschraubt sind, wobei die Achse 10' des Gelenks 10 fir die
Verschlussteile 9a, 9b in der Aufnahmestellung fiir das stangenférmige Element 1, d.h. in der
Offenstellung gemaR Fig. 2 und Fig. 3, mit der Achse 4' des Gelenks 4 fir die Gehausehalften
2a und. 2b zusammen fallt. Eines der beiden Verschlussteile 9b weist ein Verriegelungselement
11 auf (beispielsweise einen Zapfen mit einer Bohrung 12), welches Verriegelungselement in
der geschlossenen Betriebsstellung in eine entsprechende Ausnehmung 11' des anderen Ver-
schlussteiles 9a eingreift und dort von einem in die Bohrung 12 einrastenden Arretierstift 13,
fixiert wird. Der Arretierstift 13 wird von einem Betatigungselement 14 gehalten und durchsetzt
das Zahnradteil 3a und das daran befestigte Verschlussteil 9a.

Wie in der Explosionsdarstellung in Fig. 4 - bei weggelassenem Gehéauseteil 2a - dargestellt,
kann das Betatigungselement 14 mit Hilfe einer am Getriebeteil 6' vorgesehenen Kulisse 22
hochgezogen werden (siehe Pfeil 23), sobald ein Flhrungsstift 26 des Betatigungselementes
14 in die Kulisse 22 eingreift, sodass der Arretierstift 13 das Verriegelungselement 11 entriegelt.
Gleichzeitig wird die Kupplung 24 am Treibrad 25 gedffnet.

Es ist auch mdglich das Verschlusselement an den Geh&useteilen 2a, 2b anzubringen.

Am Verschlussteil 9a ist ein Fihrungselement 15 fur das stangenférmige Element 1 befestigt.
Im dargestellten Beispiel ist das Fuhrungselement als Rohrhélfte 15a ausgebildet, welche am
stangenférmigen Element 1 anliegt und am unteren Ende zumindest ein Mithahmeelement 16
aufweist (siehe Fig. 1), welches in bekannter Weise in eine entsprechende Aufnahme oder
Ausnehmung (hier nicht dargestellt) des stangenférmigen Elementes 1 einrastet und so die
Stange 1 in eine Drehbewegung versetzt. Es wéare auch méglich, an jedem der beiden Ver-
schlussteile 9a, 9b ein Teil eines zweiteiligen Fuhrungselementes 15 zu befestigen, welche
Teile als Rohrhalften ausgebildet sein kénnen.

Die beiden Zahnradteile 3a, 3b weisen abgestufte Absatze 17 auf, welche zusammen mit den
daran befestigten Verschlussteilen 9a, 9b eine umlaufende Nut 18 bilden, in welche Lagerfla-
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chen 19 der Gehéauseteile 2a, 2b eingreifen. Im dargestellten Beispiel sind die Lagerflachen 19
mit Gleitlagern 20, vorzugsweise aus Bronze oder einer selbstschmierenden Sinterbronze
versehen. Es ist auch maglich, die Gleitlager 20 auf den den Lagerflachen 19 zugekehrten
Flachen der Zahnradteile 3a, 3b bzw. der Verschlussteile 9a, 9b anzubringen.

Die erfindungsgemafe Vorrichtung kann nur dann gedffnet werden, wenn die Teilungsebene
der Gehauseteile 2a, 2b mit jener der Zahnradteile 3a, 3b zusammen féllt. Dazu weist das
Gehiuse bzw. die Gehauseteile ein Sichtfenster 21 (oder wie strichliert angedeutet 21') auf,
durch welches eine Markierung am Zahnrad 3 oder die Teilungsebene des Zahnrades von
aulen erkennbar ist. Zum leichteren Erkennen der aneinanderstoRenden Bereiche der Zahn-
radhélften 3a, 3b konnen diese mit unterschiedlichen Farben gekennzeichnet sein.

Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Einschrauben von stangenférmigen Elementen (1), die endseitig mit
einem Gewinde versehen sind, vorzugsweise Torstangen, Kippstangen oder dgl., mit ei-
nem von einem Antriebsmittel (6) angetriebenen Zahnrad (3), welches in einem Gehé&use
(2) gelagert ist und einen zentralen Aufnahmebereich (5) fur das stangenférmige Element
(1) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (2) und das darin gelagerte
Zahnrad (3) zweiteilig ausgefiihrt sind, wobei die beiden Gehé&useteile (2a, 2b) durch ein
radial auRerhalb der Zahnradteile (3a, 3b) angeordnetes Gelenk (4) verbunden sind und in
der Ebene des Zahnrades (3) bzw. der Zahnradteile (3a, 3b) von einer Aufnahmestellung
fur das stangenférmige Element (1) in eine Betriebsstellung zum Einschrauben des stan-
genformigen Elementes (1) verschwenkbar sind. :

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein zweiteiliges Verschluss-
element (9) vorgesehen ist, dessen gelenkig verbundenen Verschlussteile (9a, 9b) mit je
einem der Zahnradteile (3a, 3b) verschraubt sind, wobei die Achse (10") des Gelenks (10)
fur die Verschlussteile (9a, 9b) in der Aufnahmestellung fir das stangenférmige Element
(1) mit der Achse (4') des Gelenks (4) fiir die Gehdusehalften (2a, 2b) zusammen fallt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eines der Verschlussteile
(9b) ein Verriegelungselement (11) aufweist, welches in der Betriebsstellung in eine ent-
sprechende Ausnehmung (11') des anderen Verschlussteiles (9a) eingreift und dort von ei-
nem Arretierstift (13) fixierbar ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Zahnradteile (3a,
3b) abgestufte Absatze (17) aufweisen, welche zusammen mit den daran befestigten Ver-
schlussteilen (9a, 9b) eine umlaufende Nut (18) bilden, in welche Lagerflachen (19) der
Gehauseteile (2a, 2b) eingreifen.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerflachen (19)
und/oder die den Lagerflaichen zugekehrten Flachen der Zahnradteile (3a, 3b) und Ver-
schlussteile (9a, 9b) mit Gleitlagern (20) versehen sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Zahn-
rad (3) sowie dessen Aufnahmebereich (5) fur das stangenformige Element (1) in zwei
symmetrische Halften geteilt sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass am Ver-
schlussteil (9) zumindest einer der beiden Zahnradteile (3a, 3b) ein Fihrungselement (15)
fur das stangenformige Element (1) befestigt ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass an jeder der beiden Ver-
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schlussteile (9a,.9b) ein Teil eines zweiteiligen Fuhrungselementes (15) befestigt ist, wel-
che Teile als Rohrhalften ausgeblldet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungselement
(15) an einem Ende zumindest ein Mitnahmeelement (16) aufweist, welches in eine ent-
sprechende Aufnahme oder Ausnehmung des stangenférmigen Elementes (1) einrastet.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass eine Ge-
hausehaélfte (2a) ein netzunabhangiges Antriebsmittel (6), vorzugsweise einen Akkuschrau- -
ber, aufweist und die andere Gehausehélfte (2b) mit einem Griffelement (7) versehenist. -

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
hause bzw. die Gehauseteile (2a, 2b) ein Sichtfenster (21, 21') aufweisen, durch welches
eine Markierung am Zahnrad (3) oder. die Teilungsebene des Zahnrades (3) von aulen er-

“kennbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzelchnet dass die aneinanderstofienden -

Bereiche der Zahnradhalften (3a, 3b) farblich gekennzeichnet sind.

Hiezu 4 Biatt Zeichnungen
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