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(54) VORRICHTUNG ZUR TRENNUNG VON TEILBAHNEN

(57) Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine
Vorrichtung zur Trennung von Teilbahnen (W1,
W...W,,, W,) , welche bei Betrieb der Vorrichtung
mindestens eine erste gebogene Walze (10) , die
auf der einen Seite der Bahn (W) angeordnet ist,
eine zweite gebogene Walze (11) , die auf der
anderen Seite der Bahn (W) angeordnet ist, sowie
einen  Mechanismus (15,16) umfasst, der
angeordnet ist, um auf die besagten Walzen (10, 11)
einzuwirken, um die Umschlingungswinkel (b1, b2)
der Teilbahnen (W,, W, ... W, ; , W,) zu verandern
und um auf diese Weise die gewlnschte Trennung
(C) der Teilbahnen (W, W, .. W.,, W)
herbeizuflhren. Die Vorrichtung umfasst eine
Regelanordnung, die so angeordnet ist, dass sie
den Abstand (L) zwischen der ersten (10) und der
zweiten (11) Walze in Abhangigkeit von dem
jeweiligen Umschlingungswinkel (b1, b2) der FIG. 4
Teilbahnen verandert,
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Beschreibung

VORRICHTUNG ZUR TRENNUNG VON TEILBAHNEN

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Trennung von Teilbahnen gemaB dem Ober-
begriff des Patentanspruchs 1, welche mindestens eine erste, gebogene Walze, die auf der
einen Seite der Bahn angeordnet ist, und eine zweite, gebogene Walze, die auf der anderen
Seite der Bahn angeordnet ist, sowie einen Mechanismus umfasst, der so angeordnet ist, dass
er auf die Walzen einwirkt, um die Umschlingungswinkel der Teilbahnen zu verédndern und um
auf diese Weise die gewlinschte Trennung der Teilbahnen herbeizufiihren. Die Erfindung betrifft
auch ein Verfahren zur Trennung von Teilbahnen gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs
7, in welchem die langs geschnittenen Teilbahnen dber die erste und zweite gebogene Walze
derart geflhrt werden, dass zwei aufeinanderfolgende Anderungen in der Laufrichtung der
Bahn entsprechend den Umschlingungswinkeln gebildet werden, die von den Positionen der
Walzen bestimmt werden, in welchem Verfahren die Umschlingungswinkel zur Anderung der
Trennung der Teilbahnen verandert werden.

[0002] Im Zusammenhang mit der Fertigung und Bearbeitung einer Papierbahn wird mit der
Spreizung der Bahn im Allgemeinen sowohl die Spreizung der Bahn Uber ihre gesamte Breite
vor dem L&ngsschneider als auch die nach dem Langsschneiden stattfindende Spreizung be-
zeichnet, die den Zweck hat, die in Langsrichtung geschnittenen, schmalen Teilbahnen vor der
Bildung von Teilbahnrollen voneinander zu trennen.

[0003] Die Druckkrafte, die in Querrichtung auf die Papierbahn wirken, kdnnen aufgrund der
elastischen Struktur der Bahn eine Knick- oder Faltenbildung in der Bahn verursachen. Das
Knicken der Bahn und die Entstehung von Falten sollen mit Breitstreckvorrichtungen der Bahn
verhindert werden. Die Spreizung der Bahn ist bei der Fertigung und/oder Bearbeitung einer
Faserbahn in mehreren verschiedenen Zusammenhangen notwendig. Zum Beispiel ist es bei
einem Langsschneider wichtig, die begradigte und ausreichend gespannte Bahn so zwischen
die Klingen des L&ngsschneiders zu flhren, dass eine saubere und gerade Schnittmarkierung
entsteht. Zu diesem Zweck ist bei bestimmten Papierqualititen zwischen der abzurollenden
Maschinenrolle und den Klingen des Langsschneiders mindestens eine Breitstreckvorrichtung
angeordnet.

[0004] In der Publikation US3765616 ist eine Trennvorrichtung fir langs geschnittene Teilbah-
nen offenbart, in welcher die relative Position der Breitstreckwalzen in der ankommenden und
abgehenden Richtung der Bahn beim Andern des Grades der Spreizung erhalten bleibt. Die
dargestellten Konstruktionsalternativen erfordern in der Praxis jedoch sehr viel Raum und sind
in ihrer Gesamtheit relativ kompliziert.

[0005] Durch die Trennung der Teilbahnen sollen die zum Beispiel mit einem Langsschneider
geschnittenen, verschiedenen Teilbahnen der Bahn in der Querrichtung weit genug getrennt
werden, um sicherzustellen, dass die Rollen voneinander getrennt verbleiben. Bei der Trennung
der Teilbahnen kénnte es im Zusammenhang mit bestimmten Anwendungen vorteilhaft sein, die
Seitwartsverschiebung der Bahn so durchzufiihren, dass ein seitliches Verrutschen der Bahn in
der Breitstreckvorrichtung vermieden wird. Dies wird durch Steuern der Teilbahnen in einer
ersten Breitstreckvorrichtung unter seitlichem Biegen und mit einer zweiten unter Wiederherstel-
lung der Laufrichtung erreicht. Als Breitstreckvorrichtungen werden nach dem Stand der Tech-
nik zum Beispiel Stangen, Balken oder an einer gebogenen Achse gekrimmt gelagerte, rotie-
rende Walzenmantel verwendet. Der rotierende Walzenmantel kann zum Beispiel aus starren
Mantelelementen zusammengesetzt oder durchgehend und elastisch sein. Die Mantelelemente
kénnen auch separat angeordnet sein.

[0006] Die haufigste Art und Weise, die GréBe des Spaltes, der bei der Trennung der Teilbah-
nen entsteht, zu regulieren, besteht darin, dies durch Justieren des Umschlingungswinkels der
Bahn in der Breitstreckvorrichtung durchzufiihren. In einem solchen Fall 1auft die Bahn entwe-
der in einem spitzeren oder einem stumpferen Winkel (iber die Breitstreckvorrichtungen, wobei
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sich der Abstand zwischen den Teilbahnen je nach Umschlingungswinkel verandert. Werden
die Umschlingungswinkel der Bahn auf den Breitstreckvorrichtungen veréndert, andern sich die
Richtungswinkel der Krimmung der Breitstreckvorrichtungen hinsichtlich der Bahn ebenfalls.
Eine Anderung im Richtungswinkel der Krimmung hinsichtlich der Bahn verursacht in der Bahn
einen Walzkomponenten seitwarts, was Probleme verursacht, da dann eine Reibungskraft
entsteht, die die Teilbahnen weg von der gewlinschten Strecke zu verschieben versucht.

[0007] In der Publikation EP0431275A2 ist eine Vorrichtung zur Trennung von Teilbahnen
offenbart, in welcher die Korrektur des Richtungswinkels der gebogenen Walzen mechanisch
derart zwanglaufig ist, dass in der Vorrichtung ein Regelmechanismus vorgesehen ist, der so
angeordnet ist, dass er den Richtungswinkel zwischen den Walzen und der Bahn auf den ge-
wunschten Wert bei allen Werten des Umschlingungswinkels so korrigiert, dass der Regelme-
chanismus so angeordnet ist, dass er die Walzen in eine verglichen mit der Schwenkbewegung,
die durch den Kippmechanismus erzeugt wird, entgegengesetzte Richtung in einem geometri-
schen Verhéltnis, das von dem Regelmechanismus bestimmt wird, umlenkt.

[0008] Obwohl die in EP0431275A2 vorgestellte Lésung an sich funktioniert, ist in letzter Zeit
ein Bedarf entstanden, eine bessere Regulierbarkeit der Spreizung zu realisieren. Somit ist das
Ziel der vorliegenden Erfindung insbesondere, den in der Branche vorherrschenden Stand der
Technik durch Bereitstellung solch einer Vorrichtung zur Trennung von Teilbahnen zu erhdhen,
dass die vielfaltigsten Anwendungsmdglichkeiten der Vorrichtung realisiert werden kénnen.

[0009] Die erfindungsgemé&Be Vorrichtung zur Trennung von Teilbahnen umfasst bei Betrieb
der Vorrichtung eine erste gebogene Walze, die auf der einen Seite der Bahn angeordnet ist,
und eine zweite gebogene Walze, die auf der anderen Seite der Bahn angeordnet ist, sowie
einen Mechanismus, der so angeordnet ist, dass er auf die besagten Walzen einwirkt, um die
Umschlingungswinkel der Teilbahnen zu verdndern und um auf diese Weise die gewlnschte
Trennung der Teilbahnen herbeizufiihren. Die Vorrichtung umfasst eine Regelanordnung, die so
angeordnet ist, dass sie den Abstand zwischen der ersten und der zweiten Walze verandert,
und zwar abhéngig von dem jeweiligen Umschlingungswinkel der Teilbahnen. Die Erfindung
zeichnet sich hauptséachlich dadurch aus, dass der Mechanismus ein Kippmechanismus ist, der
drehbar am Drehpunkt des Kippmechanismus gestltzt ist, und dass die Stiitzkonstruktion der
ersten Walze drehbar am ersten Drehpunkt des Kippmechanismus gestitzt ist, und dass die
Stitzkonstruktion der zweiten Walze drehbar am zweiten Drehpunkt des Kippmechanismus
gestitzt ist, und dass der erste Drehpunkt in einem Abstand von der Rotationsachse der ersten
Walze und der zweite Drehpunkt in einem Abstand von der Rotationsachse der zweiten Walze
angeordnet ist.

[0010] Die Regelanordnung ist vorzugsweise so angeordnet, dass sie den Abstand zwischen
der ersten und der zweiten Walze zur gleichen Zeit vergrdBert, wenn die Umschlingungswinkel
der Teilbahnen vergréBert werden. Auf diese Weise wird der Vorteil erreicht, dass auch mit
einem kleinen Grad an Spreizung eine ausreichende Uberdeckung der Bahn auf der Walze
erreicht werden kann, wobei eine ausreichende Reibung erzielt wird, so dass kein Rutschen
auftritt und die Oberfldche der Bahn nicht beschadigt wird.

[0011] Die Erfindung kann in einem Verfahren angewendet werden, in welchem die langs ge-
schnittenen Teilbahnen Uber eine erste und eine zweite gebogene Walze derart gefiihrt werden,
dass zwei aufeinanderfolgende Anderungen der Laufrichtung der Bahn entsprechend den Um-
schlingungswinkeln, die von den Positionen der Walzen bestimmt werden, gebildet werden. Bei
dem Verfahren werden die Umschlingungswinkel zur Anderung der Trennung der Teilbahnen
verandert und mit der Anderung der Umschlingungswinkel wird gleichzeitig der Abstand zwi-
schen den Walzen verandert.

[0012] Vorzugsweise wird der Abstand zwischen den Walzen beim VergréBern der Umschlin-
gungswinkel vergréBert und beim Verkleinern der Umschlingungswinkel verkleinert.

[0013] Die Walze kann eine aus mehreren kurzen aufeinanderfolgenden Walzensegmenten
gebildete Gesamtheit oder eine durchgehende, mit einem biegsamen Mantel versehene Walze
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sein.

[0014] Die sonstigen charakteristischen Merkmale der Erfindung gehen aus den beigeflgten
Patentanspriichen hervor.

[0015] Mithilfe der Erfindung werden zahlreiche Vorteile erzielt. Sie minimiert oder eliminiert
unter anderem den Bedarf des Walzenbetriebes, da auch mit einem kleinen Grad an Spreizung
die Kontaktoberfldche zwischen der Walze und der Bahn zur zuverlassigen Rotation, gezogen
oder unterstiitzt von der Bahn, ausreicht. Die erfindungsgemaBe Vorrichtung erfordert im Be-
trieb deutlich weniger Raum als Lésungen nach dem Stand der Technik.

[0016] Die Erfindung und ihre Funktion werden im Folgenden unter Bezugnahme auf die beige-
flgten, schematischen Zeichnungen naher erlautert, worin

[0017] Figur 1 eine schematische Darstellung des an sich bekannten Prinzips der Spreizvor-
richtung durch Umschlingen von unten gesehen zeigt,

[0018] Figur 2 eine schematische Darstellung des an sich bekannten Prinzips der Spreizung
durch Umschlingen und ihrer Kontrollgré Ben zeigt,

[0019] Figur 3 eine erfindungsgemaBe Vorrichtung zeigt, und
[0020] Figur 4 die Vorrichtung gemaB Figur 3 in verschiedenen Betriebspositionen zeigt.

[0021] In Figur 1 ist schematisch dargestellt, wie die geschnittenen Teilbahnen Wy, W, ... W, 4,
W, an der ersten Breitstreckwalze 10 in einer Richtung ankommen, in welcher der Mantel der
Walze 10 direkt in die Laufrichtung P der Bahn W rotiert. Die Teilbahnen W, ... W,, drehen sich
um den Mittelpunkt ry. der Krimmung 10' (Figur 2) der Langsachse der Walze 10 in der Rotati-
onsrichtung der ersten Walze 10, wobei gleichzeitig jede Teilbahn W, ... W, in ihrer eigenen
Richtung P4, P, ... P,, nach auBen gebogen wird, die von dem Krimmungsradius r; der Walze
10 und von dem Umschlingungswinkel b, der Bahn bestimmt wird. Auf diese Weise 6ffnen sich
Spalten zwischen den Teilbahnen W, ... W, und schaffen dabei die Trennung C der Teilbahnen.
Jede Teilbahn W, ... W, erreicht die zweite Walze 11 in der Rotationsrichtung des Mantels
derselben und wird dabei mit dem Mantel in die neue gerade Laufrichtung P gelenkt. Die Teil-
bahnen W, ... W, verlassen die zweite Breitstreckwalze 11, wobei zwischen den Teilbahnen W,
... W, die erforderliche Trennung C entsteht.

[0022] Figur 2 ist eine schematische Darstellung der GréBen, die angepasst an den L&ngs-
schneider mit Tragwalzen 20 auf die Spreizung durch Umschlingen einwirken. In der Figur wird
die Bahn mit dem Bezugszeichen W gekennzeichnet, jede Bahn lauft unter der ersten Breit-
streckwalze 10, die durch ihre Krimmung 10' die Bahn zu Teiloahnen W, ... W,, streckt. Die
Teilbahnen W, ... W, laufen danach Uber die zweite Breitstreckwalze 11, deren Krimmung 11
die Teilbahnen W, ... W, in ihre neue Laufrichtung P umlenkt (Figur 1). In Figur 2 sind die Radi-
en der Spreizkrimmungen 10", 11' mit den Bezugszeichen r4, r» und die Mittelpunkte der Krim-
mungsradien mit den Bezugszeichen ry., r,. gekennzeichnet. Der Abstand zwischen den Breit-
streckwalzen 10, 11 ist mit dem Bezugszeichen L gekennzeichnet. Die Umschlingungswinkel
der Bahn W um die Walzen 10, 11 ist mit den Bezugszeichen bs, b, und die Richtungswinkel
der Spreizkrimmungen 10", 11" hinsichtlich der Bahn W sind mit g, und g, gekennzeichnet. Die
Walzen 10 und 11 sind so angeordnet, dass die Bahn unter der ersten Breitstreckwalze 10, das
heiBt auf der Seite des Mittelpunktes ry. des Krimmungsradius der Walze, und iber der zweiten
Breitstreckwalze 11, das heiBt auf der gegeniberliegenden Seite des Mittelpunktes ». des
Kriimmungsradius der Walze, gebogen wird.

[0023] In Figur 3 ist ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung schematisch dargestellt. Die in Figur
3 gezeigte Ausfiihrungsform der Vorrichtung zur Trennung der Teilbahnen Wy, W, ... W4, W,
umfasst eine erste Walze 10 und eine zweite Walze 11. Die Walzen bzw. die Walzenméntel
sind gebogen, was in den Figuren 1 und 2 dargestellt ist. Die Vorrichtung umfasst einen Me-
chanismus 15, 16, der so angeordnet ist, dass er auf die besagten Walzen 10, 11 einwirkt, um
die Umschlingungswinkel by, b, der Teiloahnen W,, W, ... W4, W,, zu verandern und um auf
diese Weise die gewlinschte Trennung C der Teilbahnen W,, W, ... W4, W, herbeizufiihren.
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Der Mechanismus umfasst einen Kippmechanismus, der vorzugsweise aus Hebeln (Gelenkhe-
beln) besteht, die miteinander durch Gelenke verbunden sind. An den Kippmechanismus ist ein
Stromgerét 17 angeschlossen, um den Kippmechanismus in Bewegung zu setzen. Der Kipp-
mechanismus ist drehbar an seinem Drehpunkt 16 zum Beispiel am Rahmen der Vorrichtung
befestigt (nicht dargestellt).

[0024] Die erste Walze 10 ist an der Stltzkonstruktion 10.1 der ersten Walze und die zweite
Walze 11 an der Stltzkonstruktion 11.1 der zweiten Walze angeordnet und die Stiitzkonstrukti-
onen 10.1, 11.1 sind an dem Gelenkhebel 15 des Kippmechanismus 15, 16 drehbar gestiitzt.
Die Stutzkonstruktion 10.1 der ersten Walze 10 ist drehbar an dem Gliederhebel 15 des Kipp-
mechanismus am ersten Drehpunkt 15.1 gestiitzt, und die Stiitzkonstruktion der zweiten Walze
11 ist drehbar am Kippmechanismus an dem zweiten Drehpunkt 15.2 gestitzt. Der erste und
der zweite Drehpunkt liegen an dem Gelenkhebel auf den gegenlberliegenden Seiten des
Drehpunktes 16 des Gelenkhebels. Wie aus Figur 3 ersichtlich, ist der erste Drehpunkt 15.1 in
einem Abstand von der Rotationsachse 10.2 der ersten Walze und der zweite Drehpunkt 15.2 in
einem Abstand von der Rotationsachse 11.2 der zweiten Walze angeordnet. Dabei weicht
wahrend der Bewegung des Kippmechanismus die Umlaufbahn der Drehpunkte 15.1, 15.2 an
den Stitzkonstruktionen 10.1, 11.1 der Walzen von den Umlaufbahnen der Rotationsachsen
10.2, 11.2 der Walzen ab. Auf die oben beschriebene Art bildet die erfindungsgeméfie Vorrich-
tung eine Regelanordnung, die so angeordnet ist, dass sie den Abstand L zwischen der ersten
10 und der zweiten Walze 11 in Abhangigkeit von dem jeweiligen Umschlingungswinkel by, b,
der Teilbahnen verandert. Die Stlitzkonstruktionen 10.1, 11.1 der Walzen 10, 11 sind auBer mit
dem Gelenkhebel 15 der Kippkonstruktion auch mit einem zweiten Gelenkhebel 18 miteinander
verbunden, welche Gelenkpunkte 18.1, 18.2 sich in einem Abstand von den Drehpunkten 15.1,
15.2 des ersten Gelenkhebels 15 befinden.

[0025] Die Vorrichtung umfasst auBerdem einen dritten Gelenkhebel 20, der an seinem einen
Ende drehbar zum Beispiel an den Rahmen der Vorrichtung und an seinem anderen Ende zum
Beispiel an die Stiitzkonstruktion 11.1 der zweiten Walze gestiitzt ist. Der zweite Gelenkhebel
bestimmt die Positionen der Vorrichtungsteile wahrend der Bewegung des Kippmechanismus.
Insbesondere aufgrund der Einwirkung des dritten Gelenkhebels 20 kénnen die Stiitzkonstrukti-
onen 10.1, 11.1 der Walzen sich hinsichtlich des Gelenkhebels 15 des Kippmechanismus dre-
hen und wenn der erste Drehpunkt 15.1 in einem Abstand von der Rotationsachse 10.2 der
ersten Wal2e 10 und der zweite Drehpunkt 15.2 in einem Abstand von der Rotationsachse 11.2
der zweiten Walze 11 angeordnet ist, wird ein VergrdéBern des Abstandes L zwischen der ersten
10 und der zweiten 11 Walze zur gleichen Zeit, wenn die Umschlingungswinkel by, b, vergréBert
werden, erzielt.

[0026] In der Praxis umfassen die Stiitzkonstruktionen der Walzen einen Balken, der sich, in
Bezug auf die Laufrichtung der Bahn, in Querrichtung Uber die gesamte Breite der Bahn er-
streckt, und der Kippmechanismus ist an den Enden des Balkens befestigt. Die erfindungsge-
méBe Vorrichtung erfordert im Betrieb wenig Raum insbesondere in der Laufrichtung der Bahn.

[0027] Figur 4 zeigt die Vorrichtung von Figur 3 in zwei unterschiedlichen Positionen, A (durch-
gezogene Linie) und B (gestrichelte Linie). In der Darstellung der Figur gehen die Bahnen in
den unterschiedlichen Positionen A und B vom gleichen Punkt aus und laufen zum gleichen
Punkt hin, wie beispielsweise an die Tangente der Walze. In Position A sind die Umschlin-
gungswinkel der Walze, bsa und bya, kleiner als die Umschlingungswinkel byg und bog in Position
B. Entsprechend ist der Abstand zwischen den Walzen 10 und 11 voneinander L, in Position A
kirzer als der Abstand der Walzen voneinander Lg in Position B. Damit wird erreicht, dass auch
bei einem geringen Grad an Spreizung die Deckung der Bahn auf den Walzen 10, 11 derart
geschaffen ist, dass ein eventuelles Rutschen zwischen der Oberflache der Bahn und der Wal-
ze minimiert wird.

[0028] Bei Betrieb der Vorrichtung findet das Trennen der Teilbahnen so statt, dass die langs
geschnittenen Teiloahnen um die erste 10 und die zweite gebogene Walze 11 derart gefiihrt
werden, dass zwei aufeinanderfolgende Anderungen in der Laufrichtung der Bahn entspre-
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chend den Umschlingungswinkeln by, b, gebildet werden, die von den Positionen der Walzen
bestimmt werden. Werden die Umschlingungswinkel (b4 -> bss ; boa -> bsg) verandert, um die
Trennung C der Teiloahnen zu veréndern, wird gleichzeitig mit der Anderung der Umschlin-
gungswinkel der Abstand (La -> Lg) zwischen den Walzen 10, 11 veréndert.

[0029] Die Korrelation der Anderung der Umschlingungswinkel und der Abstiande der Walzen
ist so beschaffen, dass der Abstand zwischen den Walzen bei VergréBern der Umschlingungs-
winkel vergréBert und bei Verkleinern der Umschlingungswinkel verkleinert wird.

[0030] Die Langen und Drehpunkte der Gelenkhebel werden so gewahlt, dass der Krimmungs-
radius ry der ersten Walze im Wesentlichen in einem geraden Winkel zur ankommenden Bahn
und der Krimmungsradius r, der zweiten Walze im Wesentlichen in einem geraden Winkel zur
abgehenden Bahn in den Betriebspositionen der Vorrichtung liegen.

[0031] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung eignet sich zur Verwendung bei der Spreizung von
Bahnen aus verschiedenen Bahnmaterialien und bei der Trennung von Teilbahnen. Das Bahn-
material kann Kunststofffolie, Stoff, Papier, Blech, Karton oder ein sonstiges, entsprechendes
Material sein.

[0032] Es ist zu beachten, dass oben lediglich einige bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfin-
dung dargestellt sind. Es liegt somit auf der Hand, dass die Erfindung nicht auf die oben darge-
stellten Ausfiihrungsformen beschrankt ist, sondern auf verschiedene Art und Weise im durch
die beigefligten Patentanspriiche definierten Rahmen der Erfindung angewendet werden kann.
Bei den verschiedenen Ausfiihrungsformen kdnnen die dargestellten charakteristischen Merk-
male im Rahmen des Grundgedankens der Erfindung gleichfalls im Zusammenhang mit ande-
ren Ausfiihrungsformen verwendet und/oder aus den dargestellten charakteristischen Merkma-
len verschiedene Gesamtheiten kombiniert werden, falls dies gewiinscht wird und die techni-
schen Mdglichkeiten hierzu gegeben sind.

Patentanspriche

1. Vorrichtung zum Trennen von Teilbahnen (W;, W,..W,;, W,), welche mindestens eine
erste gebogene Walze (10), die auf der einen Seite der Bahn (W) angeordnet ist, eine
zweite gebogene Walze (11), die auf der anderen Seite der Bahn (W) angeordnet ist, einen
Mechanismus (15, 16), der angeordnet ist, um auf die besagten Walzen (10,11) einzuwir-
ken, die Umschlingungswinkel (bs, b,) der Teilbahnen (W, W, ... W4, W,) zu veréndern,
um auf diese Weise die gewlinschte Trennung (C) der Teilbahnen (W;, W, ... W4, W,)
herbeizufihren, und eine Regelanordnung umfasst, die so angeordnet ist, dass sie den
Abstand (L) zwischen der ersten (10) und der zweiten (11) Walze in Abhangigkeit vom je-
weiligen Umschlingungswinkel (bs, b,) der Teilbahnen verandert, dadurch gekennzeich-
net, dass der Mechanismus (15, 16) ein Kippmechanismus ist, der drehbar an dem Dreh-
punkt des Kippmechanismus gestitzt ist, dass die Stutzkonstruktion der ersten Walze (10)
drehbar am ersten Drehpunkt des Kippmechanismus gestitzt ist, dass die Stltzkonstrukti-
on der zweiten Walze (11) drehbar am zweiten Drehpunkt des Kippmechanismus gestiitzt
ist, und dass der erste Drehpunkt in einem Abstand von der Rotationsachse der ersten
Walze und der zweite Drehpunkt in einem Abstand von der Rotationsachse der zweiten
Walze angeordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Regelanordnung so
angeordnet ist, dass sie den Abstand (L) zwischen der ersten (10) und der zweiten Walze
(11) gleichzeitig vergréBert, wenn die Umschlingungswinkel (b4, b,) der Teilbahnen vergro-
Bert werden.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Drehpunkt auBer-
halb des Zwischenraumes der ersten Walze und ihrem Krimmungsmittelpunkt (ry.) liegt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Drehpunkt zwi-
schen der zweiten Walze und ihrem Krimmungsmittelpunkt (rx) liegt.
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5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Mechanismus eine
Anordnung umfasst, um den Richtungswinkel (g, g2) zwischen den Walzen (10, 11) und
der Bahn (W) auf den gewiinschten Wert bei allen Werten des Umschlingungswinkels (b,
b,) derart zu korrigieren, dass der Mechanismus (15,16) so angeordnet ist, dass er die be-
sagten Wal2en (10, 11) in eine verglichen mit der Schwenkbewegung, die durch diesen er-
zeugt wird, entgegengesetzte Richtung in einem geometrischen Verhaltnis, das von dem
Mechanismus (15, 16, 17) bestimmt wird, umlenkt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Regelanordnung (12,
13) aus Gelenkhebeln gebildet ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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FIG. 4
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