POLSKA
RZECTPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

113146

Patent dodatkowy
do patentu mr

Pierw:szenstiwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszono: 01.08.77 (P. 200021)

Zgloszenie ogloszono: 12.03.79 .

Opis patentowy opublikowano: 15.04.1982

Int. C1}
B63B 27/14

CZYIitLNIA

L L "
Mb9) b ol

Urredy P—,ien;nwnqo {

Twoérca wynalazku: Waldemar Urbaniak

Uprawniony z patentu: Stocznia Szczecinska im. Adolfa Warskiego,
Szczecin (Polska)

Pomost komunikacyjny do otworu w burcie statku

1

Przedmiotem wynalazku jest pomost komunika-
cyjny do otworu w burcie statku, bedgcego w bu-
dowie lub w remoncie.

Wyposazanie sitowni statku jak i innych jego
pomieszczenn odbywa si¢ czeSciowo na pochylni,
a przewazajgcg czeS¢é prac wyposaZzeniowych wy-
konuje sie¢ dopiero po zwodowaniu statku, przy
nabrzezu stoczniowym. W celu skrécenia drogi
komunikacyjnej z nabrzeza do silowni, w ktérej
koncentruje sie wigkszo§é prac, wykonuje sig
otwér w poszyciu kadluba, przez Ktéry przechodza
brygady wyposazeniowe. Przez otwOr ten sg prze-
noszone roOwniez lzejsze przedmioty i urzadzenia,
ktére nie wymagaja transportu przy pomocy
dZwigu poprzez szyb maszynowy.

Dotychczas polaczenie nabrzeza z otworem ko-
munikacyjnym wykonane jest za pomocg pomostu
stanowigcego drewniang kiadke z poreczami opar-
ta o krawedZ otworu i powierzchnie nabrzeza.

Z uwagi na lukowy ksztalt nabrzeza i waska
przestrzen miedzy torem diwigéw a krawedzig
nabrzeza, raz wykonany drewniany pomost o sta-
tej dlugosci moze byé wykorzystany tylko dla
jednego statku. Niedogodno$é¢ ta wynika z tego, ze
kazdy nowo zacumowany statek zajmuje inne
potozenie wzgledem krzywoliniowego ksztaltu na-
brzeza. Dalsza niedogodno$cia dotychczas stoso-
wanych pomostéw jest to, ze podczas wyposa-
zania statku nastepuje przeglebienie jego kadiuba
na rufe z uwagi na umiejscowiong w tej czesci
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statku silownie. W wyniku przeglebiania statku,
ktére osiaga wartoé¢ okolo 1 metra, nastepuje
przemieszczanie sie ~ otworu komunikacyjnego
wzglgdem nabrzeza, co przy stosowaniu dotych-
czasowego pomostu o stalej diugosci i niczym nie
zabezpieczonego, stwarza niebezpieczenstwo wpad-
nigcia pomostu do wody badZz zablokowania toru
dZwigbw.

Istota pomostu wedlug wynalazku polega na
tym, ze pomost komunikacyjny ma segment ru-
chomy osadzony przesuwnie w segmencie statym,
a ich laczna diugo$é jest zmieniana w granicach
roboczej diugosci segmentu ruchomego, przy czym
segment ruchomy stanowi zamknieta rame z osa-
dzonymi rolkami o Srednicy wiekszej od wysokoéci
ramy, za pomocg ktérych rama jest umieszczona
przesuwnie w prowadnicach segmentu stalego,
utworzonych ze §rodnikéw ceownikdéw i przytwier-
dzonych do nich na stale plaskownikéw. W pro-
wadnicach s3 osadzone obrotowe na sworzniach
prowadzace rolki. Wzdluz segmentu ruchomegc
i segmentu stalego s3 zamocowane rozlacznie ba-
rierki ochronne. Ponadto do segmentu stalego s3
zamocowane obrotowo na sworzniach uchwyty do-
ciskowe, za pomoca ktérych pomost jest mocowany
do krawedzi otworu komunikacyjnego. Dodatkowe
mocowanie pomostu stanowia zawiesia linowe

- polgczone z trawersg podwieszong popx"_zez uklad

blokéw z ling nosng do konsoli, zamocowanej $ru-
ba dociskowa na zrebnicy burty statku. Do seg-



3. .
mentu ruchomego s3 zamocowane kota jezdne, za
pomoca ktérych pomost przy odpowiednim poluzo-
waniu liny noénej dpie'ra sie o nawierzchnie na-
brzeza.

Zalety pomostu wed&ug wynalazku jest prosta
i niezawodna w dzialaniu konstrukcja zapewnia-
jaca bezpieczne przechodzenie z nabrzeza na sta-
tek i odwrotnie, niezaleznie od wystepujacych
zmian zanurzenia kadluba w stosunku do nabrze-
za. Ponadto przesuwne osadzenie segmentu rucho-
mego w segmencle stalym umozliwia wykorzysta-
nie’ pomostu do kazdego trapu i wielkodci statku
ustawionego w dowolnym miejscu przy nabrzeZu
stoczniowym. Konstrukcja pomostu w zaleznosci
od potrzeb umozliwia zdemontowanije segmentu
ruchomego i wykorzystanie' segmentu stalego jako
niezaleznego pomostu o stalej diugosci.

. Przedmiot wynalazku jest zobrazowany w przy-.
k!ad‘zle wy'konama na rysunku, na ktérym flg 1
przedstawia pomost w widoku z boku, fig. 2 —
przekréj A-A z fig. 1, a fig. 3 — przekr6j B-B
z fig. 1.

Jak przedstawiono na rysunku, pomost wedlug"

wynalazku sklada si¢ z segmentu ruchomego 1

osadzonego przesuwnie w segmencie stalym 2. Se-

gment ruchomy stanowi zamknieta rama wykona-
na z ceownika 3 o pélkach zwréconych do we-
wnatrz: ramy. W pétkach ceownika 8 usytuowa-
nych wzdluz ramy sa wykonane w pewnych od-
stepach prostokatne wyciecia, w ktérych s3 osa-
dzone rolki 4 o §rednicy ' wigkszej = od ‘wysokoéei
ramy. Rolki posiadaja lozyska 5 osadzone na tu-
lejach 6 wcisnietych na sworznie 7. Trwale polo-
zenie lozysk 5 w rolkach.4 zapewniaja kolnierze 8
mocowane wkretami 9 do rolek 4. Sworznie 7 s3
osadmne‘ w otworach wykonanych w. ceowniku 3
oraz w otworach wykonanych we m'por'mkach 10,
najkorzystniej w ceownikach- wspawanych w pro-
stokatre wycicia. Sworznie przed wypadaniem
zabezpieczone s3 nakretkami 11. Wewnatrz ramy
sg§ zamocowane ceowniki 12, ktérych pbélki z ceow-
nikami 3 ramy tworza szczeline jednakowej sze-
rokosci na catej dtugoéci ramy.

W utworzonych w ten spos6b szczelinach'sa osa-
dzone $ruby z plaskimi lbami 13 umxeszcmnym.\
pod gbérnymi’ pbtkami ceownikéw 3 i 12, Wzdtug
ramy usytuowane sg bar1erk1 ochronne 14 2 przy-
twierdzonymi na'kladkamu 15 'z otwo'ramu, za po-
mocg ktérych barierki mocuje sie nakretkami 16
do §rub z plaskimi lbamj 13. Sasiednie mocowa-
nie ‘Barierki ochronnej 14 wykonane jest poprzez
wspornik 17 posx.adaiascy przytvwerdzone nakiadki
18 z otworami, do ktérych mocowana jest barier-
ka obermama 19, Wspomlk1 17 na dolnych swoich
koﬁcach maja przytw1erdz.orne ngkladln 20, za po-’
moca ktérych wsporniki m-oque sie¢ do §rub z
plas'lnmx lbamm Dzieki takiemu zamocowaniu ba-
nenln ‘58 przem1eszczane wzdiuz segmentu bez-
stovpmowo Segment ruchomy 1 ma kola jezdne 21

za pomoca ktérych pomost op1era sie o pow1erzch-
nie nabrzeza.

. Segment staty 2 pomostu stanow1 rama wyko—
nana z ceowmkéw 22 i23 oddalonycfl od sw'bae ng
odleglosé nieco’ ‘wieksza od wysokoéa role‘k ‘4.
Przez $rodniki tych ceownikéw przechodza SWOrz-
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nie 29, na ktérych sa osadzone rolki -prowadzace
30 utrzymywane w wymaganej odleglosci od siebie
przez tuleje dystansowe 31 j 32. Sworznie 29
przed przemieszczaniem sie sa zabezpieczone na-
kretkami 33 z podkladkami sprezynujgcymi 34. Po
obu stronach ramy do ceownikéw 22 i 23 sg przy-
twierdzone plaskowniki 24, za§ poprzeeznie do
tych ceownik6w od czola pomostu jest przytwier-
dzony lacznik 25, ktébrym jest najkorzystniej ceow-
nik. Do lacznika 25 mocowane s3 wsporniki prze-
znaczone do osadzania sworzni 25, na ktérych za-
mocowane s3 obrotowe uchwyty 27 wyposazone
w nakretki blokujace 28. Uchwytami tymi pomost
jest wsparty o krawedZ otworu komurikacyjnego
w burcie statku. . - ,

Powstala miedzy ceownikamij 22 i 23 oraz pla-

. skownikami 24 prowagdnica jest w jednym koficu

otwarta tak, aby mozna bylo wprowadzi¢ w jej
wnetrze segment ruchomy 1, przesuwany na swych
rolkach 4 po bie¢ni, ktéra stanowia $rodniki ceow-
nikéw 22 i 23 i prowadzony za pomocg rolek pro-
wadzacych segmentu staiego

Bar1erk1 ochronne 35 segmenbu stalego 2°sg za-

. mocowane obrotewo na sworzniu 38 przetknietym

przez .ucho 37 mieszczace sie w nacieciu pionowej
czeSci barierki i zamocowane do gérnej ramy
segmentu. Sworzen 36 jest zabezpieczony zawlecz-
ka 38. Barierki utrzymywane sg w pozycji pio-
nowej za pomocg przesuwnych tulei 39 nasadzo-
nych na pionowe czg$ci barierek i spoczywajacych
swobodnie na ramie segmentu. Zabezpieczenie po-
mostu przed ewentualnym wpadnigciem do wody,
jést wykonane za pomoca zawiesi linowych 40
polaczonych wahliwie z uchami 41 poprzez szakile
42;. Zawiesia sy potaczone z, niepokazang na rysun-
ku, trawersa,” padwieszong poprzez uklad blokéw
z ling noéna do konsoli, zamocowanej na zrebnicy
burty statku.:Barierki ochronne 14 i 35 w zalez-
noéci od wielkosci wysuniecia segmentu ruchomego
s spinane w dowolnym miejscu znanymi opas-
kami 43. Pomost posiada. drewniane schodnie.
Drewniana schodnia 44 segmentu ruchomego jest
mocowana. :.do ceownikéw 12, a drewniana schod-
nia 45 segmentu stalego — do gérnej wewnetrznej
cze$ci ramy. Obie schodnie sa wytozone profilo-
wanymi plaskownikami 46 i 47. Maksymalng.diu-
go$¢ o jaka moze sie wysungé segment ruchomy
z wnetrza ‘segmentu . stalego - ustala sworzeh 48,
ktéry jest przetkniety przez szczeling wspawanym
ogranicznikiem: »Sworzenl jest osadzony w uchu
49 mocowanym do segmentu: stalego. i- zabezpie-
czonym przed wypadnieciem nakretka 50 z podklad—
ka sprezynujaca 51.

Wymagana dlugoéé wysuniecia segmentu rucho-
mego z segmentu stalego ‘teguluje sie $ruba 52
wkladana w odpowiedni otwér z zewnetrzne; kra-
wedzi segmentu ruchomego Sruba jest mocowana
na.kre’tka 53 do ucha 41 segmen‘ou stalego

Zas‘trzeienia Datentowe
1.. Pomost 'komunikacyjny do otworu w burtie

statku oparty o krawedZ otworu i powierzchnig
nabrzeza, znamienny tym, Ze zawiera = segment
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ruchomy (1) osadzony przesuwnie w segmencie
stalym (2), a ich lgczna dlugoéé jest zmieniana w
granicach roboczej dlugosci segmentu ruchomego,
przy czym segment ruchomy -stanowi zamknigta
rame z osadzonymi rolkami (4) o $rednicy wiek-
szej od wysokoSci ramy, za pomoca ktérych rama
. jest osadzona przesuwnie w prowadnicach se-
gmentu stalego (2), wyposazonego w prowadzace
rolki (30), za§ wzdluz pomostu sa mocowane roz-
lacznie barierki ochronne (14) i (35).

2. Pomost wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze
prowadzace rolki (30) s3 osadzone obrotowo na

"
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sworzniach (29) zamocowanych w pozycji
wej w Srodnikach ceownik6éw (22) i (23).

3. Pomost wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze
barierki ochronne (35) s3 zamocowane obrotowo
i utrzymywane w pozycji pionowej za pomoca
tulei (39) nasadzonych na pionowe czesci barie-
rek i spoczywajacych swobodnije na ramie segmen-
tu statego (2).

4. Pomost wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze
prowadnice segmentu statego (2) sg utworzone ze
$rodnik6w ceownikéw (22) i (23) i przytwierdzo-
nych do nich plaskownikow (24).
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