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Rammschutztréger fir Kraftfahrzeugtiiren und Seiten-
wande, der an seiner der TirauBerwand zu- und abgewand-
ten Lengsseite Begrenzungsflansche aufweist, wobei we-
nigstens an einem Trégerende der zwischen den Begren-
2ungsflanschen befindliche Teil des Trégers entfernt
ist, mindestens einer der verbleibenden Flansche zum
anderen hin gebogen und im weiteren zum Ende hin gehen-
den Verlsuf der Flansche die zueinander weisenden
Ldngsflédchen der beiden Flanschen aneinander liegen und
in diesem Bereich die Befestigung fiir den Tirrahmen an-
geordnet ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Rammschutztréiger fiir Kraftfahrzeugtiiren und Seitenwinde, der an seiner
der TiirauBenwand zu- und abgewandten Lingsseite Begrenzungsflansche aufweist.

Es ist bekannt, Insassen von Kraftfahrzeugen bei seitlichen Kollisionen durch den Einbau von Trigern in
Tiiren und Seitenwinde zu schiitzen. Diese Rammschutztriger sind an den Tiirrahmen oder Fahrzeug-
Aufbauholmen angeordnet und verstiirken die Schutzwirkung der AuBenverkleidung bei Unfillen. Ublicherweise
sind diese Rammschutztriger in StoBstangenhhe angebracht. Bei heutigen Konstruktionen wird eine konstante
Widerstandskraft iiber einen groBen Bereich der Verformung gefordert. Nur so kann eine maximale Energie beim
Kollisionsvorgang durch diesen aufgezehrt werden. Es kommt dabei im Bereich der Krafteinleitung auf dem
Rammschutztréger zu sehr groBen Verformungen. Diese fiihren teilweise bis zum Bruch des Rammschutztrigers
an dieser Stelle gegen Ende seines méglichen Deformationsweges, da er in diesem Bereich die maximal mogliche
plastische Verformung {iberschreitet. Es kann dazu kommen, da8 Teile des Rammschutztréigers danach in den
Fahrgastraum gelangen und Insassen verletzen.

Um eine so hohe Belastung im Bereich der Krafteinleitung zu vermeiden, ist in der FR-PS-2.207.039 ein
Rammschutziriger beschrieben, der an den Tiirscharnieren an der Scharnierseite bzw. an der SchloBseite an
eigenen Verstérkungen angeordnet ist. Zusitzlich werden eigene Energieabsorber zwischen Rammschutztriger und
dem benachbarten Fahrgastsitz erldutert, wodurch ebenfalls die Belastungen im Kollisionsfall an den,
Krafteinleitstellen reduziert werden. Diese Bauweise ist technisch aufwendig, teuer und erlaubt dem Konstrukteur
eine geringere Gestaltungsfreiheit bei der Formgebung der Tiir als iiblich.

In der US-PS 4,090,734 wird eine Bauweise beschrieben, bei der die Auflagepunkte der Rammschutztriiger am
Tiirrahmen verbreitert sind, um die Belastungen besser zu verteilen. Der Nachteil dieser Bauweise besteht darin,
daB der Rammschutztriger nur unwirtschaftlich in einem Stiick herstellbar ist. Weiters kann die Montage durch
die Verbreiterungsstiicke nur weitaus zeitaufwendiger als bei herkdmmlichen Rammschutztrigern erfolgen.

In der US-PS 3,829,149 wird eine Befestigung erléutert, die normal zur Rammschutztréiger-Langserstreckung
am Tiirholm angeordnet ist. Bei Verformungen im Kollisionsfall wird der Tréiger durch Ausweichen dieser
Befestigung verldngert, wodurch die vom Tréger in den Tiirrahmen eingeleiteten Zugkrifte geringer als
gewthnlich sind. Die Anfangswiderstandskraft dieser Bauweise ist jedoch verringert. Es ist auch keine Sicherheit
gegen Ausreien des Auflagerstiickes aus dem Tiirrahmen bei hoher Deformation gegeben.

Aufgabe dieser Erfindung ist es nunmehr, das Uberschreiten der Verformung am Lastangriffspunkt zu
verhindern und die beschriebenen Nachteile zu beseitigen.

Dies wird erfindungsgemiB so erzielt, daB wenigstens an einem Trigerende der zwischen den
Begrenzungsflanschen befindliche Teil des Trigers entfernt ist, mindestens einer der verbleibenden Flansche einen
zum anderen Flansch hin gebogenen Teil aufweist und im weiteren zum Ende hin gehenden Verlauf der Flansche
die zueinander weisenden Lingsflichen der beiden Flanschen aneinander liegen und in diesem Bereich die
Befestigung fiir den Tiirrahmen angeordnet ist.

Durch diese Bauweise kann eine zusitzliche Verformung im Bereich der Anbindungsstellen des
Rammschutztréigers an den Holmen erzielt werden. Es erfolgt somit eine geringe Dehnung am
Krafteinleitungspunkt. Die verschiedenen Lingen und Formen der verbleibenden Flansche bewirken im
Verformungsfall des Rammschutztréigers eine unterschiedliche Dehnung dieser beiden Flansche. Bei richtiger
Auslegung fiihrt das dazu, daB einer der beiden Flansche abreiBt und der Rammschutztriiger eine zusitzliche
Verformung in diesem Bereich erféihrt. Dabei erfolgt durch diese Verformung auch eine zusitzliche Verlingerung
des Rammschutztrigers in Langserstreckung. Dadurch wird die Verformung im Lasteinleitpunkt verringert. Der
Rammschutztréger bleibt durch den anderen nicht brechenden Flansch auch nach vollstindiger Deformation am
Holm befestigt und ist gegen Eindringen in den Fahrgastraum gesichert.

In weiterer erfindungsgemiBer Ausgestaltung kann diese so ausgefiihrt sein, daB ein die Befestigung
aufnehmender Teil der aneinanderliegenden Flansche vom innenliegenden Begrenzungsflansch wegweist.

Dadurch ist auch noch zusitzlich eine Verschiebung des Rammschutztrigers nach innen moglich und durch
die giinstige geometrische Ausbildung kommen die vorhin beschriebenen Effekte besonders gut zur Auswirkung.

Besonders giinstig ist es, daB der zum anderen Flansch hin gebogene verbleibende Teil des 4uBeren Flansches
normal auf die Lingsachse steht und die Kontur des die Befestigung aufnehmenden Teiles der Flansche in ihrem
gemeinsamen zum Ende des Rammschutztriigers gehenden Verlauf zuerst iiber die duBere Kontur des inneren
Flansches ragt und in diesem Bereich einen zur Léngserstreckung etwa parallelen Verlauf hat und danach zum
AuBenflansch hin gebogen ist und in einem spitzen Winkel zur Lingsachse des Rammschutztriigers steht.

Durch die verschieden langen Flansche, wobei der duBere linger als der innere auf Zug belastete ausgefiihrt ist,
kann der duBere eine groBere Verformung aufnehmen als der innere. Dadurch bricht der innere Flansch und 148t die
Konstruktion nach innen sinken und verldngert zusitzlich die Langserstreckung des Rammschutztrégers. Durch
den Bereich, der iiber die 4uBere Kontur des inneren Flansches ragt und dieser Bereich einen zur Lingserstreckung
parallelen Verlauf hat, wird eine noch grofiere Verldngerung in Lingserstreckung erreicht.

Die Verlingerung der Langserstreckung kann erfindungsgemé8 auch so erfolgen, daB der verbleibende duBere
Flansch im Bereich des entfernten Teiles in einer zur Langserstreckung des Trégers parallelen Wellenform
gebogen ist und im weiteren zum Ende gehenden Verlauf am anderen zur Lingsachse parallel laufenden Flansch
anliegt.

In weiterer Ausgestaltung kann die Befestigung aus einer Hiilse mit Gewinde bestehen, die in dem im spitzen
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Winkel zur Lingsachse stehenden Teil der aneinander zu liegen kommenden Flanschteile formschliissig
angeordnet ist.

Durch zusdtzliche Kerben oder Schlitze wird der Innenflansch zusitzlich geschwicht. Dadurch wird eine
groBere Sicherheit der RiBbildung und des Bruches des Innenflansches in diesem Bereich erzielt. Erfolgt die
Befestigung in Form eines Loches, in dem eine Hiilse oder ein Bolzen angeordnet ist, bewirkt das eine
Materialschwichung in beiden Flanschen, wodurch die Kerbwirkung in dem durch Zug belasteten Innenflansch
zum Bruch fiihrt,

Es ist weiter giinstig, daB die Hiilse der Befestigung den normal auf die Lingserstreckung stehenden Teil des
AuBenflansches in etwa beriihrt oder in einer Offnung im verbleibenden Flanschteil ragt.

Dadurch stiitzt die Hiilse den nach auBen gebogenen Teil im Kollisionsfall ab oder wird durch die sich
deformierende Offnung im verbleibenden Flansch festgehalten und wirkt wie ein Hebel, der die Zugwirkung im
Innenflansch knapp vor der Befestigung erhht, da durch die stirkere Verdrehung der Hiilse eine zusétzliche
Kraftkomponente eingeleitet wird. Die Hiilse kann mittels aufgeformten Wulstes oder 4hnlichem angebracht sein.

Die Erfindung wird anhand der nachstehenden Zeichnungen beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgeméBen Rammschutztriiger.

Fig. 2 das Ende des Rammschutztréigers als Detail im unverformten Zustand.

Fig. 3 dieses Detail nach Verformung des Trégers.

Fig. 4 einen anderen erfindungsgemifien Rammschutztréiger.

Fig. 5 diesen Rammschutztriger wihrend der Verformung.

Fig. 6 diesen Rammschutztriger nach Bruch des inneren Begrenzungsflansches und Beendigung seiner
Verformung,.

Der Rammschutztriger besitzt an seinen beiden vertikalen Seiten die Begrenzungsflansche (1) und (2). Der
Teil (3) zwischen den Flanschen kann als Steg oder als Hohlprofil ausgebildet sein. Im Bereich des Endes des
Trigers ist die Befestigung (5) am vertikalen Tiirholm (7) angeordnet. Das andere Ende des Tragers ist in
herkémmlicher Weise am vertikalen Tiirholm (6) befestigt. Der verbleibende Flansch (4) ist zum anderen
inneren Flansch (2) hin gebogen, steht etwa normal auf die Léngsachse (8) und ist in seinem weiteren, zum
Ende gehenden Verlauf am anderen inneren Flansch (2) anliegend. Dieser Bereich ragt iiber die Kontur des inneren
Flansches und besitzt in diesem Teil einen etwa zur Lingserstreckung parallelen Verlauf. Der Teil, der die
Befestigung (5) aufnimmt, ist zur AuBenseite hin gebogen und steht in einem spitzen Winkel zur Lingsachse
des Rammschutztrigers. Bei der Verformung des Trigers in Richtung (100), wie in Fig. 3 ersichtlich, wird
dieser Teil an den verbleibenden Flansch (4) gedriickt und die Hiilse (10) in die Offnung (11) geschoben, durch
den Waulst (12) verklemmt und stiitzt sich somit am verbleibenden Flansch (4) ab. Dadurch weicht der
Rammschutztréiger nach innen aus und der Bereich der aneinanderliegenden Flansche wird auseinander gezogen.
Durch die Aufnahmebohrung der Hiilse (10) bricht der innere Flansch (2) und ermdglicht ein weiteres
Nachgeben des Rammschutztrégers.

In Fig. 4 ist eine Variante gezeigt, bei der der duBere Flansch wellenformig an den Enden hin- und hergefiihrt
ist, sodaB noch mehr Verformung aufgenommen werden kann, Der Bruch des inneren Flansches erfolgt hier
ebenfalls im Bereich der Aufnahme der Befestigung (5), bzw. wenn die Befestigung als Hiilse (10), wie in den
Fig. 1 bis 3 ausgefiihrt ist, unter dieser.

PATENTANSPRUCHE

1. Rammschutztriiger fiir Kraftfahrzeugtiiren und Seitenwinde, der an seiner der TiirauBenwand zu- und
abgewandten Lingsseite Begrenzungsflansche aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens an einem
Triigerende der zwischen den Begrenzungsflanschen (1, 2) befindliche Teil des Trégers entfernt ist, mindestens
einer der verbleibenden Flansche einen zum anderen Flansch hin gebogenen Teil (4) aufweist und im weiteren
zum Ende hin gehenden Verlauf der Flansche die zueinander weisenden Léngsflichen der beiden Flanschen
aneinander liegen und in diesem Bereich eine Befestigung (5) fiir den Tiirrahmen (6, 7) angeordnet ist.

2. Rammschutztréiger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein die Befestigung aufnehmender Teil
(9) der aneinanderliegenden Flansche (1, 2) vom innenliegenden Begrenzungsflansch (2) wegweist.

3. Rammschutztriger nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daB der zum anderen Flansch hin
gebogene verbleibende Teil des duBeren Flansches (1) normal auf die Lingsachse (8) steht und die Kontur des die
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Befestigung aufnehmenden Teiles (9) der Flansche (1, 2) in ihrem gemeinsamen zum Ende des
Rammschutziriigers gehenden Verlauf zuerst iiber die duBere Kontur des inneren Flansches (2) ragt und in diesem
Bereich einen zur Léngserstreckung etwa parallelen Verlauf hat.

4. Rammschutztriger nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der verbleibende #uBere Flansch
(1) im Bereich des entfernten Teiles in einer zur Léngserstreckung des Trégers parallelen Wellenform gebogen ist
und im weiteren zum Ende gehenden Verlauf am anderen zur Lingsachse (8) parallel laufenden Flansch anliegt.

5. Rammschutztréiger nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB nach dem zur Léngserstreckung
etwa parallelen Verlauf der aneinanderliegenden Flansche diese gemeinsam zum AuBenflansch (1) hin gebogen
sind und in einem spitzen Winkel zur Lingsachse (8) des Rammschutztrigers stehen,

6. Rammschutztriger nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigung (5) aus einer
Hiilse (10) mit Gewinde besteht, die in dem im spitzen Winkel zur Liingsachse (8) stehenden Teil der aneinander
zu liegen kommenden Flanschteile formschliissig angeordnet ist.

7. Rammschutztriger nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im zum AuBenflansch (1)
gebogenen Teil Kerben oder Schlitze am Innenflansch (2) angeordnet sind, die sich zwischen dem zur
Langserstreckung parallelen Verlauf der aneinanderliegenden Flansche (1, 2) und der Befestigung (5) befinden.

8. Rammschutziréiger nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Hiilse (10) der Befestigung

(5) den normal auf die L4ngserstreckung stehenden Teil des AuBenflansches (1) in etwa beriihrt oder in eine
Offnung (11) im verbleibenden Flanschteil (4) ragt.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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