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一种车辆接头，由上接头、下接头、锁紧手

柄、主轴、调节螺丝和凸轮组成，当锁紧手柄锁紧

上接头和下接头后，其组合后是三个受力点，并

呈一个稳态三角结构。

权利要求书1页  说明书2页  附图7页

CN 111252182 A

2020.06.09

CN
 1
11
25
21
82
 A



1.一种车辆接头，由上接头(2)、下接头(1)、主轴(4)、调节螺丝(19)和锁紧手柄(5)组

成，其特征是：所述接头借由凸轮(3)锁紧上接头(2)和下接头(1)后，其组合后是三个受力

点(E)、(F)和(G)，并呈一个稳态三角结构。

2.根据权力要求1所述的车辆接头，其特征是：上接头(2)中的接触受力面(a)和(b)呈V

形，下接头(1)中的接触受力面(c)和(d)呈V形。

3.根据权力要求1所述的车辆接头，其特征是：锁紧手柄(5)上设有一锁扣(7)。

4.根据权力要求1所述的车辆接头，其特征是：在上接头(2)的内腔设有一回位弹簧

(15)和回位导柱(16)。

5.根据权力要求1所述的车辆接头，其特征是：在下接头(1)的内腔中设有一凸轮限位

弹片(12)。
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一种车辆接头

所属技术领域

[0001] 本发明涉及一种车辆接头，尤其是一种使用在自行车和滑板车之中的车把和车架

上的接头。

背景技术

[0002] 目前，公知的自行车和滑板车之中的车把和车架上的接头有相当多是不够稳定，

经常使用不久就发生晃动，影响使用安全。

发明内容

[0003] 为了克服现有的车把和车架上的接头不够稳定，经常使用不久就发生晃动的缺

点，本发明提供一种供车辆使用的稳固接头。

[0004] 本发明解决其技术问题所采用的技术方案是：车辆接头由上接头、下接头、主轴、

凸轮、调节螺丝和锁紧手柄组成，接头借由凸轮锁紧上接头和下接头后，其组合后是三个受

力点，并呈一个稳态三角结构。

[0005] 本发明的有益效果是，可以保证上下接头锁紧后三个受力点同时受力，并通过调

节螺丝调整受力的大小，从而保证使用的稳固性。

附图说明

[0006] 下面结合附图和实施例对本发明进一步说明。

[0007] 图1是本发明关闭锁紧后的整体外观图。

[0008] 图2是本发明的分解图。

[0009] 图3是本发明的部视图。

[0010] 图4是本发明的关闭锁紧后的受力示意图。

[0011] 图5是本发明的锁紧手柄半打开示意图。

[0012] 图6是本发明的锁紧手柄全打开示意图。

[0013] 图7是本发明的车把上管组和上接头全打开折叠示意图。

[0014] 图中：1.下接头，2.上接头，3.凸轮，4.主轴，5.锁紧手柄，6.车把上管组，7，锁扣，

8.锁扣回位弹簧，9.锁扣限位螺钉，10.主轴螺丝，11.凸轮限位螺丝，12.凸轮限位弹片，13.

凸轮限位弹片锁固螺丝，14.下接头锁固螺丝，15.回位弹簧，16.回位导柱，17.回位弹簧限

位螺丝，18.定位螺丝，19.调节螺丝；

[0015] a .上接头(2)的受力面，b.上接头(2)的受力面，c.下接头(1)的受力面，d.下接头

(1)的受力面，h.锁紧手柄(5)的锁紧方向，i.锁紧手柄(5)的打开方向，j.车把上管组(6)的

打开折叠方向，k.车把上管组(6)的关闭组合方向，E.主轴(4)的受力点，F.上接头(2)的受

力面(a)和下接头(1)的受力面(c)相结合时的受力点，G.上接头(2)的受力面(b)和下接头

(1)的受力面(d)相结合时的受力点，M.凸轮(3)和凸轮限位弹片(12)在锁紧手柄打开时的

接触点，N.凸轮(3)和凸轮限位弹片(12)在锁紧手柄全打开时的接触点。
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具体实施方式

[0016] 在图2和图3中，上接头(2)、下接头(1)和锁紧手柄(5)借由主轴(4)组合在一起，并

由主轴螺丝(10)锁固，凸轮(3)借由凸轮限位螺丝(11)固定在主轴(4)上，锁扣(7)和锁扣回

位弹簧(8)一起套设在锁紧手柄(5)中，并借由锁扣限位螺钉(9)固定，车把上管组(6)、上接

头(2)、回位弹簧(15)和回位导柱(16)借由回位弹簧限位螺丝(17)和定位螺丝(18)套设在

一起，凸轮限位弹片(12)和凸轮限位弹片锁固螺丝(13)一起固设在下接头(1)的内腔中，调

节螺丝(19)固设在下接头(1)的上端，

[0017] 组装后如图1、图3、图4、图5、图6和图7所示，当以(h)方向按压锁紧手柄(5)时，上

接头(2)中的V面(a)和(b)会和下接头(1)中的V面(c)和(d)相接触，两个V面之间会有导向

作用；当以(h)方向压紧锁紧手柄(5)后，锁扣(7)会因为锁扣回位弹簧(8)的弹力作用扣住

车把上管组中的回位弹簧限位螺丝(17)的头部，防止锁紧手柄(5)松脱；同时凸轮(3)会顶

住调节螺丝(19)，从而拉紧上接头(2)和下接头(1)，此时上接头中的受力面(a)和下接头中

的受力面(c)完全相接触、上接头中的受力面(b)和下接头中的受力面(d)完全相接触，当上

下调节调节螺丝(19)时，会改变接触点(E)、(F)和(G)的受力大小，受力点(E)、(F)和(G)呈

三角形稳态结构；当按压锁扣(7)后，锁扣(7)会压缩锁扣回位弹簧(8)，锁扣(7)会脱离回位

弹簧限位螺丝(17)的头部，此时可以按(i)方向拉出锁紧手柄(5)，并克服凸轮(3)在凸轮限

位弹片(12)上的(M)点的阻力后继续拉开锁紧手柄(5)，此时凸轮(3)和调节螺丝(19)之间

会释放压力；在回位弹簧(15)的弹力作用下，回位导柱(16)会顶开上接头(2)，然后车把上

管组(6)便可以按(j)方向运动，以实现折叠功能；相反，当车把上管组(6)按(k)方向运动

时，锁紧手柄(5)会因为凸轮(3)在凸轮限位弹片(12)上的(N)点的阻力，不会跟着上接头

(2)和车把上管组(6)一起向(h)方向运动而影响上接头(2)和下接头(1)之间的间隙，从而

不会影响车把上管组(6)按(k)方向的运动；下接头锁固螺丝(14)用以把下接头(1)锁固在

车辆的前叉上管上，如果此接头用在自行车或滑板车的其它部位中，此接头可套设或焊接。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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图6
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图7
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