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Przedmiotem wynalazku jest samoczynnie dzia-
tajgce urzadzenie hamujgce na plaskich krosnach
mechanicznych lub pélautomatycznych, umozli-
wiajgce regulacje wielkoSci odcinka podawania
osnowy w zalezno$ci od chwilowego jej napiecia.

Stosowane dotychczas zar6wno w kraju jak
i zagranicg urzadzenia hamujgce typu ciezarowe-
go, ciegnowego lub sprezynowego nie zapewniaja
stalo$ci napiecia osnowy w czasie calego procesu
tkania. Pozwalajag one jedynie na utrzymywanie
napiecia osnowy w pewnych granicach przez
zwiekszania lub zmniejszanie wielkosci -ciezaru,
przesuwanie ciezaru na diwigni hamulcowe]j
(zmiana dlugo$ci ramienia) lub zmienianie doci-
sku szczek za pomocg sprezyny w hamulcu spre-
zynowym. Zmian tych dokonuje recznie sam
tkacz, decydujac o ich wielkoSci i czestotliwosci
na podstawie wlasnego do$wiadczenia, nie wy-
starczajgcego czestokroé do podjecia wlasciwej z
punktu widzenia technologii decyzji.

Urzadzenie wedlug niniejszego projektu wyna-
lazczego wolne jest od wspomnianych wyzej wad
dzieki zastosowaniu uchylnego przewalu, bedace-
go wyczuwaczem zmian wielko$ci napiecia i prze-
kaznikiem sygnalizujacym o koniecznosci doko-
nania zmian w ukladzie hamulcowym, jak réwniez
dzieki zmechanizowaniu wszelkich prac dokony-
wanych dotychczas przez tkacza. Na rysunkach
przedstawiono schematycznie przedmiot wynalaz-
ku przy czym fig. 1 przedstawia ideowe rozwia-
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zanie urzgdzenia pokazane od strony walu osno-
wowego, a fig. 2 sposéb przekazywania impulsu
od przewalu uchylnego do wlasSciwego urzadzenia
hamujgcego (widok z boku krosna). Zasadniczym
elementem urzgdzenia hamujgcego jest uchylny
przewal 1, ulozyskowany obrotowo w dwoéch bliz-
niaczych dZwigniach jednoramiennych 2, kt6-
rych osie obrotu znajdujg sie we wspornikach 3,
przytwierdzonych do $cian krosna. Dla zréwno-
wazenia ciezaru wlasnego przewalu, dzwigni
i lgcznika 4 jak tez sily wywotanej napieciem
przerabianej osnowy, drugie konce diwigni jed-
noramiennych podwieszone sg za pomocg spre-
zyn 5 do kolumienek wspornikéw 6.

Wat osnowowy 7 z nawinigeta nahn osnowag 8
hamowany jest zar6wno wskutek sily tarcia mie-
dzy tarczami hamulcowymi 9 a ciegnami (tasma-
mi) 10, jak tez wskutek sily pochodzacej od spre-
zyny, wywolujgcej napiecie ciegna.

Ukitad hamulcowy jest ukladem zamknietym
i symetrycznym. Ciegnem opasujgcym tarcze ha-
mulcowg 9 wywolujgcym sile tarcia, jest tasSma
stalowa 10, wylozona okladzing cierng, ktéra opa-
sujgc tarcze na odcinku wartosci katowej réw-
nej 2/3 m lgczy sie z diwignig hamulcowg 11.
Dzwignia, ta jest tak skonstruowana, ze moze byé
stosowana zar6wno do uzycia hamulca zwyklego
jak i réznicowego. Dluisze ramie diwigni hamul-
cowej 11 polgczone jest ze stalowa linkg 12 opa-
sujgcg bloczek staly 13 i przerzucong nastepnie
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przez krazek zblocza 14, skladajgcego sie z dwéch
krazkéw 15, polgczonych ze sobg spreiyng 16.
“Wolne kofice linki 12 przymocowane sa do nakre-
tek 17 sprzezonych ze Srubami 18. Sruby ulozy-
skowane sg w przymocowanych do $cian krosna
wspornikach 19.

Na sSruby nasadzone sg na zewngtrz krosna — -

~ z jednej strony kolo zapadkowe 20, a z drugiej
" strony pokretlo 21 do recznej regulacji sily w
spreiynie 16. Z golem zapadkowym 20 wspéipra-
cuje zesp6l trzech zapadek 22, otrzymujacych na-
ped poprzez diwignie dwuramienng 23 i ciegno
24 od nogi Bldta 25 wykonujacego ruchy waha-
diowe. Pod zapadkami 22 usytuowany jest swo-
rzeh 26, ktéry ladfac sie z lacznikiem 4 i diwig-
nig przewalowa 2 ma za zadanie przenosi¢ im-
pulSy z przewatu poprzez dfwighie przewalows 2
na zapadki- 22, celem wilaczenia lub wylaczenia
ich z pracy. f

W miare zmniejszania sie $rednicy nawoju os-
nowowego przy jednoczesnym zachowaniu sta-
losci podawanego’ odcinka osnowy w strefe two-
rzenia tkaniny, wal z osnowg obracaé .sie wi-
nien o coraz to wicksze katy obrotu. Zadanie to
w urzadzeniu wedlug wynalazku dokonywane jest
przez zmiane sily tarcia, wywolywang na tar-
czach hamulcowych 9 przez zmmiejszenie nacisku
tasmy 10 w sposéb piynny.

W wyniku zmmiejszenia sie S$rednicy nawoju
przy ustalonym uprzednio stanie réwnowagi, na-
piecie osnowy wzroénie o pewng wartosé AK.
Wzrost napiecia osnowy spowoduje nacisk prze-
walu 1 ulozyskowanego w dZwigniach jednora-
miennych 2 i pokonujac opér spreiyny 5 ugnie
przewal 1 ku dotowi. To odchylenie przewaitu 1
i dzwigni 2 jest przenoszone poprzez lacznik 4
na sworzen 26, ki6ry opuszczajgc sie uwolni za-
padki 22 Zapadki otrzymuja staly ruch wahadto-
wy od nogi bidla 25 poprzez ciegno 24, dZwignie 23
i w ruchu jalowym podniesione s3 przez sworzen
26 ku gérze, nie zazebiajgc sie z zebami kota za-
padkowego 20. ‘

Opuszczenie sie sworznia 26 powoduje natych-
miastowe wlaczenie zapadek 22 do pracy, a przez
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ich ruch wahadlowy obrét kola zapadkowego 20
o pewien kat. Kolo to zaklinowane na $rubie 18
powoduje jej obr6t i wykrecenie z nieobrotowej
nakretki 17 powodujgc jej przesuw wzdluz osi
Sruby zmniejszajac tym samym strzalke ugiecia
sprezyny 16 i sil¢ przez nig wywierana. Wsku-
tek tego zmniejsza sie nacigg w ciegnach, a tym
samym i nacisk taSm hamulcowych 10 na tarcze
9, redukujac odpowiednio sile hamowania walu
osnowowego 7. Po wyréwnaniu napiecia do wstep-
nie zalozonej warto$ci przecietnej K, uklad wraca
do stanu wyjSciowego zapadki 22 podniesione do
géry przez sworzefi 26 nie wspélpracujg z kolem
zapadkowym 20.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie hamujgce osnowe na krofnie pla-
skim mechanicznym lub pélautomatycznym
znamienne tym, ze sklada sie z uchylnego
przewalu (1), osadzonego obrotowo w dwbéch
diwigniach jednoramiennych (2) oraz 1aczni-
ka (4) i sworznia (26), ukladu napedowego
i uktadu hamulcowego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze uklad napedowy, skladajacy sie z nogi bid-
ta (25) oraz ciegna (24), polgczonego z diwig-
nig (23), ktéra ma zapadki (22) i kola zapad-
kowego (20) otrzymujgcego impulsy od mnogi
bidia (25) za pomocg ciegna (24), diwigni (23)
i trzech zapadek (22) umieszczonych na jednei
podziatce miedzyzebnej.

3. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze uklad hamulcowy, bedgcy ukladem zam-
knietym, sktada sie: z dwé6ch tarcz hamulco-
wych (9) zaopatrzonych w taSmy hamulcowe
lub tancuchy (10) polgczone dwiema dzwignia-
- mi hamulcowymi (11), w ktérych sg osadzone
linki ‘stalowe (12), oraz z dwéch bloczkéw sta-
lych (18) i krazkéw zblocza (14) wraz ze spre-
zyng spiralng (18) i dwiema nakretkami (17),
przy czym ruch z ukladu napedowego przeka-
zuje na uklad hamulcowy koto zapadkowe (20)
i §ruby (18). ’
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