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Uklad napedowy niezaleinie zawieszonych kél kierowanych samochodu

Patent trwa od dnia 22 maja 1962 r.

Przedmiotem wynalazku jest uklad napedowy
niezaleznie zawieszonych ko6t kierowanych sa-
mochodu, wyposazony W przeguby kulowe
Weissa, ktore dzieki osadzeniu ich w elemen-
tach oporowych o postaci czaszy kulistej zdol-
ne sg do przenoszenia sil osiowych, wystepuig-
cych w takim ukltadzie.

Wiadomo, ze naped niezaleznie zawieszonych
ko6t kierowanych samochodu wymaga zastoso-
wania przegub6w homokinetycznych, umozli-
wiajgcych réwnomierny ruch ko6t mawet przy
duzych katach skretu. Przeguby te stanowia
najtrudniejszy do opanowania element nape-
du niezaleznie zawieszonych k6! kierowanych
samochodu ze wzgledu na trudno$é uzyskania
— przy ograniczonych wymiarachi malym cie-

zarze — konstrukeji niezawodnej, wysoce
sprawnej i taniej. W istniejacych rozwigza-
¥) Wlasciciel patentu o$wiadezyl, ze twoérca

wynalazku jest mgr inz. Henryk Fajnhaken.

niach spotyka sie rézne konstrukcje przegu-
bow, najczesciej dwukrzyzakowe ' rézne odmia-
ny przegubdéw Tracta. Ostatnio w samochodach
osobowych zaczeto sbosowaé bardziej sprawne
chociaz doéé kosztowne przeguby kulowe, tak
zwane przeguby Rzeppa lub stano>wigce ich od-
miane przeguby Birfielda. Okazalo sie,
ze rowniez przeguby  Weissa, stosowane
dotychczas do napedu kierowanych két sztywnej
osi przedniej mozna przystosowaé¢ do ukladu
niezaleznie zawieszonych k6! kierowanvch przez
osadzenie ich we wspélpracujacym z nimi ele-
mencie o ksztalcie czaszy kulistej, przenoszg-
cym wystepujace w tym ukladzie sity osiowe.
Podany uktad konstrukcyjny, zachowujgc za-
lety przegubéw Weissa, polegajace na wyso-
kiej sprawno$ci, mniejszych gabarytach i mniej-
szych trudno§ciach fabrykacyjnych, eliminuje
ich zasadniczg wade, a mianowicie niezdolno&é
przenoszenia wiekszych.sit osiowych: '

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest na



rysupku w przekroju osiowym. W przedmiocie
wynalazku do przeniesienia napedu w ukiadzie
niezaleimie. zawieszonych kot kierowanych za-
stosowano przy kazdym kole przegub Weissa,
ktéry z jednej strony osadzony jest w tulei 2,
a z drugiej w czaszy kulistej 3, wspélpracuja-
cej przy przenoszeniu sil osiowych z czasza ku-
listag obejmy 5. Na czopach obejmy 5 osadzone
sg lozyska 4, dzieki czemu skret k6t odbywa

sie bez tarcia elementéw, przenoszacych . sily.

osiowe. W rozwigzaniu wedlug wynalazku po6l-
o$ 6 moze przesuwaé sie w piascie widelek
przegubu wewnetrznego 7. .

Zasirzezenia patentowe

1. Uklad napedowy niezaleinie zawieszonych
k6t kierowanych samochodu, w ktérym za-

—_————— .

S

..\“- .

. stosowano jako przeguby zewmetrzne prze-
guby kulowe Weissa, znamienny tym, ze
przegub kulowy (I) jest osadzony z jednej
strony w tulei (2), a z drugiej strony w cza-
szy kulistej (3), lub wkiladce walcowej, wspol-
pracujgcej dla przeniesienia sil osiowych
z obejma. .

2, Uklad napedowy wedlug zastrz. 1, znamien-
" mny tym, ie na czopach obejmy (5) osadzone
sa lozyska (4), co zapewnla swobodny skret
ko6t bez dodatkowego tarcia elementéow, prze-
noszgcycn sity osiowe.

Biuro Konstrukcyjne Przemystu
Motoryzacyjnego
Przedsiebiorstwo Panstwowe

~————

e

1154, RSW ,Prasa”, Kielce




	PL47381B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


