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Bezeichnung: VERBINDUNGSELEMENT SOWIE BEFESTIGUNGSBAUGRUPPE ZUR BEFESTIGUNG EINES
SICHERHEITSGURTBANDES IN EINEM FAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a vehicle-side connection element (30) for secur-
ing a seatbelt in a vehicle, having a securing opening (38), wherein the cross-section of
the securing opening (38) comprises a substantially circular central section and at least
one cross-sectional bulge (38b, 38c). The invention additionally relates to a seatbelt-side
connection element (40) which has a securing pin (44) that can cooperate with the secur-
ing opening (38) and has at least one radial nose (44a, 44b). The invention also relates
to a securing assembly (12) for securing a seatbelt to a vehicle body by means of such
connection elements (30, 40).

(57) Zusammenfassung: Es wird ein fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) zur Be-
festigung eines Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug beschrieben. Dieses weist eine
Befestigungsoffnung (38) auf, wobei ein Querschnitt der Befestigungséffnung (38) ei-
nen im Wesentlichen kreisformigen Zentralabschnitt und zumindest eine Querschnitts-
ausbuchtung (38b, 38c) umfasst. Zudem wird ein sicherheitsgurtbandseitiges Verbin-
dungselement (40) erldutert, das einen Befestigungsbolzen (44) aufweist, der mit der
Befestigungsoffnung (38) kooperieren kann und zumindest eine Radialnase (44a, 44b)
aufweist. Dariiber hinaus wird eine Befestigungsbaugruppe (12) zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes an einer Fahrzeugkarosserie mit solchen Verbindungselementen
(30, 40) vorgestellt.
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Verbindungselement sowie Befestigungsbaugruppe zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein fahrzeugseitiges Verbindungselement zur Befestigung
eines Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug.

Ferner betrifft die Erfindung ein sicherheitsgurtbandseitiges
Verbindungselement zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes in einem
Fahrzeug.

Auch betrifft die Erfindung eine Befestigungsbaugruppe zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes an einem Fahrzeug mit einem fahrzeugseitigen
Verbindungselement der vorgenannten Art und einem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement der vorgenannten Art.

Solche Befestigungsbaugruppen sowie fahrzeugseitige und
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselemente sind aus dem Stand der Technik
bekannt.

Ublicherweise wird im Rahmen von Vormontageschritten das fahrzeugseitige
Verbindungselement an einer Fahrzeugkarosserie oder an einem Fahrzeugsitz
festgelegt und das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement an einem
Sicherheitsgurtband. Im Zuge von auf die Vormontageschritte folgenden
Montageschritten werden dann das fahrzeugseitige Verbindungselement und das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement miteinander gekoppelt, wodurch
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das Sicherheitsgurtband direkt an der Fahrzeugkarosserie oder Uber einen
Fahrzeugsitz an der Fahrzeugkarosserie befestigt wird.

Nach der Montage, also in einer Betriebsphase des mit der
Befestigungsbaugruppe ausgestatteten Fahrzeugs, muss stets eine zuverlassige
Verbindung  des  fahrzeugseitigen Verbindungselements mit  dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement gewahrleistet sein. Das ist
insbesondere in Unfallsituationen von héchster Bedeutung, wenn diese
Verbindungsstelle  einen  wesentlichen  Beitrag zur  Sicherheit  der
Fahrzeuginsassen leistet.

Darliber hinaus muss bei der Gestaltung von Befestigungsbaugruppen, die
derartige Verbindungselemente umfassen, darauf geachtet werden, dass das
fahrzeugseitige  Verbindungselement schnell und einfach mit dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement verbunden werden kann. Die
Montage soll also in einer méglichst geringen Zeit durchfiihrbar sein. Allerdings
darf eine schnelle und einfache Montage niemals auf Kosten der Zuverlassigkeit
der Verbindung gehen. Hier besteht offensichtlich ein Zielkonflikt.

Auch wird im Zuge allgemeiner Bemihungen =zur Kosten- und
Gewichtseinsparung stets angestrebt, Befestigungsbaugruppen der eingangs
genannten Art und die zugehdérigen Verbindungselemente strukturell einfach sowie

leicht im Gewicht aufzubauen.

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Befestigungsbaugruppe sowie
zugehorige fahrzeugseitige und sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselemente
anzugeben, die neben einer zuverlassigen Anbindung des Sicherheitsgurtbandes
an der Fahrzeugkarosserie eine schnelle und einfache Montage des
fahrzeugseitigen Verbindungselements  am sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement gewahrleisten. Zudem soll eine kostenglinstige Ldsung
geschaffen werden, die leicht im Gewicht ist.

Die Aufgabe wird durch ein fahrzeugseitiges Verbindungselement der eingangs
genannten Art geldst, das einen Grundkdrper aufweist, in dem eine sich entlang
einer Mittelachse einer Befestigungséffnung vorgesehen ist, lber die das
fahrzeugseitige Verbindungselement mit einem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement koppelbar ist, wobei ein Querschnitt der Befestigungsoéffnung
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einen im Wesentlichen kreisférmigen Zentralabschnitt und zumindest eine vom
Zentralabschnitt ausgehende, radiale Querschnittsausbuchtung umfasst. Die
Mittelachse der Befestigungsoffnung ist dabei vorzugsweise quer zu einer
Belastungsrichtung orientiert, in der ein Sicherheitsgurtband in einer Situation
belastet wird, in der es einen Fahrzeuginsassen zurtickzuhalten gilt, also z. B. in
einer Unfallsituationen. Dadurch lasst sich Uber die Befestigungsdffnung eine
besonders zuverldssige Verbindung zwischen dem fahrzeugseitigen
Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
gewahrleisten. Die zumindest eine radiale Querschnittsausbuchtung dient dazu,
einen Befestigungsbolzen des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements
in einer vordefinierten Drehstellung bezlglich der Mittelachse in die
Befestigungsoffnung einflihren zu kénnen. In allen anderen Drehstellungen kann
der Befestigungsbolzen weder in die Befestigungsoéffnung eingefiihrt werden noch
aus dieser entfernt werden. Es lasst sich also das fahrzeugseitige
Verbindungselement besonders sicher mit dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement koppeln. Dariiber hinaus ist ein derartiges fahrzeugseitiges
Verbindungselement, das im Wesentlichen aus einem einzigen Bauteil besteht,
strukturell einfach aufgebaut.

Bevorzugt umfasst der Querschnitt der Befestigungsodffnung zwei
Querschnittsausbuchtungen,  insbesondere  wobei  sich  die  beiden
Querschnittsausbuchtungen im Wesentlichen radial gegenlberliegen. Dabei ist
die Anzahl der Querschnittsausbuchtungen grundsétzlich beliebig. Zwei
Querschnittsausbuchtungen zu verwenden hat sich jedoch als besonders
vorteilhaft herausgestellt. Uber die beiden Querschnittsausbuchtungen kann ein
einfaches und schnelles Einfihren des Befestigungsbolzens, der am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement befestigt ist, gewahrleistet
werden. Die Zuverlassigkeit der Verbindung zwischen dem fahrzeugseitigen
Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
wird dadurch  nicht beeintrachtigt, bleibt also auch bei zwei
Querschnittsausbuchtungen hoch.

Dabei kénnen die beiden Querschnittsausbuchtungen unterschiedliche radiale
Tiefen und/oder unterschiedliche umfangsméaBige Breiten aufweisen. Auf diese
Weise wird sichergestellt, dass der Befestigungsbolzen lediglich in einer einzigen
Drehstellung bezilglich der Mittelachse der Befestigungséffnung in diese
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eingefihrt und aus dieser entfernt werden kann. Mit anderen Worten wird so
sichergestellt, dass das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement immer
korrekt am fahrzeugseitigen Verbindungselements montiert wird (Poka Yoke). Es
ergibt sich eine zuverlassige und besonders sichere Verbindung zwischen dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement.

Geman einer Ausflhrungsform ist ein Verdrehsicherungsmechanismus zur
Blockierung  einer  Relativdrehung  zwischen  dem  fahrzeugseitigen
Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
vorgesehen, insbesondere wobei der Verdrehsicherungsmechanismus eine an
einer AuBenflache des Grundkoérpers des fahrzeugseitigen Verbindungselements
vorgesehene Vertiefung umfasst. Die Vertiefung ist beispielsweise als Nut
ausgefihrt. Dadurch, dass die Relativdrehung zwischen dem fahrzeugseitigen
Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
blockiert ist, ergibt sich eine besonders sichere und zuverlassige Kopplung dieser
beiden Elemente. Das ist insbesondere der Fall, wenn die mittels des
Verdrehsicherungsmechanismus gesicherte Drehstellung von derjenigen
Drehstellung verschieden ist, in der der Befestigungsbolzen in die
Befestigungsoffnung eingeflihrt oder aus dieser entfernt werden kann. Dies stellt
die bevorzugte Ausfiihrungsform dar.

Eine Variante sieht zudem einen Befestigungsabschnitt vor, mittels dem der
Grundkdrper an einer Fahrzeugkarosserie festlegbar ist. Wie bereits erwahnt, kann
die Befestigung des fahrzeugseitigen Verbindungselements im Zuge eines
Vormontageschritts stattfinden. Der Befestigungsabschnitt ist vorzugsweise als
Stahlseil, Metallband, Blechstreifen und/oder Kunststoffoand ausgefiihrt. Das
Kunststoffband kann eine Faserverstarkung aufweisen. Somit ist der Grundkdrper
zuverlassig an der Fahrzeugkarosserie befestigbar.

Vorteilhafterweise umfasst das fahrzeugseitige Verbindungselement einen
fahrzeugseitigen Gehauseabschnitt, der im montierten Zustand den Grundkérper
zumindest teilweise abdeckt. Auf diese Weise deckt der Gehauseabschnitt
bevorzugt zumindest abschnittsweise die Befestigungséffnung ab. Dies dient
einerseits einem ansprechenden optischen Erscheinungsbild des fahrzeugseitigen
Verbindungselements und einer dieses umfassenden Befestigungsbaugruppe.
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Andererseits wird durch den Gehauseabschnitt ausgeschlossen, dass sich
Fahrzeuginsassen eines mit dem fahrzeugseitigen Verbindungselement

ausgestatteten Fahrzeugs an Bauteilen dieses Verbindungselements verletzen.

Zudem wird die Aufgabe durch ein sicherheitsgurtbandseitiges
Verbindungselement der eingangs genannten Art geldst, das einen Grundkérper
aufweist, in dem eine Sicherheitsgurtbanddffnung zur Aufnahme eines Abschnitts
eines Sicherheitsgurtbandes ausgebildet ist, und einen sich entlang einer
Mittelachse eines Befestigungsbolzens umfasst, der drehfest und axialfest am
Grundkorper gelagert ist und Uber den das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement mit einem fahrzeugseitigen Verbindungselement koppelbar
ist, wobei der Befestigungsbolzen einen im Wesentlichen kreisférmigen
Querschnitt aufweist und an einem dem Grundkérper abgewandten Ende des
Befestigungsbolzens zumindest eine Radialnase vorgesehen ist. Uber den
Befestigungsbolzen, der in die Befestigungséffnung des fahrzeugseitigen
Verbindungselements eingreifen kann, ist eine zuverlassige Verbindung des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements mit dem fahrzeugseitigen
Verbindungselement gewahrleistet. Zudem stellt das Einflhren des
Befestigungsbolzens in die Befestigungsdffnung einen vergleichsweise einfachen
Montagevorgang dar. Die zumindest eine Radialnase ist dabei vorzugsweise als
Querschnittsvorsprung ausgebildet. Die Befestigung des Sicherheitsgurtbands in
der Sicherheitsgurtbandéffnung kann, wie bereits erlautert, im Zuge einer
Vormontage stattfinden. Die Sicherheitsgurtbandéffnung wird auch als Seilése
oder Gurtbanddse bezeichnet.

Das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement, genauer gesagt der
Grundkdérper, wird auch als Endbeschlag bezeichnet, da er am Gurtbandende
befestigt ist.

Der Befestigungsbolzen ist beispielsweise als Niet ausgebildet und somit mit
dem Grundkdrper vernietet. Dies stellt eine einfache und zuverlassige Art dar, den
Befestigungsbolzen mit dem Grundkdrper zu verbinden.

Geman einer Gestaltungsalternative umfasst der Befestigungsbolzen an
seinem dem  Grundkérper zugewandten Ende  zumindest eine
Querschnittsabflachung, die mit einer zugehdrigen Querschnittsabflachung am
Grundkdrper zusammenwirkt. Der Befestigungsbolzen kann also lediglich in einer
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durch seine Querschnittsabflachung und die Querschnittsabflachung am
Grundkdrper definierten Drehstellung am Grundkdrper befestigt werden (Poka
Yoke). Die beiden Querschnittsabflachung definieren also eine Drehstellung des
Befestigungsbolzens am Grundkdrper und wirken zudem als Verdrehsicherung. Im
montierten Zustand kann sich somit der Befestigungsbolzen gegeniiber dem
Grundkérper nicht verdrehen. Dies dient einerseits einer schnellen und
zuverlassigen Montage des gurtbandseitigen Verbindungselements am
fahrzeugseitigen Verbindungselement, da unterschiedliche Drehorientierungen
des Befestigungsbolzens und seiner Radialnasen unbeachtlich sind. Andererseits
lasst sich so eine =zuverldssige und feste Verbindung der beiden
Verbindungselemente schaffen.

Der Befestigungsbolzen kann zwei Radialnasen umfassen, insbesondere
wobei sich die beiden Radialnasen im Wesentlichen radial gegenlberliegen. Dabei
ist die Anzahl der Radialnasen grundsatzlich beliebig. Es hat sich allerdings als
vorteilhaft herausgestellt, genau zwei Radialnasen zu verwenden. Uber die beiden
Radialnasen kann ein einfaches und schnelles Einfiihren des Befestigungsbolzens
in die Befestigungséffnung am fahrzeugseitigen Verbindungselement
gewahrleistet werden. Die Zuverlassigkeit der Verbindung zwischen dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement wird dadurch nicht beeintrachtigt.

Bevorzugt weisen die beiden Radialnasen unterschiedliche radiale Tiefen
und/oder unterschiedliche umfangsmanige Breiten auf. Die radialen Tiefen kénnen
auch als radiale Auskragungslangen bezeichnet werden. Auf diese Weise wird
sichergestellt, dass der Befestigungsbolzen lediglich in einer einzigen Drehstellung
beziiglich der Mittelachse der Befestigungséffnung in die Befestigungséffnung
selbst eingefihrt und aus dieser entfernt werden kann, wobei die Radialnasen in
die Querschnittsausbuchtungen eingefiihrt oder aus diesen entfernt werden. Mit
anderen Worten wird so sichergestellt, dass das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement immer korrekt am fahrzeugseitigen Verbindungselement
montiert wird (Poka Yoke). Es ergibt sich eine zuverlassige und besonders sichere
Verbindung zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement.
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In einer Variante umfasst das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement
einen Verdrehsicherungsmechanismus zur Blockierung einer Relativdrehung
zwischen dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement und dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement, insbesondere wobei der
Verdrehsicherungsmechanismus eine an einer AuBenflache des Grundkérpers
des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements vorgesehene Vertiefung
umfasst. Die Vertiefung ist beispielsweise als Nut ausgefiihrt. Dadurch, dass die
Relativdrehung zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement blockiert ist, ergibt sich eine
besonders sichere und zuverlassige Kopplung dieser beiden Elemente. Das ist
insbesondere der Fall, wenn die mittels des Verdrehsicherungsmechanismus
gesicherte Drehstellung von derjenigen Drehstellung verschieden ist, in der der
Befestigungsbolzen in die Befestigungséffnung eingefiihrt oder aus dieser entfernt
werden kann. Dies stellt die bevorzugte Ausflihrungsform dar.

Auch kann das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement einen
sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt aufweisen, der im montierten
Zustand den Grundkérper zumindest teilweise abdeckt. Auf diese Weise deckt der
Gehauseabschnitt zumindest abschnittsweise den Befestigungsbolzen ab. Dies
dient einerseits einem ansprechenden optischen Erscheinungsbild des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements und einer dieses umfassenden
Befestigungsbaugruppe. Andererseits wird durch den Gehauseabschnitt
ausgeschlossen, dass sich Insassen eines mit dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement ausgestatteten Fahrzeugs an Bauteilen desselben verletzen.

Zusatzlich wird die Aufgabe durch eine Befestigungsbaugruppe der eingangs
genannten Art geldést, die ein erfindungsgeméaBes fahrzeugseitiges
Verbindungselement und ein erfindungsgeméaBes sicherheitsgurtbandseitiges
Verbindungselement  aufweist, wobei das  sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement und das fahrzeugseitige Verbindungselement in einem
Montagezustand entlang der Mittelachse der Befestigungséffnung relativ
zueinander verschiebbar sind, und im Montagezustand alle Radialnasen des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement jeweils zugeordneten Quer-
schnittsausbuchtungen des fahrzeugseitigen Verbindungselements entlang der
Mittelachse der Befestigungséffnung gegeniberliegen oder in diese eingreifen,
und wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement und das
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fahrzeugseitige Verbindungselement in einem Betriebszustand entlang der
Mittelachse der Befestigungséffnung im Wesentlichen relativ zueinander
unverschiebbar sind, wobei im Betriebszustand der Befestigungsbolzen die
Befestigungsdffnung durchsetzt und alle Radialnasen einen Rand der
Befestigungsoéffnung auBerhalb der Querschnittsausbuchtungen und auf einer
dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement abgewandten Seite
hintergreifen. Im Montagezustand erstreckt sich also die Mittelachse des
Befestigungsbolzens entlang der Mittelachse der Befestigungséffnung. Die
Radialnasen kénnen entlang der Mittelachse der Befestigungséffnung oder
entlang der Mittelachse des Befestigungsbolzens in die zugeordneten
Querschnittsausbuchtungen eingeschoben werden. Sobald die Radialnasen auf
der dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement abgewandten Seite des
fahrzeugseitigen Verbindungselements wieder aus den
Querschnittsausbuchtungen austreten, kann das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement gegeniber dem fahrzeugseitigen Verbindungselement
verdreht werden. Die Befestigungsbaugruppe nimmt dann den Betriebszustand
ein. Fir den Fall, dass die Radialnasen wund die zugeordneten
Querschnittsausbuchtungen jeweils unterschiedliche GréBen aufweisen, ist das
Einschieben der Radialnasen in die Querschnittsausbuchtungen nur in einer
einzigen Orientierung des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements
gegenlber dem fahrzeugseitigen Verbindungselement méglich (Poka Yoke). Ein
derartiger Montagevorgang kann schnell und einfach ablaufen. Eine Demontage
des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements vom fahrzeugseitigen
Verbindungselement lauft entsprechend umgekehrt ab und ist ebenfalls nur in
einer vordefinierten Relativstellung méglich. Somit ist auch die Demontage leicht
und schnell ausfihrbar.

Bevorzugt sind die Radialnasen und die zugeordneten
Querschnittsausbuchtungen derart angeordnet, dass sie sich in einer
Relativstellung des fahrzeugseitigen Verbindungselements zum
Sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselement nicht (berdecken, die
eingenommen wird, wenn das zugeordnete Sicherheitsgurtband unter Zug steht.
Es ist somit sichergestellt, dass sich die Verbindungselemente in einer Situation,
in der der Sicherheitsgurt unter Spannung steht, also zum Beispiel wéhrend eines

Unfalls, auf keinen Fall voneinander I6sen. Eine Demontage ist somit nur im
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entspannten Zustand des Sicherheitsgurtbandes méglich. Das gilt in besonderem
MaBe, wenn ein Gurtstraffer verwendet wird. Sobald der Gurtstraffer ausgel6st
wird, steht das Sicherheitsgurtband unter Spannung und die beiden

Verbindungselemente sind zuverlassig miteinander verbunden.

Selbstverstandlich ist auch eine kinematisch umgekehrte Ldésung mdglich.
Dann ist am  sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselement  die
Befestigungséffnung mit den Querschnittsausbuchtungen vorgesehen und am
fahrzeugseitigen Verbindungselement der Befestigungsbolzen mit zumindest einer
Radialnase. Die Ubrigen Merkmale ergeben sich entsprechend.

Geman einer bevorzugten Ausfihrungsform ist im Betriebszustand das
fahrzeugseitige = Verbindungselement mittels eines  Verdrehsicherungs-
mechanismus mit dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement drehfest
verbunden, insbesondere wobei der Verdrehsicherungsmechanismus ein
Federelement umfasst, das in die am fahrzeugseitigen Verbindungselement
vorgesehene Vertiefung sowie in die am sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement vorgesehene Vertiefung eingreift. Das Federelement ist
vorzugsweise als Blechstanzteil ausgefiihrt. Dabei kann das Federelement zwei
Federnasen umfassen, wobei im Betriebszustand eine der Federnasen in die am
fahrzeugseitigen Verbindungselement vorgesehene Vertiefung eingreift und die
andere Federnase in die am sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
vorgesehen Vertiefung. Die Federnasen kénnen dabei elastisch ausgefihrt sein,
sodass es wahrend der Montage des fahrzeugseitigen Verbindungselements am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement nicht auf deren Ausrichtung
zueinander ankommt. Sobald das fahrzeugseitige Verbindungselement und das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement erstmals diejenige Relativstellung
erreichen, in der deren Relativdrehung Uber den Verdrehsicherungsmechanismus
blockiert werden soll, schnappen die Federnasen in die jeweils zugeordneten
Vertiefungen ein. Somit ist die Verdrehsicherung aktiviert.

Die mittels des Verdrehsicherungsmechanismus gesicherte Drehstellung ist
vorteilhafterweise von derjenigen Drehstellung verschieden, in der der
Befestigungsbolzen in die Befestigungséffnung eingefiihrt oder aus dieser entfernt

werden kann.
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Bevorzugt sind die beiden Verbindungselemente in einer Relativstellung mittels
der Verdrehsicherung gegeneinander drehgesichert, die einer Stellung der
Verbindungselemente entspricht, die diese einnehmen, wenn der Sicherheitsgurt
unter Spannung steht. Fiir den Fall, dass die Verdrehsicherung noch nicht aktiviert
ist, da die beiden Verbindungselemente die zugehotrige Relativstellung noch nicht
eingenommen haben, wird diese Relativstellung also spatestens dann
eingenommen, wenn der Sicherheitsgurt unter Spannung steht. Dann wird auch

die Verdrehsicherung aktiviert.

Neben den beiden Federnasen kann das Federelement auch einen
Ringabschnitt umfassen, der vom Befestigungsbolzen durchgriffen wird. Auf diese
Weise ist das Federelement unverlierbar an der Befestigungsbaugruppe montiert.
Der Ringabschnitt kann zudem als Federring gestaltet sein und das
fahrzeugseitige Verbindungselement gegeniber dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement in Richtung der Mittelachse der Befestigungséffnung
belasten. Eine derartige Federbelastung reduziert wunter anderem
Relativbewegungen der einzelnen Bauelemente der Befestigungsbaugruppe
zueinander und wirkt somit gerauschmindernd. Zudem wirkt die Federbelastung
entlang der Mittelachse der Befestigungséffnung vorteilhafterweise in einer
Demontagerichtung. Der Federring unterstiitzt also eine einfache Demontage der
Befestigungsbaugruppe. Die Federnasen kénnen derart gestaltet sein, dass die
von Hand oder mittels eines Werkzeugs aus den jeweils zugeordneten
Vertiefungen entfernt werden kénnen. Auch dies erleichtert die Demontage der
Befestigungsbaugruppe.

Ferner kénnen sich im Betriebszustand der fahrzeugseitige Gehauseabschnitt
und der sicherheitsgurtbandseitige Gehauseabschnitt zZu einem
Befestigungsbaugruppengehduse erganzen, das zumindest einen Abschnitt des
Grundkdrpers des fahrzeugseitigen Verbindungselements und zumindest einen
Abschnitt des Grundkorpers des sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements umschlie3t. Der fahrzeugseitige Gehauseabschnitt und der
sicherheitsgurtbandseitige =~ Gehduseabschnitt kénnen dabei auch als
Gehéausehalbschalen bezeichnet werden. Mittels des
Befestigungsbaugruppengehauses ist die  Befestigungsbaugruppe im
Wesentlichen eingehaust, sodass diese einerseits ein optisch ansprechendes
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Erscheinungsbild aufweist und andererseits Fahrzeuginsassen sich nicht an den
Elementen der Befestigungsbaugruppe verletzen kdnnen.

Auch andere Gehausegestaltungen sind méglich. So kann beispielsweise eine
Gehausegrundschale vorgesehen sein, die sich zumindest abschnittsweise Uber
das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement und das fahrzeugseitige
Verbindungselement erstreckt. Auf diese Gehausegrundschale kénnen zwei
Gehausedeckel aufgesetzt sein, wobei ein erster Gehausedeckel dem
gurtbandseitigen Verbindungselement zugeordnet ist und ein zweiter
Gehausedeckel dem fahrzeugseitigen Verbindungselement. Dabei kann der erste
Gehausedeckel gegeniiber der Gehdusegrundschale und dem zweiten
Gehéausedeckel drehbar gelagert sein.

Die Erfindung wird nachstehend anhand verschiedener Ausfiihrungsbeispiele
erlautert, die in den beigefligten Zeichnungen gezeigt sind. Es zeigen

- Figur 1 einen Ausschnitt eines Fahrzeugs, in dem eine erfindungsgemafie
Befestigungsbaugruppe verwendet wird,

- Figur 2 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 1 in einer Detailansicht,

- Figur 3 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 2, wobei ein Befestigungsbau-
gruppengehause fortgelassen ist,

- Figur 4 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 in einer gegenlber der Figur
3 entgegengesetzten Ansicht, wobei ein Befestigungsbaugruppengehause fortge-

lassen ist,

- Figur 5 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 in einer Explosionsdar-
stellung,

- Figur 6 einen Grundkdrper eines sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungs-
element der Befestigungsbaugruppe aus Figur 2,

- Figur 7 ein fahrzeugseitiges Verbindungselement der Befestigungsbau-
gruppe aus Figur 2,

- Figur 8 ein Federelement der Befestigungsbaugruppe aus Figur 2,
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- Figur 9 einen Befestigungsbolzen eines sicherheitsgurtbandseitigen Verbin-
dungselements der Befestigungsbaugruppe aus Figur 2,

- Figur 10 ein Befestigungsbaugruppengehause der Befestigungsbaugruppe
aus Figur 2,

- Figur 11 einen Ablauf einer Montage der Befestigungsbaugruppe aus Figur
2,

- Figur 12 eine erfindungsgemaBe Befestigungsbaugruppe geman einer

weiteren Ausfiihrungsform,

- Figur 13 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 12, wobei ein Befestigungs-
baugruppengehause fortgelassen ist,

- Figur 14 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 12 in einer gegeniber der
Figur 3 entgegengesetzten Ansicht, wobei ein Befestigungsbaugruppengehause
fortgelassen ist, und

- Figur 15 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 12 in einer Explosionsdar-
stellung.

Figur 1 zeigt einen Ausschnitt eines Fahrzeugs, in dem ein Ende 10a eines
Sicherheitsgurtbands 10 mithilfe einer Befestigungsbaugruppe 12 an einer
Fahrzeugkarosserie 14 befestigt ist.

Das andere Ende 10b des Sicherheitsgurtbands 10 ist Gber einen Gurtaufroller
16 an der Fahrzeugkarosserie 14 montiert. Zudem wird das Sicherheitsgurtband
10 mittels einer Umlenkeinheit 18, die an einer Fahrzeugséaule 20, zum Beispiel
einer B-Saule vorgesehen ist, umgelenkt.

In Figur 1 ist das Sicherheitsgurtband 10 in einer Lagerungsstellung dargestellt.

Fir den Fall, dass auf dem exemplarisch dargestellten Fahrzeugsitz 22 ein
Fahrzeuginsasse Platz nimmt und das Sicherheitsgurtband 10 in eine
Sicherungsstellung Uberfiihrt, also den Sicherheitsgurt anlegt, wird eine mit dem
Sicherheitsgurtband 10 gekoppelte Schlosszunge 24 in ein Gurtschloss 26
eingesteckt.
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In der Ausfihrungsform gemaB Figur 1 ist zudem zwischen der
Befestigungsbaugruppe 12 und der Fahrzeugkarosserie 14 ein optionaler
Gurtstraffer 28 vorgesehen.

In den Figuren 2 bis 10 ist die Befestigungsbaugruppe 12 im Detail zu sehen.

Sie umfasst ein fahrzeugseitiges Verbindungselement 30 mit einem
Grundkdorper 32.

Der Grundkdérper 32 ist tiber einen Befestigungsabschnitt 34, der vorliegend als
Stahlkabel ausgefihrt ist, an der Fahrzeugkarosserie 14 festgelegt.

Darlber hinaus ist im Grundkérper 32 eine sich entlang einer Mittelachse 36
einer Befestigungsoéffnung 38 vorgesehen.

Ein Querschnitt der Befestigungséffnung 38 weist einen im Wesentlichen
kreisférmigen Zentralabschnitt 38a sowie zwei vom Zentralabschnitt 38a
ausgehende radiale Querschnittsausbuchtungen 38b, 38c auf (siehe
insbesondere Figur 7).

Die beiden Querschnittsausbuchtungen liegen sich im Wesentlichen radial
gegeniber. Ferner ist die Querschnittsausbuchtung 38b umfangsmafig breiter
gestaltet als die Querschnittsausbuchtungen 38c.

Alternativ kénnen sich die Querschnittsausbuchtungen 38b und 38c auch
hinsichtlich ihrer radialen Tiefen unterscheiden.

Das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 ist Uber die Befestigungsoéffnung
38 mit einem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 gekoppelt.

Dafir ist an einem Grundkérper 42 des sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements 40 ein Befestigungsbolzen 44 vorgesehen, der sich entlang
einer Mittelachse 46 erstreckt.

Der Befestigungsbolzen 44 ist drehfest und axialfest mit dem Grundkdrper 42

verbunden.

Hierfir ist der Befestigungsbolzen 44 an seinem dem Grundkdrper 42
zugewandten Ende mit einer Querschnittsabflachung 48 versehen. Am
Grundkorper 42 ist eine dieser Querschnittsabflachung 48 zugeordnete
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Querschnittsabflachung 50 vorgesehen. Wenn der Befestigungsbolzen 44 am
Grundkdrper 42 montiert ist, wirken die beiden Querschnittsabflachungen 48, 50

als Verdrehsicherung zusammen.

In der dargestellten Ausfihrungsform ist der Befestigungsbolzen 44 zudem als
Niet ausgefiihrt. Er wird also am Grundkdrper 42 vernietet.

Der Befestigungsbolzen 44 weist einen im Wesentlichen kreisférmigen
Querschnitt auf, wobei an einem dem Grundkérper 42 abgewandten Ende des
Befestigungsbolzens 44 zwei Radialnasen 44a, 44b vorgesehen sind (siehe
insbesondere Figur 9).

Dabei ist die Radialnase 44a umfangsmaBig breiter als die Radialnase 44b.

In einer alternativen, nicht dargestellten Ausfihrungsform kdnnen sich die
Radialnasen 44a, 44b auch hinsichtlich ihrer radialen Auskragungslangen oder
radialen Tiefen unterscheiden.

Die Befestigung des Endes 10a des Gurtbandes 10 am Grundkdrper 42 erfolgt
Uber eine Sicherheitsgurtbandéffnung 51.

In einem Betriebszustand der Befestigungsbaugruppe 12, also in einem
Zustand, in dem der Sicherheitsgurtband 10 vollstdndig in einem Fahrzeug
montiert ist und dort verwendet werden kann, durchsetzt der Befestigungsbolzen
44 die Befestigungsoffnung 38. Dabei hintergreifen die Radialnasen 44a, 44b
einen Rand der Befestigungsoéffnung 38 auBerhalb der
Querschnittsausbuchtungen 38b, 38c auf einer dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement 40  abgewandten  Seite des  fahrzeugseitigen
Verbindungselements 30 (siehe insbesondere Figur 3).

In diesem Zustand sind also das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement 40 und das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 entlang
der Mittelachse 36 im Wesentlichen relativ zueinander unverschiebbar.

Dartiber hinaus sind das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 und das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement 40 im Betriebszustand mittels
eines Verdrehsicherungsmechanismus 52 drehfest miteinander verbunden. Das
bedeutet, dass sich das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 nicht um die
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Mittelachse 36 gegenliber dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
40 verdrehen kann.

Der Verdrehsicherungsmechanismus 52 umfasst ein Federelement 54, das
eine erste Federnase 54a sowie eine zweite Federnase 54b aufweist.

Dabei greift die Federnase 54a in eine als Nut ausgefiihrte Vertiefung 56 am
Grundkdrper 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40 ein und
die Federnase 54b in eine ebenfalls als Nut ausgefiihrte Vertiefung 58, die am
Grundkdrper 32 des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 vorgesehen ist.

Die Vertiefungen 56, 58 sind dabei jeweils an einer AuBenflache des
zugeordneten Grundkérpers 32, 42 angeordnet.

Ferner umfasst das Federelement 54 einen als Federring 54c ausgefiihrten
Abschnitt, der in der dargestellten Ausfiihrungsform im montierten Zustand den
Befestigungsbolzen 44 umgreift.

Mittels des Federrings 54c¢ sind im Betriebszustand das fahrzeugseitige
Verbindungselement 30 und das gurtbandseitige Verbindungselement 40,
genauer gesagt die Grundkdrper 32, 42 entlang der Mittelachse 36 in
entgegengesetzte, voneinander weg weisende Richtungen federbelastet. Dadurch
werden Relativbewegungen der einzelnen Bauteile der Befestigungsbaugruppe 12
verhindert, was zu einer Reduktion stérender Klappergerausche fiihrt.

Die Befestigungsbaugruppe 12 umfasst zudem ein
Befestigungsbaugruppengehause 60, das durch einen fahrzeugseitigen
Gehauseabschnitt 60a und einen sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt
60b gebildet ist. Die beiden Gehauseabschnitte 60a, 60b ergénzen sich also zum
Befestigungsbaugruppengehause 60.

Dieses umschlieBt zumindest einen Abschnitt des Grundkérpers 32 des
fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 und zumindest einen Abschnitt des
Grundkdrpers 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40.

In der dargestellten Ausfihrungsform umschlie3t das
Befestigungsbaugruppengehause im  Wesentlichen den Bereich der
Befestigungséffnung 38 und des Befestigungsbolzens 44.
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Eine Montage der Befestigungsbaugruppe 12 lauft entsprechend der Figuren
11a) bis 11e) ab.

In einer Ausgangssituation der Montage ist der fahrzeugseitige
Gehauseabschnitt 60a am fahrzeugseitigen Verbindungselement 30 vormontiert.

Der gurtbandseitige Gehauseabschnitt 60b ist am gurtbandseitigen
Verbindungselement 40 vormontiert.

Ferner ist das Federelement 54 am gurtbandseitigen Verbindungselement 40
angebracht.

Auch das Ende 10a des Sicherheitsgurtbands 10 ist bereits an der
Sicherheitsgurtbandéffnung 51 befestigt.

Es werden nun in einem ersten Schritt das gurtbandseitige
Verbindungselement 40 und das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 derart
zueinander ausgerichtet, dass die Mittelachse 36 und die Mittelachse 46

aufeinander fallen (siehe Figuren 11a) und 11b)).

Dann werden die Radialnasen 44a, 44b derart orientiert, dass sie den jeweils
zugeordneten Querschnittsausbuchtungen 38b, 38¢ in Richtung der Mittelachse
36 gegenliberliegen.

Konkret muss im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel die Radialnase 44a der
Querschnittsausbuchtung 38b gegeniiberliegen und die Radialnase 44b der
Querschnittsausbuchtung 38c.

Es wird dann der Befestigungsbolzen 44 in die Befestigungséffnung 38
eingeschoben, bis die Radialnasen 44a, 44b auf einer dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 entgegengesetzten Seite des
Grundkdrpers 32 des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 aus der
Befestigungséffnung 38 hervorstehen.

Dann werden das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselements 40 und das
fahrzeugseitige Verbindungselement 30 derart gegeneinander verdreht, dass die
Radialnasen 44a, 44b nicht mehr den zugeordneten Querschnittsausbuchtungen
38b, 38c gegeniiberliegen.
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Bevorzugt werden die beiden Verbindungselemente 30, 40 so lange
gegeneinander verdreht, bis das Federelement 54, das ja am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 vormontiert ist, in die am
fahrzeugseitigen Verbindungselement 30 vorgesehene Vertiefung 58 eingreift.

Dann sind die beiden Verbindungselemente 30, 40 fest miteinander verbunden.
Eine Relativdrehung dieser beiden Verbindungselemente 30, 40 ist durch den
Verdrehsicherungsmechanismus 52 unterbunden. Eine Relativbewegung entlang
der Mittelachse 36 wird dadurch verhindert, dass die Radialnasen 44a, 44b den
Rand der Befestigungséffnung 38 in einem Bereich hintergreifen, in dem keine
Querschnittsausbuchtungen 38b, 38c vorgesehen sind.

Nun kénnen die beiden Gehauseabschnitte 60a, 60b miteinander derart
verbunden werden, dass sie sich zum Befestigungsbaugruppengehduse 60

erganzen.

In den Figuren 12 bis 15 ist eine weitere Ausflhrungsform der
Befestigungsbaugruppe 12 dargestellt.

Sie unterscheidet sich zum einen dadurch von der vorstehenden
Ausfihrungsform, dass der Mechanismus zur  Befestigung des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40 am fahrzeugseitigen
Verbindungselement 30 kinematisch umgekehrt ist. Das bedeutet, dass der
Befestigungsbolzen 44 nun am fahrzeugseitigen Verbindungselement 30
vorgesehen ist und die Befestigungsdffnung 38 am sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement 40 positioniert ist.

AuBerdem unterscheidet sich die Ausfihrungsform gemas Figuren 12 bis 15
von der erstgenannten Ausfihrungsform durch die Gestaltung des
Befestigungsbaugruppengehauses 60 sowie des Federelements 54.

Das Befestigungsbaugruppengehause 60 umfasst nun eine
Gehausegrundschale 60c sowie einen ersten Gehausedeckel 60d und einen
zweiten Gehausedeckel 60e.

Dabei ist der erste Gehdusedeckel 60c dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement 40 zugeordnet und der zweite Gehdusedeckel 60e dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement 30.
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Im montierten Zustand des Befestigungsbaugruppengehauses 60 ist der erste
Gehausedeckel 60d gegeniiber der Gehausegrundschale 60c sowie dem zweiten
Gehausedeckel 60e verdrehbar.

Was das Federelement 54 angeht, so ist nun anstelle der zwei Federnasen
54a, 54b eine durchgehende Federlasche 54c¢ vorgesehen, die sowohl in die am
Grundkdrper 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40
vorgesehene Vertiefung 56 als auch in die am Grundkdrper 32 des
fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 vorgesehene Vertiefung 58 eingreift.

Auch das Federelement 54 gemafB der zweiten Ausflihrungsform wirkt entlang
der Mittelachse 36 auf die beiden Grundkdrper 32, 42. Allerdings erfolgt dies in der
zweiten Ausfihrungsform mittels zweier C-férmiger Federabschnitte 54d, 54e
anstelle des Federrings 54c.

Im Ubrigen, insbesondere was den Ablauf der Montage anbelangt, wird auf die

Erlauterungen zur ersten Ausfiihrungsform verwiesen.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes (10) in einem Fahrzeug (14), mit einem Grundkdrper (32),
in dem eine sich entlang einer Mittelachse (36) einer Befestigungsoffnung (38)
vorgesehen ist, Uber die das fahrzeugseitige Verbindungselement (30) mit einem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) koppelbar ist, wobei ein
Querschnitt der Befestigungséffnung (38) einen im Wesentlichen kreisférmigen
Zentralabschnitt (38a) und zumindest eine vom Zentralabschnitt (38a)
ausgehende, radiale Querschnittsausbuchtung (38b, 38c) umfasst.

2. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Querschnitt der Befestigungséffnung (38) zwei
Querschnittsausbuchtungen (38b, 38c) umfasst, insbesondere wobei sich die
beiden Querschnittsausbuchtungen (38b, 38c) im Wesentlichen radial gegeniber-
liegen.

3. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Querschnittsausbuchtungen (38b, 38c)
unterschiedliche radiale Tiefen und/oder unterschiedliche umfangsmagige Breiten

aufweisen.

4. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen Verdrehsicherungs-
mechanismus (52) zur Blockierung einer Relativdrehung zwischen dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) und dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40), insbesondere wobei der Verdrehsicherungsmechanis-
mus (52) eine an einer AuBenflache des Grundkdrpers (32) des fahrzeugseitigen
Verbindungselements (30) vorgesehene Vertiefung (58) umfasst.

5. Fahrzeugseitiges  Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen Befestigungsabschnitt
(34), mittels dem der Grundkérper (32) an einer Fahrzeugkarosserie (14)
festlegbar ist.

6. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen fahrzeugseitigen
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Gehduseabschnitt (60a), der im montierten Zustand den Grundkdrper (32)
zumindest teilweise abdecki.

7. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) zur Befestigung
eines Sicherheitsgurtbandes (10) in einem Fahrzeug (14), mit

einem Grundkdrper (42), in dem eine Sicherheitsgurtbandéffnung (51) zur
Aufnahme eines Abschnitts eines Sicherheitsgurtbandes (10) ausgebildet ist,

einem sich entlang einer Mittelachse (46) eines Befestigungsbolzens (44), der
drehfest und axialfest am Grundkérper (42) gelagert ist und Uber den das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) mit einem fahrzeugseitigen
Verbindungselement (30) koppelbar ist, wobei der Befestigungsbolzen (44) einen
im  Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt aufweist und an einem dem
Grundkorper (42) abgewandten Ende des Befestigungsbolzens (44) zumindest
eine Radialnase (44a, 44b) vorgesehen ist.

8. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungsbolzen (44) an seinem dem
Grundkdrper (42) zugewandten Ende zumindest eine Querschnittsabflachung (48)
umfasst, die mit einer zugehdrigen Querschnittsabflachung (50) am Grundkérper

(42) zusammenwirkt.

9. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriiche 7 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungsbolzen (44)
zwei Radialnasen (44a, 44b) umfasst, insbesondere wobei sich die beiden
Radialnasen (44a, 44b) im Wesentlichen radial gegenlberliegen.

10. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Radialnasen (44a, 44b) unterschiedliche
radiale Tiefen und/oder unterschiedliche umfangsméaBige Breiten aufweisen.

11. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriche 7 bis 10, gekennzeichnet durch einen Verdrehsicherungsmechanismus
(52) zur Blockierung einer Relativdrehung zwischen dem sicherheitsgurtband-
seitigen Verbindungselement (40) und dem fahrzeugseitigen Verbindungselement
(30), insbesondere wobei der Verdrehsicherungsmechanismus (52) eine an einer
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AuBenflache des Grundkérpers (42) des sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements (40) vorgesehene Vertiefung (56) umfasst.

12. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriche 7 bis 11, gekennzeichnet durch einen sicherheitsgurtbandseitigen
Gehduseabschnitt (60b), der im montierten Zustand den Grundkorper (42)
zumindest teilweise abdecki.

13. Befestigungsbaugruppe (12) zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes
(10) in einem Fahrzeug (14), mit

einem fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) nach einem der Anspriiche
1 bis 6, und

einem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriiche 7 bis 12,

wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) und das
fahrzeugseitige Verbindungselement (30) in einem Montagezustand entlang der
Mittelachse (36) der Befestigungsdffnung (38) relativ zueinander verschiebbar
sind, wobei im Montagezustand alle Radialnasen (44a, 44b) des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements (40) jeweils zugeordneten
Querschnittsausbuchtungen (38b, 38c) des fahrzeugseitigen
Verbindungselements (30) entlang der Mittelachse (36) der
Befestigungséffnung (38) gegeniliberliegen oder in diese eingreifen,

und wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) und das
fahrzeugseitige Verbindungselement (30) in einem Betriebszustand entlang der
Mittelachse (36) der Befestigungsoéffnung (38) im Wesentlichen relativ zueinander
unverschiebbar sind, wobei im Betriebszustand der Befestigungsbolzen (44) die
Befestigungséffnung (38) durchsetzt und alle Radialnasen (44a, 44b) einen Rand
der Befestigungséffnung (38) auBerhalb der Querschnittsausbuchtungen (38b,
38c) und auf einer dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40)
abgewandten Seite hintergreifen.

14. Befestigungsbaugruppe (12) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass im Betriebszustand das fahrzeugseitige Verbindungselement (30) mittels
eines Verdrehsicherungsmechanismus (52) mit dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) drehfest verbunden ist, insbesondere wobei der
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Verdrehsicherungsmechanismus (52) ein Federelement (54) umfasst, das in die
am fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) vorgesehene Vertiefung (58) sowie
in die am sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) vorgesehene
Vertiefung (56) eingreift.

15. Befestigungsbaugruppe (12) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich im Betriebszustand der fahrzeugseitige Gehauseabschnitt
(60a) und der sicherheitsgurtbandseitige Gehauseabschnitt (60b) zu einem
Befestigungsbaugruppengehduse (60) erganzen, das zumindest einen Abschnitt
des Grundkdrpers (32) des fahrzeugseitigen Verbindungselements (30) und
zumindest einen Abschnitt des Grundkdrpers (42) des sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements (40) umschlief3t.
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