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Zelezniéni vozidlo, zejména vagon pro
transport jednotlivych velkorozmérnych
nakladu

(57) Anatace:
U Zelesniéntho vozidla, zejména vagonu pro transport
jednotlivych velkorozmérnych nakladd, jako jsou pozemni
vozidla, kontejnery nebo mobilni zasobniky, po Zelemidni
trati mezi dvéma Zelezniénimi termindly, se plocha kontaktu
nakladu s dnem (4) nakladové plodiny (3) Zelezniéniho vozidla
(1) nachazi alespori v zakladové tinii (18) normalizovaného
gabaritu a §ifka gabaritu Zelezni&niho vozidla (1) je vEit3i nez
ncjvétdi jizdni draha pro vozidla opravnéna k pohybu
v normalni silniéni siti, tedy bez doprovodu zvlaStniho
konvoje.
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Zelezniéni vozidlo, zejména vagén pro transport jednotlivych velkorozmérnych nakladi

"Qblast techniky

Vynalez se tyka Zelezniéniho vozidla umoziiujictho snadny transport jednotlivych velkorozmer-
nych nakladi, zejména pak pozemnich vozidel, kontejner( nebo i rznych mobilnich zasobniku,

~ jejichz hlavni charakteristikou je velice nizka svétlost vzhledem k zemi.

Dosavadni stav techniky

Aby mohl Zelezniéni vozovy park bez jakychkoli problémi projizdét tunely a pod mosty,
zachovavaji Zelezniéni sité jednu nebo vice loznych méf, mezinarodné nazyvanych gabarit, které
vymezuji obrys nebo vnitfni kryt, do n&hoZ ma byt néklad uloZen. Zachovani této loZné miry
zaruduje, Ze se Zelezniéni vozovy park pi své jizdé nikdy nesetkd s pevnou prekazkou.

Evropské Zeleznini sité se dohodly na zachovavani lozné miry, nazvané ,gabarit UIC, podle
zkratky spolegnosti ,Union Internationale des Chemins de fer — Mezindrodni unic Zeleznic,
s ohledem na naméhani riizaych narodnich ZelezniGnich siti. Vozovy Zelezni&ni- park, ktery
zachovavi gabarit UIC, mdZe projizdét téméf po viech evropskych tratich bez jakéhokoli rizika.

Dolni &asti riiznych gabarith nevykazuji velké rozdily, pokud jde o evropské Zeleznicni sité,
naproti tomu viak horni asti gabaritu jsou v urditych Zelezni¢nich sitich, napf. v Némecku,
Rakousku atd., v&tsi, neZ je tomu u gabaritu UIC, a to pfevizné z historickych divodii. Nakladni
vozy, napf. ploginové nikladni vozy, které zachovavaji gabarit UIC pfed naplnénim, mohou byt
nalozeny zbozim, které ptesahuje gabarit UIC, ale pfitom zachovavé gabarit piislusné Zelezniéni
sit& v pripadé, jestliZe se peprava uskute&iiuje pouze a vyhradné v této Zeleznicni siti.

" Vznik4 tedy situace, kdy se zachovéva mezindrodni gabarit pro transport nakladd mezi riznymi

zemémi, ale soudasné viak existuji narodni gabarity, jejichZ horni &ast se méni podle pfislusne
zem&, pricemy dolni &ast téchto gabaritl zfstava povétiing stejna jako je tomu u mezindrodniho
gabaritu UIC.

Spolu s vyvojem kombinované pfepravy a vyuzivanim lodnich kontejnerti o velkych rozmérech
roziitily ndkteré zelezniéni sité, zejména francouzska Zelezniéni sit, prislusny gabarit v horni
&asti na nékterych svych tratich za tim Ggelem, aby se umoZnil transport velkych kontejnerd a pfi-
zpiisobil se tak vétsimu gabaritu sousednich zemi, do kterych francouzské traté prodluZuji svoji
piepravu.

Za icelem transportu pozemnich vozidel evropskych rozméri na ploSinovych ZelezniCnich vago-
nech, jejichZ maximalni vyika je 4 m, by musely Zelezniéni sité rozsifit odpovidajicim zpiisobem
gabarit v horni &asti. To viak znamena pFislusnou mérou zvétSit a zvysit klenby tunelll a mosta,
kterymi Zelezni¢ni traf prochazi. Samoziejmé jsou tyto prace velice ndkladné navic diouhodobé,
pfigemz stavebni ipravy v tunelech jsou totiz velice komplikované, jelikoz plynuly prijezd po
zelezniéni trati v tunelu se pii provadéni stavebnich praci musi zajistit alespoii po jedné ze dvou
koleji. '

Evropské Zelezni¢ni sité v8ak vidy roziifovaly gabarit pouze v horni &asti a nikoli v dolni &ésti

a to z téchto divodi:

~  jestlize naloZené zboZi preshne gabarit v horni &dsti, prazdny vagon zachovava vzdy gabarit
UIC a mbZe tedy projizdét viude, ale vagén, jehoZ konstrukce piesahuje gabarit v dolni &as-
ti, bude omezen pouze na pfizplsobené trat&, coZ piedstavuje velké potize pro standardni
piepravu,
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—  normélni vagény musi byt schopny prochazet sefad’ovacimi stfedisky a sefazovani vagont
probihd spadovym posunem tak, Ze rozpojené vagdny prochazeji pfes svazny pahrbek,
odkud kiesaji v disledku gravitace a pfesunuji se na jinou kolej podle potfeby, pficemz
svazny pahrbek je opatfen slabym konvexnim zafizenim, kterd zaruluje, aby minimalni
pripustna vydka nad zemi nebyla pfili§ nizka a aby se stiedni ast vagonu nemohla odirat
o zak¥ivené koleje svainého pahrbku, a pfi€emZ v posledni dobé jsou moderni sefad'ovaci
strediska opatfena kolejovymi brzdami, co? jsou fixni zatizeni pfipevnénd na zemi, ktera
zbrzdi sefazované vagony pomoci mobilnich elisti pfimo na kolech a tyto Celisti by ve
zvednuté maximalni pozici nemély nikdy zavadit o spodek vagona,

= nejbéingjsimi piekazkami, se kterymi se setkéva dolni ¢ast gabaritu, jsou rampy, nebot
vystup z gabaritu v dolni &asti vyzaduje upravit viechny nizké rampy, které se vyskytuji na
trati, ale téch mize viak byt mnoho a jejich tprava je zdlouhavé a nakladnd, navic by se
neupravené vagény mohly pohybovat jen na tratich, jejichz rampy byly upraveny.
Gabarit v dolni &asti tvoi prevaZng dvé strany naklonéné v ihlu 45°, Aby bylo mozno na zelez- -
nidni vagoén nalozit kamion evropskych rozmérii nebo velkorozmérovy kontejner nebo dokonce
dva kontejnery uloZené nad sebou, je zapotfebi, aby 3itka plochy, na kter¢ spodivaji pneumatiky
kamionu nebo zakladna kontejneru &inila cca 2,5 az 2,6 m, minimélné tedy alespori vzdalenost od
jedné pneumatiky kamionu ke druhé. Vzhledem k uspofadani, kdy jsou strany naklonény v Ghlu
45° naléza se plocha 6 této sifce cca 15 cm nad minimalni Grovni pifpustnou pro spodek Zelez-
ni¢niho vozidla, &imz dochézi ke ztratd uZitené vysky a viibec neni moZno transportovat na
zelezniénim vagonu vozidlo nebo kontejner o vysce 4 m.

Podstata vynilezu

Jednim z cili tohoto vynélezu je umoznit fadny provoz zelezni¢niho vozového parku, ktery mize
prevazet vozidla o vysce 4 m. '

Dal3im cilem tohoto vynalezu je sniZit pokud moZno co nejvice moznost kontaktu nakladu s pod-
lahou Zelezniéniho vagdnu, jakoZ i sniZzit svétlost nipravy vagonu.

Uvedené cile spliiuje Zelezni¢ni vozidlo, zejména vagon pro transport jednotlivych velkorozmér-
nych nakladi, jako jsou pozemni vozidla, kontejnery nebo mobilni zésobniky, po Zeleznini trati
mezi dvéma Zelezniénimi terminaly, podle vynalezn, jehoZ podstata spodiva v tom, Ze plocha

- kontaktu nékladu s dnem nakladové plosiny Zelezni¢niho vozidla se nachdzi alespori v zakladové

¥ I

linii normalizovaného gabaritu a-ika gabaritu Zelezniéniho vozidla je vét3i nez nejvétf jizdni
draha pro vozidla opravnéna k pohybu v normalni silniéni siti, tedy bez doprovodu zvlastniho
konvoje. '

Zeleznidni vozidlo podle tohoto vynalezu mize byt opatfeno nakladovou plodinou se dnem, jehoZ
spodni vymezeni zasahuje do dolni ¢asti normalizovaného gabaritu. Jeho postranice se mize
dotykat podélného okraje nakladové ploSiny, pfiemz miize byt vyklongna pfi vzestupu smérem
ven. Sifka zakladové desky nakladové ploiny se miZe s vyhodou rovnat Sifce normalizovaného
gabaritu. Zakladova linie jeho gabaritu mize byt snizena pod zdkladovou linii Zelezni¢niho nor-
malizovaného gabaritu.

Pichled obrazkil na vvkresech

wrw

Obr. 1 piedstavuje pricny fez Zelezniénim vozidlem podle vynalezu, na které je naloZena navéso--
v souprava sestavajici z kamionu a pfivésu. Na tomto obrizku je vyznaden normalizovany gaba-
rit silnou &arou a dolni &ast tohoto gabaritu je znazornéna jesté silngj$i Carou.
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Obr. 2 je zvétsenim detailu konstrukce Zeleznigniho vozidla oznaten¢ho kruhem na obr. 1.
Obr. 3 piedstavuje schematicky celkovy pohled na normalizovany gabarit znazornény na obr. 2.
Obr. 4 piedstavuje zvétienou dolni Cast gabaritu z obr. 3.

Obr. 5 navazuje na obr. 4, a znazorfiuje gabarit Zeleznicniho vozidla s malou svétlosti a maximal-
ni $itkou nosné konstrukce podle vynalezu.

Priklady provedeni vynélezu

Dalsi charakteristiky a vyhody technického feseni podle tohoto vynalezu budou zfejmé z nésledu-
jictho popisu s odvolanim na vyse uvedené obrazky tykajici se ptikladu provedeni vynalezu,
ktery viak nikterak neomezuje jeho rozsah. '

Vynalez se tykd vagonu, zejména viak Zelezni¢niho vozidla 1 s nosnou konstrukei 2, coZ je napr.

‘podvozek. Téleso nosné konstrukce 2 vymezuje v dolni &asti nikladovou ploSinu 3 spolu s dnem
. 4, které je rovnéZ ploché a kterym je moZno otafet a/nebo je sniZovat smérem doli k zemi na

jednom z jeho konci a tak umoznit snadné nakladani a vykladani nakladu z vagonu.
SamozFejmé je mozno si predstavit jiny zplisob naklddani nebo vyklidani Zelezni¢niho vozidla 1.
Vynélez se nevztahuje na zadny urdity zplsob nakladani a vykladani objekti, ktere maji byt pre-

praveny.

Spodﬁi mez néakladové plosiny 3 vzhledem ke dnu 4 se naléza v dolni ¢asti normalizovaného
gabaritu.

Podle prikladu provedeni vynalezu se ¥itka dna 4 nakladové plodiny 3 rovnd Jifce normalizova-
ného gabaritu.

Zeleznidni vozidlo 1 podle vynalezu je ureno k transportu jednotlivych nékladd, zejména

- pozemnich vozidel jako jsou napf. navésové soupravy sestavajici z traktoru 5 a pfivésu 6, ale také

k transportu jednoho nebo nékolika kontejnerti nebo mobilnich zasobnikd nebo i jinych nakladi,
jez maji byt pfepraveny po Zelezniéni trati.

Zelezniéni normalizovany gabarit je vymezen obrysem, ktery je schematicky zndzornén na
obr. 3.

_ Horni st 7 gabaritu, ktera je obvykle zaoblena; sestiva z ploché vreholové &asti 8, ktera je

smérem dolii na kaZdé strané prodlouZena spojovacim dilem 9 uspofadanym mezi plochou vrcho-
lovou &Asti 8 a bo¢nimi stémami 10. Spojovaci dil 9 je tvofen tiemi na sebe navazujicimi seg-
menty 11, 12 a 13 naklonénymi smérem dold a napojenymi na vertikalni &ast pfislusné bocni
stény 10.

Vzdalenost mezi dvéma bo&nimi sténami 10 vymezuje maximalni $itku d max gabaritu.

Gabarit pokraduje boéni sténou 10 smérem dolii aZ k prvaimu, dovnitf uspofadanému, vyklenku
14, ktery je urden pro vybrani 15 u rampy o prvni vy3ce, ¢imZ se zmen3uje maximalni Sitka vzda-
lenosti odpovidajici prvnim vyklenkim 14. '

Gabarit navazuje smérem dold kritkou bo&ni sténou 16 az k dal$imu, druhému vyklenku L7,
ktery zase zuzuje $itku gabaritu aZ na minimélni $itku d min.

Kazdy druhy vyklenek 17 je spojen se zakladovou linii 18 Sikmym vedenim 19 v ithlu 45° sm&-
rem dovnitf, coZ vymezuje dal3i vybrani 20 uspofadané v rohu pro rampu v dolni &4sti.
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- Spodni limit, piedstavovany zdkladovou linii 18, Eini 13 ¢m od zemé ve vzdalenosti E v tomto

ptikladu provedeni.
Celkové uspofadani gabaritu je symetrické vzhledem k ose 21 kolmé na rovinu trati v jejim stre-
du.

Cilem vynalezu je snizit plochu kontakiu nakladu s nosnou konstrukei 2 co nejvice ke gabaritu,
tedy jen na nékolik centimetrii od zemé, napf. na vzdilenost g, coZ je cca 8 az 10 cm od zemé.
Vzhledem k nezbytné $ifce podlahy od 2,5 do 2,6 m pfesahuje naplnéné Zelezniéni vozidlo 1
normalizovany gabarit, Jestlize se viak nepfekro¢i homi bod Sikmého vedeni 19 naklonény
v ithlu 45° ve vyice 400 mm a 1250 mm u poloviny §itky referenéniho obrysu gabaritu UIC, pak
je vyloudeno, aby Zelezniéni vozidlo 1 mohlo zavadit o nejroziifenéj3i rampy ve vySce 385 mm,
které projdou rohem vozidla. Rampy o vyice 550 mm, doporuéované vidy u novych instalaci,
jsou umistény dale od osy trati a viibec nemohou vytvafet n&jakou pfekazku. Pouze rampy ve
vySce 300 mm by mohly zabrénit prijezdu téchto Zelezniénich vozidel 1, jsou viak jiz pfilis
starého data a prakticky téméf neexistuji, jelikoZ pii dikladnych opravéch trati a Sté€rkovych lozi
byly vzdy odstranény, aby byl umoZnén hladky prijjezd mechanizovanych vozidel. Tyto rampy
pak byly rekonstruovany na rampy ve vysce od 385 do 550 mm.

Dalsi typy prekaZek, se kterymi je moZno se setkat v misté pro vystup z gabaritu, jsou skfinky
pro elektricka vedeni v oblasti pred nidrazim, kde je vedle sebe uspofadano n€kolik trati. V tom-

- to piipad® pak jsou prace sméfujici k odstranéni téchto pfekazek daleko mén& nékladné nez

jakékoli ipravy tunelii. U viech trati mimo velka nadrazi pak jiz Zadnd dalSi pfekdzka neexistuje.

V zajmu dosaZeni cild vynalezu je nakladova plosina 3 Zelezni¢niho vozidla 1 upravena tak, aby
jeji dno 4 bylo umisténo co nejnize, tedy velice blizko zemé ve vzdalenosti g tj. n€kolika centi-
metri, napf. § az 10 cm od zemé, coz zaruéuje malou svétlost Zelezni¢niho vozidia 1 vzhledem
k zemi.

Dile se musi plocha kontaktu nakladu se dnem 4 nosné konstrukce 2 nalézat alespoii ve vySce
dané normalizovanym gabaritem nebo pod tirovni zikladové linie 18.

Sitka gabaritu tohoto Zelezniéniho vozidla 1 je vetsi neZ nejvétsi existujici jizdni draha uréena
pro pozemni vozidlo, které se miiZe normalné po zemi pohybovat, tedy bez doprovodu zvla3tniho
konvoje.

Pokud jde o $itku nakladové plosiny 3, m4 maximalni uzitny rozmér ¢ lim, v kazdém piipadé je
viak alespofi rovna nebo vétsi, neZ je jizdni draha nejvétiiho pozemniho vozidla, které je pfipust-
né v silniéni dopravni siti. Jde napf. o ndvésovou soupravu kamion—piivés nebo navés &i podobné

v

vozidlo. Samozfejms je tato ¥itka mensi neZ je §itka gabaritu Zelezni¢niho vozidla 1.

Postranice 22 a 23 zjist'uji bezpetnost provozu a ochranu nakladd prepravovanych Zelezni€nim

- vozidlem 1, zejména pozemnich vozidel.

Uvedené postranice 22 a 23 uchycené na nosné konstrukei 2 a nakladoveé plosing 3 se vzestupné
vyklangji sm&rem ven, takZe sviraji s nosnou konstrukei 2 tupy tihel.

V horni &asti jsou postranice 22 a 23 uvniti Zelezni¢niho normalizovaného gabaritu upraveny tak,
aby byly kompatibilni pro viechny vysoké rampy.

Jak je znazornéno na obr. 1, pneumatiky 24 traktoru 5 spo¢ivaji na nikladové plosin€ 3 a naklo-
néné postranice 22 a 23 rozsifuji celkové rozmezi gabaritu smérem vzhiru tak, aby byl vytvofen
dostateSny volny prostor pro spodek korby transportovanych pozemnich vozidel.
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Postranice 22 a 23 vychézeji z $itky normalizovaného gabaritu a pokrauji az do vySky znazorné-
né na obr. 1.

Napojeni bo¢nich stén 10 gabaritu na postranice 22 a 23 pfechdzi pfes druhy vyklenek 17, ktery
je uziteny u ramp o mensi vyice. Vybrani 20 v rohu dolni &asti normalizovaného gabaritu, zna-
zornéného silnou Earou na obr. 1 a 2, neni u feSeni podle vyndlezu uplatnéno a je nahrazeno

- klinovym vystupkem 25 o velikosti cca 20 mm.

Na srovnavacich vykresech s obr. 4 a 5 jsou vyznadeny rozdily mezi dolnimi &astmi dvou gaba-
ritd, resp. mezi obrysem normalizovaného gabaritu z obr. 4 a gabaritu podle vynalezu z obr. 5.

Jestlize se zachova maximélni $itka d max po celé vySce gabaritu, pibliZi se zkladova linie 26
co nejvice zemi a $itka na této Grovni stoupa az do mezni vysky uZitného rozméru w4 lim™.
Spojovaci $ikmé strany 27 napojuji zaktadovou linii 26 na bo¢ni stény 10. '

Potlageni druhych vyklenkii 17 nikterak nevadi Zelezni¢nimu vozidlu 1 podle vynalezu, které je

uréeno prevazng pro Zelezniéni kyvadlovou dopravu na uritych tratich bez kompatibilnich ramp,
pFitemZ soupravy neprochézeji tradiénimi sefad'ovacimi stfedisky a transport se uskuteciiuje
mezi specializovanymi terminaly, kde dochazi k nakladani a vykladani pfepravovaného zboZi.

Za podminek, kdy jsou pouze nikteré traté pizplisobeny normalizovanému gabaritu v dolni Zasti,
je mozno technického feseni podle tohoto vynalezu vyhodné vyuZit. Transporty kamiond, kontej-
nerii nebo mobilnich- zasobnikéi o velkych rozmérech kyvadlovou prepravou se velice dobfe
uskutediiuji na zelezni&nich vozidlech 1 upravenych podle tohoto vynalezu. '

Dale vyhovuje technické feseni podle tohoto vynalezu zejména nynéjsim potfebam, kdy je nutné
&astedné oprostit Zelezniéni sit’ od velkorozmérnych nakladil a pievazet pozemni vozidla a jim

. podobné niklady na Zelezniénich vozidlech 1 specidlnimi vlaky na delsi i krat3i vzdalenosti bez

poskozeni Zivotniho prostiedi, coz pispiva i k vétsi bezpe¢nosti silni€niho provozu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zeleznitni vozidlo, zejména vagon pro transport jednotlivych velkorozmémych nékladi,
jako jsou pozemni vozidla; kontejnery nebo mobilni zdsobniky, po Zelezni¢ni trati mezi dvéma -
zelezni¢nimi terminaly, vyzna¢ené tim, Ze plocha kontaktu nakladu s dnem (4) naklado-
vé plosiny (3) Zelezniéniho vozidla (1) se nachézi alespoii v zakladové linii (18) normalizované-
ho gabaritu a §itka gabaritu Zelezniniho vozidla (1) je vEt3i neZ nejv&tsi jizdni draha pro vozidla
opravnéna k pohybu v normalni silni&ni siti, tedy bez doprovodu zvlastniho konvoje.

2. Zeleznitnf vozidio podle naroku 1, vyznaéené tim, Ze je opatieno ndkladovou plo-
$inou (3) se dnem (4), jehoz spodni vymezeni zasahuje do dolni ¢asti normalizovaného gabaritu.

3. Zelezniéni vozidlo podle predchoziho naroku, vyznadené tim, Ze jeho postranice
(22, 23) se dotyké podéIného okraje nakladové ploginy (3).

4, Zelezniéni vozidlo podle predchoziho naroku, vyznadené tim, Ze postraﬁice (22,
23) je vyklonéna pfi vzestupu smérem ven.
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5, Zelezniéni vozidlo podle narokii 2 a 3, vyzna€ené tim, Ze Sitka zdkladové desky
nakladové plosiny (3) se rovna §ifce normalizovaného gabaritu.

s 6. Zeleznitni vozidlo podle naroku 1, vyzna&ené tim, Ze zékladova linie (26) jeho
gabaritu je snizena pod zakladovou linii (18) Zelezniéniho normalizovaného gabaritu.

10
3 vykresy
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Obre 3
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Obre 4
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