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69 Koffer.

@ Der Koffer besteht aus einem Kofferkasten (1) und

einem Kofferdeckel (2), wobei die in der Teilungs-
ebene angeordneten Rahmenteile (3 bzw. 4) nach aussen
sichtbar sind und von dem Uberzugsmaterial nicht abge-
deckt sind. Das Uberzugsmaterial ist innen an den Rah-
menteilen (3, 4) befestigt, wobei in den Rahmenteilen
(3, 4) jeweils eine Quetschfalte vorhanden ist, wo mit
Hilfe einer Naht das Uberzugsmaterial befestigt ist. Der
Koffer wird beim Abstellen auf den Boden auf diesen
Rahmenteilen (3, 4) aufgesetzt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Koffer, bestehend aus einem Kofferkasten und einem
Kofferdeckel, die scharnierartig miteinander verbunden
sind, wobei sowohl der Kasten als auch der Deckel im Be-
reich der Teilungsebene Rahmenteile aufweisen, an denen
das Uberzugs- und Futtermaterial von Kasten und Deckel
befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberzugs-
und Futtermaterial (5, 13) von Kofferkasten (1) und Koffer-
deckel (2) innen an den Rahmenteilen (3, 4) befestigt ist und
die Rahmenteile (3, 4) aussen sichtbar gegen das Uberzugs-
material (5) iiberstehen.

2. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass bei einem in etwa I-f6rmigen Querschnitt der Rahmen-
teile (3, 4) mit Verstdrkungssicken (8) eine Quetschfalte (9)
vorhanden ist, an der das Uberzugs- und Futtermaterial (5,
13) iiberwiegend befestigt ist.

3. Koffer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rahmenteile (3, 4) aus eloxiertem Leichtmetall be-
stehen.

4, Koffer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass fiir die Rahmenteile (3, 4) ein aussen mit Kunststoff be-
schichtetes Metallblech (14) vorgesehen ist.

5. Koffer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kunststoffschicht (15) nach dem Folienschweissver-
fahren aufgebracht ist.

Die Erfindung betrifft einen Koffer, bestehend aus einem
Kofferkasten und einem Kofferdeckel, die scharnierartig
miteinander verbunden sind, wobei sowohl der Kasten als
auch der Deckel im Bereich der Teilungsebene Rahmenteile
aufweisen, an denen das Uberzugs- und Futtermaterial von
Kasten und Deckel befestigt sind.

Bei einem derartigen Koffer werden zur Verstirkung der
Kofferteile d.h. des Kofferdeckels bzw. des Kofferkastens
im Bereich der Teilungsebene in das Uberzugsmaterial Rah-
menteile eingearbeitet. Diese Rahmenteile bestehen iiberwie-
gend aus Holz, Metall, insbesondere Aluminium, Kunststoff
und dergleichen und sie haben die Aufgabe, dem Koffer die
notwendige Stabilitit zu geben. An diesen Rahmenteilen
werden die die eigentlichen K offerteile bildenden Uberzugs-
teile sowie Futterteile befestigt, wobei als Material weiche
Materialien, wie Textilgewebe, Leder, Kunststoff und der-
gleichen verwendet werden oder feste Schalen aus Kunst-
~ stoff. An diesem Uberzugs- und Futtermaterial werden die
Rahmenteile derart befestigt, dass die Aussenmaterialien der
Kofferteile um die Rahmenteile umgeschlagen und mit mehr
oder weniger handwerklichem Geschick und hohem Zeitauf-
wand an die starren Formen der Rahmenteile angepasst, um
dann durch Néhen, Kleben, Nieten und dergleichen damit
fest verbunden zu werden. Insbesondere das Umlegen des
Uberzugsmaterials um die starren Rahmenteile, besonders in
den Eckbereichen der viereckigen Rahmenteile, das Anpas-
sen des Aussenmaterials in exakter Weise an die Rahmentei-
le, das Einlegen in den sogenannten Staubkranz bereitet sehr
viel Miihe und erfordert einen hohen Zeitaufwand. Nach
dem Umlegen der Rahmenteile mit den Materialien der Kof-
ferteile und der festen Verbindung beider Elemente, werden
inseitig an den vier Kranzteilen und der Riickenwand des
Kofferkastenteiles die Futterteile durch Nihen, Kleben, Ke-
dern und dergleichen befestigt. Ein weiterer wesentlicher
Nachteil der bekannten Koffer besteht darin, dass es hiufig
schon frithzeitig zu Beschddigungen des Uberzugsmaterials,
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insbesondere an den Ecken bzw. Standflichen des Koffers
kommt, wobei die Koffer auch durch die heute iiblichen au-
tomatischen Forderbédnder auf Flughéfen besonders bean-
sprucht werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Koffer
der eingangs genannten Art so auszubilden, dass bei erhebli-
cher Vereinfachung der Herstellung die Beschddigungsge-
fahr vermindert wird.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gelst,
dass das Uberzugs- und Futtermaterial von Kofferkasten
und Kofferdeckel innen an den Rahmenteilen befestigt ist
und die Rahmenteile aussen sichtbar gegen das Uberzugs-
material {iberstehen.

Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn bei einem in etwa I-
formlgen Querschnitt der Rahmenteile mit Verstirkungssik-
ken eine Quetschfalte vorhanden ist, an der das Uberzugs-
und Futtermaterial iiberwiegend befestigt ist. Unter Verwen-
dung eines derartigen Rahmens erhélt der Koffer eine beson-
ders hohe Stabilitit, wobei sich insbesondere auch das Uber-
zugsmaterial und der Futterstoff gut anbringen lassen.

Eine vorteilhafte Ausfithrungsform besteht darin, dass
die Rahmenteile aus eloxiertem Leichtmetall bestehen. Dies
bringt den zusétzlichen erheblichen Vorteil, dass neben einer
besonderen geschmacklichen Note Beschiddigungen durch
Kratzer, Schieifspuren und dhnliches durch einfaches Polie-
ren entfernt werden kdnnen.

Es ist vorteilhaft, wenn fiir die Rahmenteile ein aussen
mit Kunststoff beschichtetes Metallblech vorgesehen ist.
Hierbei ist die Kunststoffschicht vorteilhaft nach dem Fo-
lienschweissverfahren aufgebracht. Das bringt den zusétzli-
chen Vorteil, dass die Aussenteile der Rahmenteile, d.h. die
Stellen, die beim Aufsetzen des Koffers mit dem Boden in
Beriihrung kommen kratz- und stossfest sind. Das verwen-
dete Blech 1dsst sich gut verarbeiten, wobei sdmtliche Bie-
gungen und Faltungen vorgenommen werden konnen. Es er-
gibt sich auch noch der Vorteil, dass durch die dussere
Schicht die verschiedensten Modeeffekte erzielt werden kén-
nen.

Die Erfindung bringt den wesentlichen Vorteil, dass die
Aussen- bzw. Uberzugsmaterialien der Kofferteile unter den
Rahmenteilen befestigt und somit von diesen geschiitzt wer-
den. Hierbei ergibt sich der weitere wesentliche Vorteil, dass
die Herstellung des Koffers erheblich vereinfacht ist, da ein
Umschlagen iiber bzw. um die Rahmenteile entféllt und
auch das zeitaufwendige und ein handwerkliches Geschick
erforderliche Uberkleben des Staubkranzes vermieden wird.
Weiterhin ergibt sich der Vorteil, dass an Uberzugsmaterial
gespart werden kann, was sich insbesondere bei teuren Ma-
terialien auswirkt. Es ergibt sich der weitere wesentliche Vor-
teil, dass die besonders beschddigungsanfilligen Stellen des
Koffers entfallen und dort das einem friihzeitigen Verschleiss
unterliegende Material durch den stabilen Rahmen ersetzt
ist. Es besteht somit die Moglichkeit, besonders leichte Aus-
senmaterialien einzusetzen, die sich bisher als zu empfindlich
erwiesen haben, so dass insgesamt das Gewicht des Koffers
reduziert werden kann. Umgekehrt wird auch der Einsatz
hochwertiger Materialien ermdglicht. Es ldsst sich also fest-
stellen, dass insgesamt der Gebrauchswert des Koffers ge-
steigert werden kann. Durch das Sichtbarmachen der Rah-
menteile in ihrer gesamten Stirke und Breite ergibt sich auch
ein modischer Effekt und man kann einem derartigen Koffer
ein taschendhnliches Ausseres geben. Bei Briichen der Rah-
menteile lassen sich diese ohne besonderen Zeitaufwand und
ohne Beschiidigung des Aussenmaterials auswechseln. So-
wohl das Futtermaterial als auch das Uberzugsmaterial las-
sen sich als fertige Sdcke vorfertigen, die dann beispielsweise
mit Hilfe eines Klebebandes eingesetzt werden, was eine er-
hebliche Vereinfachung darstelit.



Die Erfindung wird in der nachfolgenden Beschreibung
anhand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels ndher erldutert.

Es zeigen,

Figur 1 einen Koffer gemdss einem Ausfiihrungsbeispiel
nach der Erfindung in schaubildlicher Ansicht,

Figur 2 einen Querschnitt durch die Rahmenteile mit der
Anordnung der Uberzugs- und Futtermaterialien und

Figur 3 einen Querschnitt durch ein derartiges Rahmen-
teil.

Der in Figur 1 dargestellte K offer besitzt einen K offerka-
sten 1 und einen Kofferdeckel 2, wobei die in der Teilungs-
ebene angeordneten Rahmenteile 3 bzw. 4 nach aussen sicht-
bar sind, d.h. vom Uberzugsmaterial 5 nicht iiberdeckt sind.
In bekannter Weise besitzt der Koffer einen Handgriff 6 so-
wie SchlGsser 7.

Bei der Darstellung gemiss Figur 2 ist die erfindungsge-
misse Ausbildung des Koffers in Verbindung mit besonders
stabilen Rahmenteilen 3, 4 dargestellt, wobei diese Rahmen-
teile 3, 4 jeweils Verstirkungssicken 8 und Quetschfalten 9
aufweisen.

Der dem Kofferkasten 1 zugeordnete Rahmenteil 4 ist an
seiner Vorderkante, d.h. im Bereich des Staubkranzes 10 L-
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formig ausgebildet und nimmt eine entsprechende Nase 11
des Rahmenteils 3 des Deckels 2 auf. Wie die Figur 2 deut-
lich erkennen ldsst, ist das Uberzugsmaterial S innen an den
Rahmenteilen 3, 4 befestigt, bei dem gezeigten Ausfithrungs-
beispiel an den Quetschfalten 9, wobei eine Naht 12 ange-
deutet ist. Die Befestigung kann jedoch in gleicher Weise
durch Kleben erfolgen. Innerhalb des Uberzugsmaterials 5
verlduft das Futtermaterial 13, das am einfachsten durch
Einkleben an den Rahmenteilen 3, 4 befestigt werden kann.

Der in Figur 3 dargestelite Aufbau der Rahmenteile 3, 4
zeigt mit dem Bezugszeichen 14 ein Metallblech und mit dem
Bezugszeichen 15 die aussen aufgebrachte Kunststoffbe-
schichtung. Bei dem Metallblech 14 kénnen die verschieden-
sten Metalle und Metall-Legierungen verwendet werden,
wobei jedoch vorzugsweise Aluminium eingesetzt wird. Fiir
die Kunststoffbeschichtung 15 verwendet man vorzugsweise
Polyvinyichlorid, wobei jedoch auch Kunststoffe auf Poly-
urethan-Basis verwendet werden kdnnen bzw. verschiedene
Kunststoffverbindungen. Wichtig ist auch, dass das Auftra-
gen der Kunststoffschicht 15 nach dem Folienschweissver-
fahren erfolgt. Die Stirke dieser Beschichtung betréigt in
etwa 0,1 bis 0,2 mm.
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