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Przedmiotem wynalazku jest silnik rotacyjny,
posiadajagcy w nieruchomym kadlubie wirujgce
ramie. Silnik pracuje na pare lub sprezone po-
wietrze, moze pracowaé¢ rowniez jako silnik
spaiinowy z zewnetrzng komorg spalania. Para,
sprezone powietrze, czy inne gazy, sa3 w nim
doprowadzane przez wydrazenie walu do kanalu
w osadzonym na nim ramieniu i. z tego ra-
mienia przez dysze uchodzg do pier§cieniowe]j

komory w kadtubie silnika. Przy wylocie z dy- -

szy gazy nabierajg przy$pieszenia, powodujace-
go odrzut ramienia, a rozprezajgc sie cisng na
ramie, powodujgc jego obrot. Czynnik gazowy
do wspomnianej komory wpada porcjami i na
czas jego rozprezania sie prad gazu z rozrzadu
zostaje przerwany, po czym nastepuje wlot
nastepnej porcji - gazu. PierScieniowa komora
w kadlubie posiada w jednym miejscu wycie-
cie, w ktére wchodzi obracajgca sie tarcza, za-
mykajaca w tym miejscu te komore. Dla prze-
puszczenia w pewnym momencie nadbiegaja-
cego ramienia, tarcza posiada odpowiednie wy-
ciecie.

Na rysunku

uwidoczniono  ‘przykladowo

i schematycznie budowe silnika wedlug wy-
nalazku z pominieciem wielu istotnych szcze-
goéléw, przy czym fig. 1 przedstawia przekroj
pionowy kadluba, walu i tarczy, fig. 2 — prze-
kroj poziomy kadluba, walu i skrzynki roz-
rzadu gazéw oraz widok tarczy od goéry, fig.
3 — widok ogdélny silnika od strony wirujacej
tarczy wraz z przekladniami napedzajacymi
tarcze. '

W dwudzielnym kadlubie 1 (fig. 1, 2, 3), znaj-
duje sie pierscieniowa.komora 2, w ktérej wi-
ruje ramie zakonczone lopatka 3, osadzong
sztywno na zgrubieniu 4 walu gléwnego 5. Lo-
patka posiada w s$rodku wydrazenie 6, laczjce
wydrazenie 7 walu gléownego 5 z pierscieniowa
dyszg 8. .

Na wale osadzone s3 sitywné tuleje 9 z tar-
czami 10, ktore sluzg do chlodzenia podstawy
lopatki drogg przeweodzenia ciepla.

Ruch obrotowy tarczy 11 sprzezony jest syn-
chronicznie z ruchem walu gléwnego 5 za po-
mocg przekladni zebatych — czolowej 12 i s},oi-
kowej 13.



Do przepuszczenia wirujgcej
11 posiada wyciecie 14.

lopatki tarcza

Jeden koniec wydrazonej cze$ci walu 5 po-
siada wygiecie 15. Wygiecie to znajduje sie
wewnatrz skrzynki rozriadczej 16 (fig. 2, 3).
Otwér tego wycigcia jest otwarty lub zamknie-
ty plytka 17, zaleZnie od wzajemnego poloze-
nia plytki i wyg‘ecia.

W skrzynce rozrzadczej znajduje sie réwniez
ujscie przewodu 18, prowadzacego pare lub
gaz do komory w kadlubie, ale od przeciwnej
strony lopatki, niz sie to dzieje przy jej nor-
malnej pracy. Po przesunieciu plytki 17 cie-
glem 19 w prawo otwdér wygiecia 15 zostaje
zamkniety, a otwiera si¢ przewod 18. Plytke 17
_ przesiwa sie recznie tylko w wypadku hamo-
wiania silnika oraz regulowania jego wydaj-
nosci.

Silnik wedlug wynalazku dziala w nastepu-
jacy sposéb. Para lub gaz sprezony wchodzi
przewodem 20 do skrzynki rozrzadczej 16,
skad przy odonowiedniej pozycji wygiecia 15
walu gléwnego wpada do jego wydrazenia 7,
przeplywa tym wydrgzeniem, jak wskazuja
strzalki do wydrazenia 6 lopatki 3 (fig. 1) i dy-
szg wylolowg 8 wydostaje sie do komory 2
w przestrzenn zamknieta, z jednej strony lo-
patka 3, a z drugiej — powierzchnig tarczy 11.
Na skutek odrzutu i rozprezania sie gazéw
w tej przestrzeni, lopatka 3 zaczyna wirowaé
i obraca wal 5. Po niepelnym obrocie walu,

gdy lopatka podchodzi z dolu pod tarczg 11,

to tarcza obracajgc sie wsuwa swoj wyktoj 14 do
komory 2, przepuszcza lopatke przez ten wy-
kréj na drugg strone i natychmiast zamyka
‘znéw te komore. Plaszczyzna lopatki ustawiona
jest skosnie do kierunku swego biegu i sko$ne
jest *6wniez wyciecie 14 w tarczy, dla zmniej-
szenia do minimum czasu mijania sie lopatki
z tarcza, gdyz jest to czas biegu jalowego
. (szczegbly te nie sg uwidocznione na rysunku).
Na skutek skosnego ustawienia lopatki, szero-
ko$é jej moze byé mniejsza od szerokoSci wy-
ciecia w tarczy.

Silnik nie posiada zaworu wydechowego,
a gazy po wykonaniu pracy uchodzg w miej-
scu i czasie mijania sie lopatki z tarczg. Gazy
po stronie niskiego ci$nienia w przestrzeni 21,
uchodzg w czasie ruchu lopatki otworem 22
w przewodzie 18.

Rozrzgd gazéw odbywa sie samoczynnie i za-
lezy od wzajemnego poltozenia wygiecia 15 wa-
hu i plytki 17. Po stopniowym przesuwaniu

ptytki 17 cieglem 19 w prawo, nastepuje coraz
stabszy doplyw gazu do komory 2 i silnik pra-
cuje coraz stabiej. Przy dalszym przesunieciu
ptytki nastepuje catkowite zamkniecie wylotu
w wygieciu 15 walu i doplyw czynnika gazo-
wego do komory 2 zostaje calkowicie przery-
wany. Na skutek ruchu tlopatki czynnik gazo-
wy zawarty w komorze 2 w zamknietej prze-
strzeni 23 rozpreza sie i ciSnienie jega spada
ponizej ci$nienia atmosferycznego. Réznica cis-
niei w przestrzeniach 21 i 23 komory dziala
hamujgco na ruch lopatki. Jest to stabe ha-
mowanie silnika. Nastepnie, nie zmieniajac po-
lozenia plytki 17, czyli nie otwierajac wylotu
wygiecia 15 walu, zamyka sie otwér 22 w prze-
wodzie 18, przekrecajgc tulejke 24. Gaz za-
warty teraz w przestrzeni 21 komory, nie ma-
jac szerszego ujscia, spreza sie na skutek ru-
chu tlopatki i réznica ci$nien gazéw w prze-
strzeriach 21 i 23 wzrasta; w poréwnaniu do
stanu gdy wylot 22 byl otwarty — nastepuje
silne hamowanie. )

W wypadku konieczno$ci naglego zatrzyma-
nia silnika, nie otwierajgc otworu 22 i wylotw
w wygieciu 15 przesuwa sie dalej w prawo
plytke 17 i otwiera wylot przewodu 18. Gaz
sprezony wpada wtedy do komory 2 w prze-
strzen 21 i zatrzymuje ruch lopatki.

Przesuwajgc plytke 17, mozna W roéznym
stopniu zaslaniaé otwér w wygieciu 15 walu
(fig. 2) i w ten spos6b regulowaé¢ doplyw gazu
do komory, to znaczy regulowaé¢ wydajnosé
silnika.

UjsScie sprezonych gazéw do komory 2 piers-
cieniowg dyszg 8, umieszczong tuz na brzegu
lopatki, ma ten skutek, Ze ssace dzialanie ucho-
dzgcych szybko z dyszy gazéw zapobiega prze-
dostawaniu. sie¢ tychze gazéw na przeéiwna,
strone topatki, mimo braku uszczelnienia mieg-
dzy brzegami lopatki, a $cianami komory. Nie-
ma tu zalem tarcia i zuzywania sie lopatki
i $cian komory.

Aby zjawisko wspominiznego ssgcego dziala-
nia gazéw zachodzilo, doptyw gazu do dyszy
musi byé tak uregulowany, aby cisnienie we-
wnatrz wydrazen 7 walu i 6 lopatki bylo stale
wyzsze, niz w komorze w przestrzeni 23. Moz-
na to zrobi¢ w dwojaki sposéb:

a) pelny dopiyw gazu ze skrzynki rozrzadczej
do wydrazeit walu i lopatki nastepuje bez-
poérednio po momencie rozminiecia sie¢ lo-
patki 7 tarcza i zamknigciu komory . przez
tarcze; doplyw ten trwa krétko. Po wypel-
nieniu sie sprezonymi gazami przestrzeni



b

w wydrazeniach watu i lopatki oraz juz
zamknietej, ale jeszcze malej przestrzeni 23
w komorze, doplyw gazu do tych wydra-
zen zostaje calkowicie przerwany az do
hwili powtérnego zamkniecia komory przez
tarczee. W tym celu przestrzen wydrazen
w wale i lopatce musi byé obszerna; prze-
strzefi te mozra ewentualnie powigkszy¢, ro-
bicrgc wieksze wydrazenie w zgrubieniu ¢
watu; : :

b) doplyw gazu ze skrzynki rozrzadczej do
wydrgZenia w wale i prad gazu przez wal,
lopatke i dysze do komory mozna uregulo-
waé w ten sposéb, ze po zamknigciu ko-
mory przez tarcze nastepuje pelny doplyw
gazu, celem szybkiego napelnienia si¢ gazem
malej jeszcze przestrzeni zamknietej w ko-
morze, nastepnie doplyw gazu winien :y¢
stopniowo ograniczany, az do ‘calkowitego
! go zamkniecia na czas mijania sie '~patki
z tarcza (chodzi tu o utrzymanie stale wyz-
szego ci$nienia w wydrazeniu lopatki, niz
w przestrzeni 23 komory 2). W obu przy-
padkach odleglo§¢é od skrzynki rozrzgdczej
do dyszy winna byé mozliwie mala.
Opisane. sposoby uregulowania doplywu ga-

z6w do komory mozna osiggngé przez odpo-

wiednie uksztaltowanie i wzajemne ustawienie
plytki i wygiecia watu. ‘

Dla zapobiezenia przedostania si¢ gazéw mie-
dzy zgrubienie 4 walu, a Sciany kadluba, a tg

drogg na zewnagtrz i na _przeciwnq strone lo-
patki, umieszcza sie uszczelk¢ w rowkach 25.

Niezalezny od cisnienia gazéw ‘w komorze
docisk $cian komory do powierzchni -tarczy w
miejscu 26 (fig. 1) mozna najskuteczniej uzy-
ska¢ przez elastyczny nacisk, usilujacy obré-
cié kadilub w kierunku, jak wskazuje strzatka
27 (w tym celu oparcie w obudowie dla watu 28
wraz z tarczg 11 winno byé niezaleznie od
oparcia dla kadluba).

Zastrzezenie patentowe

Silnik obrotowy bezkorbowy, napedzany
sprezonym powietrzem, zawierajgcy ramie
obrotowe, zaopatrzone w kanal z dyszg dla
doplywu przez wydraienie w wale czynnika
pednego; znamienny tym, ze ramie (3), posiada-
jace na koncu ksztalt lopatki z dyszg wyloto-
wa (8), umieszczone jest obrotowo w kadlubie
(1) silnika, przy czym obok tego kadluba (1)
umieszczona jest tarcza rozrzadcza (11), obra-
cana za pomoca przekladni zebatej, sprzezonej
z walem i siegajgca swym obwodem do ko-
mory roboczej (2) silnika tak, aby powierzchnia,
tarczy (11) tworzyla za kazdym obrotem opar-
cie dla rozszerzajacego sie czynnika pednego
oraz zaopatrzona jest w wyciecie (14), sluzace
do przepuszczenia ramienia (3) podczas wiro-
wania tarczy (11) w kadlubie.

Bolestaw Blonski
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