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v
Zelezni¢ni vagon pro prepravu rozmernych nikladi, zejména silni¢nich vozidel

Oblast techniky

Technické feseni se tyka konstrukéniho feSeni Zelezniéniho vagonu pro prepravu rozmérnych
nakladii, zejména silni¢nich vozidel nebo jejich souprav, v ramci kombinované silni¢n&-zelez-
niéni pfepravy.

Dosavadni stav techniky

Snaha po pievedeni alespoti &asti silni¢ni kamionové dopravy na Zeleznici je v soutasné dobé
omezena ztratou Casu a pruznosti pfi tomto druhu pepravy oproti prepravé &isté silniéni. Ztrata
Zasu vznika pii prekladce vozidel nebo souprav ze silnice na eleznici a zpét a z velké &asti je
zplsobena nutnosti &ekat na odjezd zvlastnich vlaki urlenych pouze k tomuto uelu a zdlouha-
vosti nakladani a skladani vozidel nebo jejich souprav na tyto vlaky a z nich. Ztrata pruznosti je
zpisobena nezbytnosti vybaveni koncovych stanic takové pfepravy specidlnimi prostfedky na-
kladky a vykladky jako jsou rampy, portalové jefaby apod., jez jsou drahé a proto jimi maze byt
vybaveno jen nékolik malo stanic, na n&? je nasledné kombinovana pfeprava omezena. Existuji
pokusy o pfekonani téchto omezeni. Reseni od firmy Lohr podle patentového spisu FR 2 819 471
umoZiiuje nakladku a vykladku viech vagéni v soupravé najednou, piipadné kazdého vagénu
zvlast, pitemz takovy vagon lze zatadit i do soupravy b&zné, slozené z riznych druhii vagénd.
Nadale je vSak nutno vybavit stanici specilnim zafizenim, drdhou pro otédeni ploiny s nakla-
dem. Reseni podle patentového spisu DE 1961 0674 pouZiva vagény s pficnymi dopravniky, ale
toto feleni je sloZité a drahé. Nesnaz pii navrhovéni technického FeSeni tohoto problému je v
tom, Ze vzhledem k normami danym rozmériim prijezdnych profil na Zeleznici je prostor pro
specialni nastavbu takového vagénu velmi omezen. Z tohoto piehledu vyplyva, Ze pozadavky na
vagon pro co nejpruznéjsi kombinovanou ptepravu jsou moznost takovy vagén zatadit do jaké-
hokoli vlaku bez omezeni &i naroki na okolni vagony, moZnost vykladat a nakladat jej bez ja-
kychkoli nrokii na vybaveni stanice a jednoduchost a nizké cena, jeZ umozni co nejrychle;jsi
rozsifeni takovych vagoni a jejich bezproblémovou obsluhu i Jen kratce zaskolenymi pracovni-
ky. Vagén by mé&l mit i kola o velkém priméru, aby v budoucnu na rychlostnich tratich mohl
dosahovat vysokych rychlosti. Nejblize tomuto cili je zfejmé feSeni podle patentového spisu EP
0672 566, jez obsahuje provedeni pro samostatny vagén, svym principem jednoduché, ale jeho
univerzalnost je nedostate¢nd, nebot’ umoziiuje pouze Jjeden smér otadeni ploSiny pro néklad z
polohy prepravni do polohy pro manipulaci s nakladem, co? na nékterych stanicich miize pasobit
problémy s mistem, pfiemz zde dale neni feSen pohon otaeni plosiny ani udrZovani stalé vzda-
lenosti sprahel.

Podstata technického feseni

Uvedené pozadavky splni vagon, jenz obsahuje ohybové i torzné tuhou ploSinu pro pfepravu
nakladu, ktera je alespofi na jednom konci ptipojena k podvozku vagénu prostiednictvim alespoii
Jedné paky, pti¢emz plosina a paky jsou mezi polohami pfepravni a pro manipulaci s nakladem
pohyblivé ptiblizn€ rovinng a péka je s plosinou spojena nejvySe dvéma na &ele plosiny umists-
nymi otoénymi vazbami nebo vazbami otodné posuvnymi, pfi¢emz je-li vazba jedna, je umisténa
zhruba ve stfedu &ela ploSiny a pripadng rozpojitelna, jsou-li vazby dvé, jsou rozpojitelné a
umisténé u rohi &ela ploginy, a druhy konec péaky je spojen alespoii jednou oto&nou nebo oto&ng
posuvnou vazbou, pevnou nebo rozpojitelnou, s podvozkem vagonu nebo s dal’i pakou, plosinou
¢i jinym dilem spojenym s alespoti jednou napravou vagonu, piitemz délka paky je stald nebo
ménitelnd a paka a/nebo plosina je vybavena oky pro pfipojeni silni¢niho vozidla a/nebo ruko-
jetmi a/nebo ruéné &i vn&j$im zdrojem pohanénymi mechanickymi ¢&i jinymi natagecimi pro-
sttedky, jimiZ je paka &i ploSina spojena s podvozkem, pékou, plosinou, napravou vagénu nebo
spojitelna s objektem mimo vagén.
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Otolenim paky &i pak, ruénim nebo motorickym, pro néz muze byt vyuzito silni¢niho tahace pfi-
praveného pfevzit pfepravovany navés nebo pfepravovaného vozu, mize byt ploSina takového
vagonu pro nakladku a vykladku vychylena ve vodorovné roviné oproti své poloze pii jizdg.
Jsou-li paky na obou koncich plo$iny, mohou byt vychyleny oba, a to na opa¢né strany, pro nalo-
Zeni &1 vylozeni vétSiho mnozstvi vozidel na nékolik vagdéni najednou, nebo na stejné strany, pro
naloZeni a vyloZeni pfi pfimé jizdé nakladaného vozidla nebo soupravy. Je-li pdka na jednom
konci nebo neni-li jedné z pak vyuzito, je vychylen jen jeden konec ploSiny, coz se uplatni napfi-
klad v ptipad€ Ze na druhé strané vagdnu je prekazka bréanici jejimu vyuziti pro nakladku nebo
vykladku, napf. jina kolej, zed’ apod., nebo v piipad€, Ze konstrukéni €i prostorové divody ne-
umoziluji vyuzit vychyleni obou konci na stejnou stranu.

Je-li rozpojitelna vazba, jeZ je na konci paky jedina, nebo obg z péru, 1ze plo§inu na tomto konci
zcela oddélit od podvozku a pak natoéit podle potieby az do polohy kolmé ke koleji a vyuZit pro
nakladku a vykladku Zelezni¢nich pfejezdd na silnicich. Bez oddélovani ploSiny lze takového
nato¢eni dosahnout u specialné provedeného vagoénu.

Vzhledem k nutnosti uvést dily vagénu po naloZeni nebo vyloZeni nakladu do piivodnich poloh a
zajistit plosinu v piepravni poloze, je vhodné vybavit vagon prostfedky pro zajisténi stalé vzda-
lenosti spiéhel, a to i pfi pisobeni osovych sil na vagén. Témi miZe byt mechanismus nataéeni
plosiny specialné upraveny naptiklad propojenim nataleni paky se zménou jeji délky. Dalsi
moznosti je ty¢ spojujici podvozky, jez miZe byt v prepravnim stavu uvnitt pii¢ného obrysu
plodiny a vysouvatelnd doli, aby nedoSlo k omezeni pohybil ploSiny. Jinymi prostfedky jsou
kolejové brzdy na kazdém podvozku, spidhle &i ose napravy vagénu, prostiedky blokovani nata-
¢eni paky ¢i pak a/nebo blokovani posuvu v otoéné posuvné vazbé ¢i zmény délky paky.

Nebude-li vagon takto usporadan €i vybaven a/nebo budou-li zminéné prostiedky v dany &as
mimo provoz, muze pfi pfipojovani dal$iho vagénu k vlaku dojit vlivem narazu pti ptipojeni k
pfiblizeni podvozkl vagénu a tim k nemoZnosti vraceni plosiny a paky nebo pak do piivodni
polohy, tedy k nemoZnosti jejich zaji$téni v piepravni poloze bez popotazeni jednoho z podvoz-
ki/koncti vlaku lokomotivou.

Odehrava-li se nakladka a vykladka na jedné a téZe strané viaku, je vhodné, aby plosina mohla
byt vysunuta obéma konci na stejnou stranu. V tom piipadé je ale t€Zité plosiny s ndkladem vné
pasu omezeného kolejnicemi. Aby nedoslo k pieklopeni vagénu kolem kolejnice bliZz§i k plo§ing
a naslednému opieni ploiny o okolni terén bez moznosti dal§iho pohybu, je vhodné vybavit plo-
Sinu a/nebo podvozky vagonu alespori jednou pevnou, sklopnou, vysuvnou &i vy$roubovatelnou
opé€rnou nohou, pfipadné s alespoii jednim pojezdovym kolem. Ta se uplatni i u jinych uspotada-
ni plo§in pfi nakladce/vykladce vozidel nebo souprav ve fazi, kdy je jejich t€Zi§té mimo koleje.
Opéry mohou byt provedeny pro opfeni o terén a/nebo o koleje. TéZ je vhodné, podita-li se s
pohybem pojezdové jednotky po &lenitém terénu, vybavit podvozky vyklopnymi nebo vysuvaymi
zarazkami pro blokovani smeknuti kol vagénu z kdejnice pfi naklopeni vagénu.

Vzhledem k priijjezdnym profilim na Zeleznici, stanovenym normami, je jasné, Ze plo§ina bude
velmi nizko nad terénem. Presto, pro pteklenuti vyskového rozdilu mezi plo§inou a, zejména
neupravenym, okolnim terénem, kteryzto rozdil mlZe byt nepfijatelny z hlediska konstrukce
pfepravovanych vozidel, je vhodné vybavit plosinu alespoii jednou sklopnou, oto¢nou ¢&i vysuv-
nou najezdovou rampou, jez je pfipadné dvoudilna a stranové rozeviratelna pro usnadnéni nijez-
du. Pro usnadnéni sklapéni mohou byt v uchyceni sklopnych ramp pouzity naptiklad torzni tyde.

Bude-li z néjakého divodu odmitnuto vybaveni vagbnu rampami, je moZné alespoil jednu z
oto¢nych nebo otoén€ posuvnych vazeb na pakach upravit tak, Ze je navic naklopitelna kolem
osy zhruba kolmé na podélnou osu plosiny a vodorovné, a/nebo Ze alespoii jedna z otoénych &i
otocné posuvnych vazeb na pakach je otoéna a zhruba svisle posuvna.

Plosina je pak jako celek naklopitelna zvednutim nebo spusténim jednoho z koncii, obou koncii
a/nebo vzajemnym naklopenim minimalng dvou tisekli vagénu.
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Pro snaz$i manipulaci s pfepravovanymi vozidly, zejména pti vyoseni konci ploginy na opatné
strany nebo pfi vyoseni pouze jednoho konce, neni-li dost mista pro vyluéné pfimou jizdu vozi-
del, je vhodné plosinu vybavit pomocnou plochou pro naklad, vysuvnou z plosiny zhruba rovno-
bézné s osou plosiny a otoénou kolem zhruba svislé osy a pfipadné vybavenou nijezdovou ram-
pou.

Pomocné plocha pro naklad se uplatni zejména p¥i nakladani navési. Po najeti na pomocnou
plochu budou kola navésu zablokovana, nap¥. zarazkami, a taha¢ zasune plochu na plo$inu, &imz
odpadne sloZité a &as zabirajici najizdéni tahate do sméru a polohy pro spravné navezeni navésu
na plo3inu a opotfebovavani pneumatik smykanim po vodicich prveich ploSiny pfi nasmérovani
navésu ne zcela ptesném. Néjezd vozidel na pomocnou plochu bude jesté jednodussi a rychlejsi
bude-li pomocna plocha vybavena najezdovou rampou, nejlépe rozeviratelnou do stran.

PloSiny uréené zejména pro prepravu navést mohou byt vybaveny pohyblivé uchycenou tonici
tazného Cepu ndvésu podobnou normalizované todnici silni¢niho tahade. Poloha této todnice je
nastavitelna prostfedky mechanickymi, hydraulickymi, pneumatickymi €i elektrickymi, jez jsou
pohénény ru¢ng, vngjsim zdrojem nebo silni¢nim vozidlem. To&nice miize byt uchycena na va-
gonu i snimatelng a byt upravena pro uchyceni na silnidnim tahadi navésa.

Opfeni navésu o ndpravy a ¢ep je vyhodné z hlediska sniZeni ohybového namahani plosiny pfi
Jizd&. ZvIaste pti kombinaci opfeni o &ep a vhodného uspotadani opér pro nakladku a vykladku
miZe byt dosaZeno zna¢ného sniZeni $picek ohybového momentu a tim i hmotnosti ploSiny.

Zejména pro pfepravu navési miize byt vagén vybaven pomocnym vozikem s prostorem pro
op&rné nohy navésu a/nebo vybavenym toénici &epu navésu. Vozik Je pfepravovatelny na vagénu
a schopny sjeti z n&j a pohybu po okolnim terénu nebo po pomocnych rampach.

Vozik pfi otaceni ploSiny a tim i ndvé&su najede na misto pro néj uréené, pfi¢emz se vidi sméru
jizdy vagénu pohybuje prevaZng pfi¢ng. Je tedy nutno zajistit jeho sjeti z vagonu, zfejm& pomoci
sklopnych ramp, vyrovnavani nerovnosti terénu vazanim svislych pohybii kol a zajisténi proti
sjeti z vagénu za jizdy vlaku, nejlépe mechanickymi zdbranami. Pro umoznéni pohybu voziku na
neupraveném terénu by mohly byt pouZity na vagénu vezené rampy.

V ptipadé, Ze konstrukce ndvésu toto umoziluje, je vyhodné, aby vagén byl déleny na &4st pro
piepravu naprav a &ast pro pfepravu opérnych noh navésu nebo Cepu navésu, ktera je s prvné
uvedenou &asti spojena ohybové tuhou pakou pro zamezeni naklapéni pfi brzdéni.

Pti vhodném uspofédani pak a plosiny, napt. s vyuzitim opér pro opfeni ploSiny pfi nakladce a
vykladce o podvozek a/nebo o koleje, 1ze takto podstatng sniZit hmotnost plodiny a tim i vagénu
jako celku.

Piehled obrazkli na vykresech

Na obr. la az If je vagén s jednoduchymi pakami na koncich plosiny pfipojenymi oto&né, na
obr. 2a az 2f s plo§inou pfipojenou k pice mechanismem s udr¥ovanim stalé vzdalenosti spiédhel,
na obr. 3a az 3f vagén s plosinou pfipojenou k rozvidlenym pakam na obou koncich, na obr. 4a
aZz 4f s plosinou pfipojenou k jednoduchym pakim na obou koncich kulisovymi, tedy oto¢né
posuvnymi, vazbami, na obr. 5a az 5f jsou na obou koncich ploSiny paky dvojité. Vysuvna plosi-
na pro usnadnéni nakladani je na obr. 6a.1 az 6i. Na obr. 7a az 7f a 8a az 8h Jjsou piiklady krat-
kych plodin, na obr. 9a az 9d.3 plogina naklopitelna. Obr. 10a az 10d ukazuji vagon s pakami
pripojenymi k bokiim podvozk, obr. 11a a% 11d vagén dvounapravovy s plosinou oddélitelnou
od néprav a obr. 12a aZ 12f.2 vagén s plosinou oddélitelnou od podvozki.

Piiklady provedeni technického feseni

Vagén podle obr. 1a a 1b sestdva z ohybové a krutové tuhé plodiny 1 spojené na obou koncich
otoCnymi vazbami 4 se svislou osou ot4&eni s ohybové tuhymi pakami 2, JjeZ jsou spojeny s pod-
vozky 3 na jednom konci vagénu otoénou vazbou 4, pficemz zde Jjsou kola vagénu blize nakladu

-3.
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zdvihatelnéa rukojetmi 34 a na podvozku opérnymi nohami 12, a na druhém pies opérné kladky
38 vodorovné posuvné v télese 41, oto&nou vazbou 4 se svislou osou otaéeni uchyceném na pod-
vozku 3. Plogina 1 vagénu je na bocich vyztuzena bo¢nimi pfihradovymi vyztuZznymi nosniky48,
jeZ pro prehlednost tohoto i dalgich obrazkd, kromé obr. 6, nejsou kresleny.

V piepravni poloze je posuvné paka 2 zajistitelna kolikem 10, jimZ jsou podle obr. 1a spojitelné
téleso 41, spfahlo 7 a pika 2 a rameny 43. Plosina 1 je vybavena pfi¢né vysuvnou opérnou jed-
notkou podle obr. 1c s pojezdovym kolem 13 na opé&rné noze 12, v pfepravnim stavu zasunutym
do vyfezu 40 a po vysunuti otoénym podle rozdilu vy$ek plosiny 1 a terénu, coZ jsou vysky hl a
h2 na detailu D na obr. 1d. Podvozky 3 jsou vybaveny podle obr. le zarazkami 14 se zdpadkami
45, jimiz je blokovatelné sesmeknuti kol vagénu z kolejnic. Na posuvné pace 2 jsou uloZeny na
kfiZzovych kloubech 27 a snimateln& rampy 15. Na koncich plo$iny 1 jsou rampy 15 u posuvné
paky 2 vezeny na plosiné 1 a pfemistitelné rameny 43 a na opaéném konci uchyceny otoéné ko-
lem svislych os a upravené pro pfipojeni rampy 15 s koly 13, vezené na ploSiné 1. Déle jsou, jak
je vidét v fezu E-E na obr. 1f, na okrajich ploSiny 1 oka 23 pro rukojet’ 34 pro ru¢ni vyklapéni
plosiny 1 nebo &ep 8, spojitelny lanem nebo ty¢i 33 se silni¢nim vozidlem. Na podvozku 3 u
posuvné paky 2 je vezena rampa 15 pro kolo 13 opérné jednotky. Na obr. 1b jsou zakresleny
polohy konci plosiny 1 a ramp 15 pfi vyklopeni jednoho, druhého nebo obou jejich konct.

Na obr. 2a je ploSina ] vybavena na kazdé strané jednou sklopnou opérnou nohou 12, detailné
znazornénou v fezu B-B na obr. 2e a vybavenou pojezdovym kolem 13, uchycenou na plosin€ 1
otoénou vazbou 4 s vodorovnou osou otaéeni a vybavenou zarazkou 14 oto€nou kolem nohy 12,
jejimZ optenim o &ep 8 je v polohach pfepravni a nakladaci noha 12 zajistitelna. K tomuto konci
plosiny 1 jsou ktiZovymi klouby 27 pfipojeny dva dily najezdové rampy 15 a otoénou vazbou 4
péka 2. Druhy konec plosiny 1 je spojen oto¢nou vazbou 4 s druhym podvozkem 3. Péka 2 se
sklada ze zalomené &asti, k ni otoéné kolem vodorovné osy ptipojené tyce 28 s drazkami a vy-
suvnymi vystupky 30 podle detailu B z obr. 2d.1 a na této ty¢i navleCené trubky 29 s vnitinimi
Sroubovymi drazkami a dovniti zasouvatelnymi vystupky 30 podle detailu C na obr. 2d.2. Drazky
na obou dilech maji prom&nné stoupani. Trubka 29 je oto¢né kolem svislé osy uloZena na pod-
vozku 3. Dale, jak je znazornéno na obr. 2c, je na svislém ¢epu 8 podvozku 3 navleceny kuzelo-
vy segment 22 spojitelny kolikem 10, svisle zasouvatelnym do otvort 9 v kuZelovém segmentu
22 a v oku 23 na Cepu 8, s timto Eepem 8. Toto oko 23 je na &epu 8 uchyceno otoénou vazbou 4
se svislou osou otaceni a je thlové nastavitelné ve vodorovné roviné $roubem 19 s matici 20
upevnénou na tomto &epu a §roub 19 ma na konci kamen 6 nachazejici se v kulise 5 na oku 23.
KuZelovy segment 22 je v zabéru s kuZelovym pastorkem 21, spojenym s ozubenym kolem 32,
jez je v zabéru s pastorkem 31 uchycenym posuvné podél osy, le¢ neotoéné na ty¢i 28, podle
detailu A na obr. 2f.

Nejsou-li segment 22 a oko 23 spojeny kolikem 10, je segment 22 volné otoény kolem svislého
¢epu 8 podvozku 3. To je nutné, nebot’ neotadi-li se ty¢ 28 vici zalomené ¢asti paky 2 a tedy ani
kuzelovy pastorek 21, je natoCeni segmentu 22 vici ¢epu 8 dino natoenim ploSiny 1 viéi pod-
vozku 3. Uhlové nastaveni oka 23 umoziiuje spojit segment 22 s &epem 8 pii jakémkoli natodeni
ploSiny 1 viiéi podvozku 3, daném polomérem trati v misté zastaveni. Po tomto spojeni je mozné
rukojeti 34 otacet ty¢i 28 a tedy i pastorkem 31 a tim natacet paku 2 kolem osy svislého ¢epu 8
za soucasného vysouvani ty¢e 28 z trubky 29, pfi¢emz, je-li vhodné zvolen pribéh stoupani dra-
Zek v trubce 29 a na ty&i 28 v zavislosti na nato€eni pastorku 31, je vzdalenost podvozki 3 a tedy
i spiahel 7 neménna béhem nataceni paky 2. Rozhodnuti o tom, zda budou do zabéru uvedeny
vystupky 30 na ty¢i 28 a drazky v trubce 29 nebo naopak, zavisi na poZadovaném sméru nataceni
péaky 2 a tedy vyklapéni ploSiny 1. Tyto drazky mohou byt pro oba sméry natafeni na jediném
povrchu. Pak je ta spravna nastavena vystupky 30 vsazenymi do otvori 9 u kiizeni drazek. Kom-
binace téchto dvou provedeni dava &tyfi moznosti. Ty se uplatni, jsou-li takové jednotky na obou
koncich plosSiny 1, kde je nejprve vyklapén jeden konec a pak druhy. K¥ivky drazek jsou tedy
obecné odli$né.

Na obr. 3a az 3f je plo$ina 1 pfipojena na obou koncich vzdy dv€ma rozpojitelnymi otoénymi
vazbami 4 k rozvidlené pace 2, otoéné uloZené na podvozku 3. Viechny otoéné vazby 4 maji
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svislé osy ota¢eni. Plosina 1 je vybavena opérami s pojezdovymi koly 13 umisténymi v ptignych
vyztuhédch a sklopnymi kolem os vodorovnych a kolmych na smér jizdy podle obr. 3d, pohled
smérem B. Podvozky 3, technického provedeni podle obr. 3b, pohled smérem A, maji pro dosa-
Zeni vét8iho vysunuti plosiny 1 pti vyklopeni obou koncii plosiny 1 na stejnou stranu svislé &epy
8 upevnéné na podvozku 3 nikoli ptimo, ale prostfednictvim vazby, posuvné ve sméru jizdy, s
ozubenym hiebenem 50 a pastorkem 31. Na detailu C na obr. 3c.1 Je tento uzel ve stavu pre-
pravnim a na obr. 3¢.2 ve stavu posunutém. Paky 2 jsou vybaveny oky 23 pro rukojeti 34 a jsou
blokovatelné na podvozcich 3 v polohach pro manipulaci s nakladem. Konce ploSiny 1 jsou vy-
baveny sklopnymi rampami 15 uchycenymi k ploging 1 otoénymi vazbami 4 s osami vodorov-
nymi a kolmymi na smér jizdy. Na plo$iné 1 je téz zakreslena pomocna plocha 16 pro snadné&jsi
naloZeni nakladu.

Na obrazcich 3b.1, 3b.2 a 3b.3 jsou schémata vyklopeni ploiny 1.

Schéma na obr. 3b.1 je vyklopeni protisméré. Zde jsou otoéné rozpojené vazby R a nejprve je
vyklapén levy konec vagénu a pohyby nerozpojenych vazeb F jsou na obou koncich zZnazornény
prvnimi dvéma Sipkami. P¥itom se konec paky 2 s rozpojenou vazbou R na opaéném konci vagé-
nu zasunuje dovnit ploSiny 1. Je zde také zakreslena mezipoloha plosiny 1 s nejvétsim zasunu-
tim a konce péky 2, kteréZto zasunuti a musf provedeni ploSiny 1 umoznit. Tfeti Sipky znazoriiuji
pohyby nerozpojenych vazeb F pti vyklopeni druhého konce plosiny 1.

Schéma na obr. 3b.2 je vyklopeni jednoho konce. Je to Jjako vyklopeni podle predchoziho sché-
matu, ale bez druhé faze. Odli$nost polohy paky 2 na nevyklopeném konci ploiny 1 od polohy
piepravni je dana poZadavkem, aby volné rameno piky 2 na vyklopeném konci neprekazelo pii
najizdéni vozidel.

Schéma na obr. 3b.3 je vyklopeni stejnosmérné. Rozpojené vazby R jsou na stejné strang, vyklo-
pi se nejprve jeden konec, pak druhy a nakonec jsou k sobé pfiblizeny svislé &epy 8 podvozki 3.
Tim je dosaZeno vysunuti plo§iny 1 mimo préjezdny profil ostatnich vagénii a takové otodeni
volnych koncti pak 2, Ze tyto neprekazi manipulaci s nakladem.

Na obr. 3b.2 a 3f jsou schémata otadeni paky 2 ty&i 33 pfipojenou k pace 2 a k vezenému
vozidlu. Na obr. 3e je ploSina 1 typu vany, kde rozvidlené paky 2 jsou rovné, jednodussi pro
vyrobu.

Na obr. 4a az 4f je vagén, u n&j2 plosina 1 a podvozky 3 jsou pfipojeny riiznymi druhy kuliso-
vych vazeb, a téZ jsou zde kresleny rukojeti 34, tentokrat spojené s pievody ozubenymi koly, a to
Celnimi na obr. 4a a 4b podvozek vlevo, kuZelovymi na podvozku vpravo, nebo $nekovymi na
podvozku na obr. 4e a 4f, kde je detail A. Na plosiné 1 je to&nice 17 &epu navésu ovladani lanem
L podle obr. 4d. Pro zobrazeny navés s cisternou, nebo pro jiny, JjehoZ tvar téZ umoziiuje jeho
posunuti v prijezdném profilu vzhiiru, lze vagén doplnit o ty& 33 umisténou pod ploginou 1 a
spojenou s podvozky 3 kiizovymi klouby 27. Pro potiebné zvySeni svétlosti ploSiny 1 jsou ve
vazbéch 4 pak 2 a podvozki 3 distandni télesa 41 podle obr. 4c.

Na obr. 5a az 5f je vagon podobného provedeni jako na obr. 3a a 31, ale s mezilehlymi pakami
2. Ty jsou pfipojitelné na obou koncich, jak k plosing 1, tak i k rozvidlenym pékam 2, rozpojitel-
nymi otoénymi vazbami 4. Technické provedeni dodate&ného uchyceni mezilehlych pak 2 je na
obr. 5c. Mezilehla paka 2 je otoénymi vazbami 4 se svislymi osami spojena s oky 23, z nichZ
jedno je nasazeno na plo3inu 1 a druhé, dvoudilné, na rameno b&?né rozvidlené péaky 2.

Oproti verzi bez mezilehlych pak 2 jejich pouziti umozni nasledujici ¢innosti.

Ve vyklapéni ploSiny 1 podle schématu na obr. 5b.1 umozni dosa¥eni vétsiho Ghlu vyklopeni
plodiny 1 a tak bude moZno vyuzit k ptekladkam nakladu ze silnice na Zeleznici a naopak i méné
frekventovanych oby&ejnych Zelezni¢nich piejezdd, pokud ostry tihel silnice a Zeleznice na téch-
to piejezdech nebude ptilis velky.
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Ve vyklapéni plosiny 1 podle schématu na obr. 5b.2 umoZni také dosazeni vétsiho Ghlu vyklope-
ni plodiny 1, navic neni nutno rozpojovat otoéné vazby 4 na obou koncich plosiny 1 a dojde tedy
k urychleni manipulace.

Ve vyklapéni plodiny 1 podle schématu na obr. 5b.3 umoZni dosaZeni vét$iho vyloZeni ploSiny 1,
coz lze vyuzit k piekladce ploginy 1 z jedné koleje na druhou, napiiklad na podvozky 3 o jiném
rozchodu.

Na obr. 5b.1, 5d a Se je znazornéna verze s ty&i 33, tentokrat v pfepravnim stavu uloZenou ve
vybrani v ploging 1 a pro umoZné&ni nataleni plo§iny 1 vysuvnou dold, a pouZiti vagénu k ptepra-
vé dalsi kombinace pouZivané v silni¢ni dopravé, a to pfivésu a snimatelné nastavby. Potfebné
vétsi délky ploiny 1 je dosaZeno sejmutim ramp 15, jeZ jsou vezeny na plosin€ 1 pro opétné
namontovani v pfipadé nutnosti. Na obr. 5f je nalrt pouZiti snimatelné to¢nice 17 Cepu navésu
silni¢niho tahace.

Pii snimani/nasazovani na tahag je todnice 17 opfena o &tyfi opérné nohy 12. JelikoZ dvé piedni
by se nemusely vejit do spodni &asti prijezdného profilu, nebot’ na bocich vyénivaji, mohou byt
doplnény dal$imi dvéma vpfedu uprostied a pak po &as piepravy sejmuty.

Na obr. 6a.1 aZ 6i je vagén s pomocnou plochou 16 pro usnadnéni naloZeni nékladu, zejména
najeti silni¢niho navésu na vagon. Na obr. 6a.1 je zakreslena situace, kdy navés nedosahuje ma-
ximalni vysky podle piedpisi a tedy miZe b&hem jizdy zistat na pomocné ploSe 16. Na obr. 6a.1
aZ 6a.3 jsou znazomény faze sjizdéni pomocné plochy 16 z plosiny 1, vybavené nepojizdnou
opérnou nohou 12 a rampou 15. Pomocna plocha 16 je vybavena sklopnou rampou 15 a je opat-
fena plo3inou 1 pro néklad, oto&n& a svisle pohyblivé uchycenou dvéma ty¢emi 33 k voziku 24,
pfipojenému k vedeni ve sméru jizdy na plo§iné 1 vagénu. Tyce 33 jsou podle obr. 6d a 6f.2
spojeny otodnymi vazbami 4 s osami vodorovnymi a kolmymi na smér jizdy spolu s vozikem 24
a s kamenem 6 vedeni pomocné plochy 16, pfiemz thel vzajemného naklopeni ty&i 33 je ome-
zen okem 23. Vedeni kamene 6 je tvofeno liStami 35 upevnénymi snimateln€ na centralni po-
délny nosnik nakladové plosiny 1 vagénu, jehoZ boéni piihradové vyztuzné nosniky 48 musi byt
sklopné podle obr. 6b pro umoznéni nataleni plochy 16 s pfipadnym nakladem. Vozik 24 je,
podle obr. 6a.2, 6g a 6h, vybaven &tyfmi pary pojezdovych kol 13, po jednom péaru na koncich a
dvéma uprostied, dile parem vysuvnych opérych kladek 38 na kazdém konci a t€lesem 41, jeZ
je ¢lenem oto&né vazby mezi ploginou 1 a vozikem 24. Toto téleso 41 je neseno dvéma péry pak
2, soumérnych kolem roviny symetrie voziku 24, z nichZ kazdé dv¢ na téZe strang voziku 24 jsou
spojeny ty&i 33 pies své svisla ramena, pfiemzZ t&leso 41 je neseno na ramenech vodorovnych.
Podle obr. 6i jsou tyto paky 2 uchyceny na voziku 24 otoénymi vazbami 4 s osami vodorovnymi
a kolmymi na smér jizdy vagénu a v pakach 2 jsou drazkované otvory 9 souosé s témito vazbami
4, do nichZ jsou zasouvatelné drazkované hidele 42, na jejichZ jednom konci je klika 36 a dva
vystupky 30 a na druhém vystupek 30, a déle jsou na hiidelich 42 vyfezy 40 pro zapadky 45. Pro
dva vystupky 30 na hfidelich 42, umisténé blizko klik 36, jsou ve st€nach voziku 24 hvézdicko-
vité vytezy 40 se dvéma cipy viéi témto vystupkiim licovanymi a dvéma cipy volnymi. Vystupek
30 na konci hiideld 42 je pfi urditém natoCeni hiidele v zabéru s okem 23 na pace 2, jeZ je spoje-
na tyéemi 33 a mezilehlymi pédkami 2 s vysuvnymi opérnymi kladkami 38. Také na klikich 36
jsou vystupky 30, jez mohou byt v zabéru s kulisami 5, upevnénymi na horni ploSe pfi¢né vy-
ztuhy plodiny 1 vagénu. Plodina 1 pomocné plochy 16 je opatiena otvory 9 pro uchyceni zaraZzek
14 pro kola navésu, a to dvéma pary pro téi napravy a tfemi pary pro dvé€, a vyfezy 40 pro pri-
chod klik 36, Zebry 37 pro opérné kladky 38 a kotoutem 39, jenZ je ¢lenem oto¢né vazby mezi
ploSinou 1 a vozikem 24.

Pfi vykladani nkladu, zejména silni¢niho navésu, je postup takovy, Ze navés je pfipojen k taha-
¢i, navezen na pomocnou plochu 16, pokud na ni jiZ neni, a i s pomocnou plochou 16 stahovén z
plosiny 1 vagénu. Toto je na obr. 6¢.1 a 6¢.2. V momenté, kdy na obou stranich vagénu kliky 36
na hidelich 42 najedou na $ikmé stény p¥i¢né vyztuhy ploSiny 1 vagénu, zanou kliky 36 otalet
hiideli 42, pri¢emZ vystupky 30 na koncich hiidelt 42 zagnou pfichazet do zabéri s oky 23 na
prislusnych pakach 2 a prostéednictvim draZkovani je otadeni hiidelii 42 pfenaseno na paky 2, jeZ
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zalnou zdvihat téleso 41, k némuz je prostfednictvim kotoude 39 pfipojena plogina 1 pomocné
plochy 16. Po dokonéeni zdvihani, kdy kliky 36 jsou podle obr. 6¢.3 na vrcholu pFiéné vyztuhy
plosiny 1 vagénu, je plodina 1 pomocné plochy 16 volng otoéné kolem svislé osy a tahag jiz ne-
musi jet pouze ve sméru podélné osy plosiny 1 vagénu. Na vrcholu pfi¢né vyztuhy plosiny 1
vagénu jsou upevnény kulisy 5 podle obr. 6¢.3 a 6e pohled smérem A, do nichs vjedou vystupky
30 na klikdch 36 a jimiZ jsou kliky 36 pii dalsim pohybu pomocné plochy 16 mirn& povytazeny
ven, ¢imZ se vystupky 30 na h¥idelich 42 umisténé blizko klik 36 dostanou do licovanych cipt
hvézditkovitych vytezi 40 ve sténich voziku 24. Tim jsou kliky 36 znehybnény a i po opusténi
kulis 5 plosina 1 pomocné plochy 16 ziistane zdvizena a tedy volné oto¢na kolem svislé osy.
Také pfi tomto ptiéném pohybu hfideld 42 vystupky 30 na jejich koncich pohnou pakami 2 a
pfes pevody ty€emi 33 a mezilehlymi pakami 2 vysunou opé€rné kladky 38 pod Zebra 37 plosiny
1 pomocné plochy 16. Pfitom piicné pohyby klik 36 jsou p¥i jakémkoliv zasunuti h¥ideld 42 blo-
kovany zapadkami 45. Pomocna plocha 16 je stranové vedena kamenem 6, spojenym s vozikem
24 dvéma ty¢emi 33, na jejichZ koncich jsou otoéné vazby 4, umozfiujici preklopeni pomocné
plochy 16 kolem dvou stfednich parii pojezdovych kol 13 voziku 24 z plodiny 1 vagénu na jeho
najezdovou sklopnou rampu 15 a alespoii &asteéné sjeti z této rampy 15. Pak lze odblokovat kola
navésu a stahnout jej z pomocné plochy 16, na niz Ize pak pfemist'ovat zarazky 14 pro kola navé-
su, a to tak, aby jak v ptipad® jedné nebo tii naprav, tak v pfipad€ dvou naprav byl stied naprav
nad stfedem pomocné plochy 16, tedy v oblasti osy otadeni plodiny 1 viéi voziku 24. Podle
umisténi zarazek 14 se téZ fidi umisténi htidelt 42, tedy pro jednu nebo tfi napravy do predni
dvojice hvézdi€kovitych vytezii 40 ve sténach voziku 24 a pak 2 pro zdvihéni télesa 41 a pro dvé
do zadni dvojice. P¥i zasouvéni htideli 42 do pak 2 prochazi vystupky 30, jeZ jsou na h¥idelich
42 u klik 36, volnymi cipy hvé&zdi¢kovitych vyiezi 40. Pro vyménu hiideld 42 je vhodné vybavit
vozik 24 sklopnymi opérnymi nohami 12, jeZ udrzi ploginu 1 pomocné plochy 16 zdvizenou i pti
vytaZenych hiidelich 42 a také usnadni jejich vytahovani odleh&enim licovanych cipi hvézdig-
kovitych vyrezii 40. Misto opé&rnych nohou 12 Ize pouzit pruZin plsobicich na t&leso 41 p¥imo
nebo prostrednictvim pak 2 silovym G&inkem takovym, JjenZ vyvola na tomto télese 41 svislou
silu rovnou tize télesa 41 s ploSinou 1 pomocné plochy 16 a kotoude 39 nebo mirng& vy3ii a
opacné orientovanou.

Postup pfi nakladani vagonu je opaény, pti¢em¥ oko 23 na spoji ty¢i 33 spojujicich vozik 24 a
kamen 6 podle obr. 6d brani sloZeni ty¢i 33, jeZ by pak mohly poskodit pfepravovany naklad.

Na obr. 7a aZ 7f je vagon s kratkou plosinou 1, uchycenou otoénou vazbou 4 k zadni péace 2. Tato
zadni paka 2 je podle obr. 7a a fezu A-A na obr. 7f uchycena na zadnim podvozku 3, a to suvng
ve sméru jizdy pfi nakladce a vykladce a oto&n& kolem svislé osy pfi jizd€ a proti bo&nimu vy-
chyleni pfi nakladce a vykladce opatiena zdvihatelnymi opérnymi kladkami 38. Dv&ma rozpoji-
telnymi oto€nymi vazbami 4 s vysuvnymi &i vyklopnymi pojezdovymi koly 13 na druhém konci
ploiny 1 podle obr. 7b je ploina 1 uchycena k piedni pace 2 uchycené k na obr. 7c znazorng-
nému pfednimu podvozku 3, a to ototnou vazbou 4, jejiz svisla osa lei v roviné symetrie vagénu
a od stfedu vagoénu je za spojnicemi bodii opteni opérnych noh 12, a to vZdy pfedni opérné nohy
12 na jedné strané a zadni op&mé nohy 12 na druhé strang. P¥edni nohy 12 mezi ndpravami pod-
vozku jsou svisle vysuvné, zadni za zadnimi koly piedniho podvozku 3 vysuvné a sklopné kolem
osy rovnob&Zné se smérem jizdy. Cepy 8 zadnich kol pfedniho podvozku jsou uchyceny na kli-
kach 36 otognych kolem os kolmych na smér jizdy a vodorovnych, a kliky 36 jsou uchyceny na
ramenech 43 otoénych kolem os rovnob&znych se smérem jizdy, oboje po rozpojeni spojek 44,
jimiz jsou &epy 8 zadnich kol podvozku spojitelné s osou 26 zadni napravy pfedniho podvozku 3.
Vystiednost klik 36 Ar/2 podle obr. 7c je nejméné takova, aby byl po otogeni klik 36 o 180° nej-
vy$3i bod kolejnice pod nejniZ$im bodem kola podle obr. 7e. Dale obsahuje predni podvozek 3
rampy 15 sklopné kolem osy rovnob&Zné se smérem jizdy a snimatelné zabrany 25 a je na ném
piepravitelny vozik 24, opét podle obr. 7c, pro tognici 17 &epu navésu. To&nice 17 &epu navésu
je na voziku 24 uchycena ty¢emi 33, na jejichZ koncich jsou oto&né vazby 4 s osami otaleni v
pfepravni poloze voziku 24 vodorovnymi a kolmymi na smér jizdy vagoénu, a je zdvihatelna hyd-
raulickym vélcem 18 uchycenym k to¢nici 17 &epu navésu a voziku 24. Vozik 24 je pohyblivy na
pojezdovych kolech 13 uchycenych otoénymi vazbami 4 se zhruba svislymi osami ot4&eni na
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ramenech 43 uloZenych na voziku 24 otoéné kolem os v piepravni poloze voziku 24 rovno-
bé&Znych se smérem jizdy vagénu a spojenych vidy pomoci dvou na stejné strané voziku 24
umisténych ty¢i 33 o ménitelné délce. Piedni podvozek 3 je opatien svislym ¢epem §, v pieprav-
nim stavu vagoénu se nalézajicim v otvoru 9 &i vyfezu 40, pro n&j ur€eném ve voziku 24.

Pti vykladce kamionového navésu je rozpojena jedna z vazeb 4 pfedni paky 2 a plosiny 1 a vysu-
nuto nebo vyklopeno pojezdové kolo 13 v této vazbé 4. Dale je umoZnén posuv zadni paky 2
vidi zadnimu podvozku 3 a na koleje jsou spustény opérné kladky 38 na této pace 2. Na strané,
na kterou se plosina 1 bude vyklapét, je spusténa ptedni op&rna noha 12, po rozpojeni spojky 44
vyklopeno zadni kolo pfedniho podvozku 3, sejmuta zdbrana 25 a sklopeny rampy 15. Na strané
opaéné je vysunuta a sklopena zadni opérna noha 12. Pak je roztazenim ty&i 33 vozik 24 zdvizen
na pojezdova kola 13, pfedpokladejme Ze pro bezpenost pfi pfepravé na nich nestoji, az je &ep 8
mimo otvor 9. Pfedpokladejme jako zdroj sily pro vyklopeni ploSiny 1 silni¢ni taha¢ navési,
napiiklad tdhnouci lanem nebo ty¢i za jednu z &asti rozpojené vazby 4. Na pidorysném nadrtu, tj.
na obr. 7b, je vidét, Ze celd operace se miZe provést na kiiZovatce Zeleznice a dvouproudé silni-
ce. Po vyklopeni plosiny 1, sklopeni to€nice 17 Eepu ndvésu a poodjeti voziku 24 mimo naklad je
nutno zkracenim ty¢i 33 zdvihnout pojezdova kola 13 voziku 24 a ve svislych otoénych vazbéach
4 v ramenech 43 je otolit o 180° pro stabilni jizdu pfi navratu voziku 24 na vagédn, na kterém
jsou ty&e 33 opét zkraceny a pojezdova kola 13 voziku 24 otoéena o 180°. Pti piipadné nakladce
je navés navezen koly na plosinu 1 a vozik 24 zavezen pod ngj tak, aby po zdviZeni to€nice 17
Cepu navésu se Cep navésu ocitl v toénici 17. Pak taha miZe tydi odtladit nebo po piejeti na
druhou stranu vagénu lanem L odtdhnout plosinu 1 do pfepravni polohy. Vyhodou tohoto prove-
deni je moZnost vyklopit plofinu 1 s ndkladem aZ do polohy kolmé ke sméru jizdy vagoénu podle
obr. 7b. Nakladem pfitom nemusi byt jen ndvés, ale napfiklad i piivés s centralni napravou. V
tom piipadé se nepouZije vozik 24. Je-li terén v misté nakladky a vykladky nerovny, lze pouzit
rampu 15 se sefiditelnymi nohami, naptiklad sestavenymi ze $roubii 19 a matic 20 podle obr. 7d.

Dalsi vagon s kratkou plo§inou 1 je na obr. 8a az 8h. Péka 2, jiz jsou spojeny obé€ €4sti, z nichZ je
vagén sestaven, je zde délkové sefiditelna a vyjimatelna a nahraditelna pakou 2 velmi kratkou a
je pfipojena otoénou vazbou 4 schopnou alespori mirného naklopeni, kiiZovym kloubem ¢i vaz-
bou sférickou k ty¢i 33. Na druhém konci ty¢e 33 je kdmen 6 kulisy 5, uchycené na spiahle 7
vagénu, vybaveném kolejovymi brzdami 11, pfi¢emzZ toto spfahlo 7 je vybaveno podobnymi
rameny 43 jako ploina 1 vagdnu. Tato ramena 43 jsou uchycena otoéné kolem svislych os a
zajistitelna v pfepravni poloze v télesech 41 na osach 26 naprav ploSiny 1 zdpadkami 45 a zaraz-
kami 14 podle obr. 8c. Tato télesa 41 jsou vyhodna pro umisténi odpruzeni a ramena 43 pro
umisténi brzd, pfi¢emz osy 26 naprav vagonu jsou spojeny pfihradovym vyztuznym nosnikem 48

mista plo$iny 1 vagénu, a to Sroubovymi pievody, jejichZ Srouby 19 jsou svislé a spojené s ozu-
benymi koly 32, jeZ jsou v zabéru s pastorkem 31 podle detailu E na obr. 8f.2. Nosnik 48 ma v
pti¢kach otvory 9 pro néktery z kolikii 10, uchycenych podle obr. 8g na plo§iné 1 na malych
ramenech 43 s ovladénim lanky L a zasouvatelnych do otvort 9 v nosniku 48, plo$iné 1 a otvoru
9 v kruhové draze 46 posuvné v plosin€ 1 ve sméru jeji osy, pfiCemz alespoii jeden z nich je v
pfepravni poloze zasunut do t&chto otvoril 9. PloSina 1 je podle obr. 8d vybavena pfi¢nymi vy-
ztuhami o rozteCich vhodnych pro rizna uspotfadani naprav silni€nich navési, pfiCemz dveé z
téchto vyztuh obsahuji pohybliva Zebra 37 o poloméru, rovném poloméru kruhové drahy 46,
oto€nymi vazbami 4 spojend se dvéma ovladacimi rukojetmi 34, a bo¢ni spustitelné Casti 47
kruhové drahy 46 podle obr. 8e, které jsou vybaveny svislymi ¢epy 8 zasouvatelnymi do otvorti 9
v kruhové draze 46, stejné jako stiedové spustitelné ¢asti 51, opét podle obr. 8e.1 a 8e.2. Diéle
kazda botni spustitelna ¢ast 47 obsahuje manipulaéni podvozek 3, jenZ je na obr. 8g a fezu C-C
na obr. 8h, a je spojena pevné s kamenem 6 svislé kulisy 5 a suvné vodorovné a kolmo na smér
jizdy s kamenem 6, ktery je v ptepravnim stavu neotocné, avSak suvné ve sméru jizdy, spojen s
kulisou 5, otoéné kolem os rovnobéZnych se smérem jizdy spojenou s ty¢i 33 a pakou 2 spousté-
ni bodni spustitelné ¢asti 47. Ty€ 33 a paka 2 jsou uloZeny na plosiné 1 otoéné kolem osy rovno-
bézné se smérem jizdy. Manipulaéni podvozek 3 se sklada z télesa 41 se dvéma kameny 6, jimiZ
je veden v kruhové draze 46 v&etné jejich bodnich spustitelnych &asti 47, vie profilu pismene C,
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dale dvou pojezdovych kol 13 a jedné op&rné kladky 38. Paka 2, JiZ jsou spojeny obé& &4sti, z
nichZ je vagén sestaven, je na pfednim konci oto&nou vazbou 4 schopnou pfenaset ohybovy mo-
ment pfipojena k pfednimu podvozku 3, podobnému podvozku 3 z obr. 7. Zabrany 25 jsou zde
délkové sefiditelné, pouzitelné jako rampy a k pfednimu podvozku 3 vagonu pfipojené k¥iZzovymi
klouby 27 podle obr. 8b. Podobny je i vozik 24 pro to&nici 17 Cepu navésu. Lisi se jen tim, Ze
zavlek b jeho pojezdovych kol 13 podle obr. 7c je nulovy a proto neni nutno pfi zmé&né sméru
Jizdy voziku 24 jeho pojezdové kola 13 pieklapét. Maji totiZ jen dv& polohy, pfimou jizdu a jizdu
po kruhovém oblouku o nastavitelném poloméru podle rozvoru navésu.

Uvedeny vagén je slozen ze dvou &asti, z nichz kazda je pouZitelna samostatné. Napfriklad pfi
pfepravé velmi kratkych navés, pfivési a jinych nakladi lze pouzit jen &ast s plosinou 1. P¥i
prepravé delSich navési je postup vykladky nésledujici. Ozubenym a $roubovym prevodem je
nosnik 48 sniZen natolik, aby 74dnd jeho &ast nebranila otadeni plodiny 1. Tim jsou soudasng
snizeny stfedové spustitelné &asti 51 kruhové drahy 46. Dvéma pakami 2 spousténi jsou spustény
bo¢ni spustitelné &asti 47, pri¢emz jejich pfitné poloha je udrzovéna kamenem 6 svislé kulisy 5,
z niZ se kamen 6 stihne poté, co se do pfisluinych otvord 9 v kruhové dréze 46 zasunou Cepy 8
na bocnich spustitelnych &astech 47. Draha 46 se timto stava nepferuSena a je ptipadné pfesunuta
ve sméru podélné osy plosiny 1 tak, aby byla jeji svisla osa v mist& stfedu podvozku nivésu.
Pfitom kdmen 6 je sesunut z kulisy 5 paky 2 spousténi. Vhodnym z koliki 10 je plosina 1 spo-
jena s kruhovou drdhou 46 a podvozkem 3 ploSiny 1. Ovladaci lanko L koliku 10 mize byt za-
chytitelné na vystupku 30 a nastavitelna Zebra 37, na n&Z navazuji pevné vystupky 30 na plo3ing
1, jsou ovladacimi rukojetmi 34 pfesunuta nad kruhovou drahu 46. Sttedové spustitelné ¢4sti 51
Jsou zajidtény vodorovnymi koliky 10, uchycenymi v objimkach na draze 46 a zasouvatelnymi do
ok 23. Pak je aktivovana kolejova brzda 11 a jsou odklopena ramena 43. Zabrany 25 jsou nejprve
odklopeny od podvozku 3 pro vozik 24 a pak sklopeny do pracovni polohy a délkové sefizeny.
Vozik 24 je silou napiiklad silniéniho tahate navési staZen s podvozku 3 kolmo k trati, pficemz
se Cast vagonu s plosinou 1 pfibliZuje k Easti pro vozik 24 a plogina 1 s kruhovou dréhou 46 se
navic nataci. Pfitom pojezdova kola 13 manipula¢nich podvozkii 3 pojizdi po kolejich a opérna
kladka 38 po kruhové drize 46. Po maximalnim pfibliZzeni obou &asti vagénu Jjsou pojezdova kola
voziku 24 pfestavena do polohy oblouk a natageni ploginy 1 je dokon&eno. Faze ptimé Jizdy vo-
ziku 24 je tim krat3i, ¢im krat3i je rozvor navésu. Jsou-li ¢asti vagonu spojeny kratkou pakou 2 o
minimalni délce, omezi se na sjeti voziku 24 z jeho podvozku 3. Podle toho Jje nutno sefidit délku
zdbran 25, pouZitelnych jako rampy 15. Neni-li viibec pouZito &4sti vagénu s vozikem 24, je na-
tageni ploSiny 1 vyvolno tahem za jeji &ast blizko rohu, opét nap¥iklad silni¢nim tahatem nave-
sit. Ohybove tuha paka 2, spojujici ¢asti vagénu, je zde nutné pro zabran&ni naklapéni relativné
kratkého a vysokého podvozku 3 pro vozik 24, naptiklad pti brzdéni, jez by mohlo vést k jeho
vykolejeni. Vyhodou takového vagénu, rozdéleného na kratkou plosinu s napravami na koncich
pro kola navésu a nosi¢ &epu navésu, je nizsi hmotnost. Jsou zde viak kladeny naroky na prostor
pfed koly nav&su, ktery musi byt prézdny. Bo¢ni ochrany navésu musi tedy byt sklopné, aby se
tam vesla kola predni napravy ploSiny 1. P¥iblizovani &4sti vagénu v ptipad¢ dlouhych navési
umozni op&t manipulovat s nakladem na kfiZovatce Zeleznice s dvouproudovou silnici podle
obr. 8b.

Na obr. 9a aZz 9d.3 je vagén, jehoZ plosina 1 pro naklad je na jednom nebo podle obr. 92.2 na
obou koncich naklopitelna ve svislé roving. Mozné polohy ploiny 1 jsou na obr. 9a.2 oznaceny
jako horni poloha H, jako dolni poloha D, jako piivodni poloha P a jako sklon&na poloha S, kter4
muZe byt sklonéna i opacné. V detailu A na obr. 9a.1 je nakresleno provedeni naklopitelné kuli-
sové vazby paky 2 a ploSiny 1 v poloze pfepravni a pro manipulaci s nikladem. Na konci kulisy
3 je provedeno vybrani. U provedeni vagénu s rozvidlenymi pakami 2 Jjsou tyto spojeny s plosi-
nou 1 kfizovymi klouby 27 &i otoénymi vazbami 4 se svislym Cepem § v kuzelovém otvoru 9,
jenZ je ptipadné ve stiedni &asti upraven do kulového tvaru, pfi¢em# na ¢epu 8 je nasazena koule
podle obr. 9d.1. Vodorovné ramena 43 k¥iZového kloubu 27 mohou byt také pfipojena k ploging
1 nikoli pevng, ale otofnou vazbou 4 s osou rovnob&Znou v piepravnim stavu se smérem Jizdy
vagénu podle obr. 9d.3. Nebo miZe byt kiiZovy kloub 27 uchycen k plosin€ 1 otonou vazbou 4
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s osou svislou, pfiemZ tato vazba 4 je pohybliva po odklopeni zipadek 45 a zarazek 14 podle
obr. 9b verze vlevo.

Problém provedeni s rozvidlenymi pakami 2 je totiZ v tom, Ze zatimco pii vyklopeni obou konci
plodiny 1 vagdnu na stejnou stranu je pakami 2 a plosinou 1 tvofen rovinny &tyfkloubovy me-
chanismus, pfi vyklopeni jednoho konce nebo obou na opa&né strany osy oto¢nych vazeb 4 ve
vodorovnych ramenech kfiZovych kloubii 27 a v podvozcich 3 nejsou rovnobézné. To je na
obr. 9b, verze vpravo. Pii naklopeni koncii plo§iny 1 maji vodorovna ramena k¥izovych kloubt
27 na opaénych koncich plosiny 1 snahu se vzajemné naklopit, a to proti sobg, tedy nesouhlasné.
Dochézelo by proto ke kiiZeni podvozki 3, nebot’ u jednoho by se zvedala kola na jedné strané a
u druhého na druhé. Jednou moZnosti je toto naklopeni zanedbat, nebot’ uvedené thly jsou malé
a feSenim mohou byt pruZna uloZeni ramen nebo schopnost odpruzeni podvozki 3 naklopeni pfi-
pustit, druhou moZnosti jsou konstrukéni apravy vazby pak 2 a plosiny 1. Konstrukéni upravou
této vazby muZe byt provedeni otvoru 9 pro svisly ep 8 otolné vazby 4 ploSiny 1 a paky 2 jako
kuZelového, coz umoZni naklap&ni koncii plo§iny 1 i neutralizaci kfiZeni podvozki 3. Nebo je
mozné provedeni s kouli na Eepu 8 a kulovym stfedem otvoru 9 &i uchyceni vodorovnych ramen
ktiZzového kloubu 27 na plosin€ 1 oto&né kolem osy rovnob&Zné se smérem jizdy vagénu. V
téchto pfipadech je nutno zajistit vazby proti naklapéni v pfepravni poloze, naptiklad podle
obr. 9d.1 excentrickou nebo podle obr. 9d.2 odklopnou kladkou 38 a nebo podle obr. 9d.3 zaraz-
kou 14 nebo oto&nou ty¢i 33, jejichZ Fizenym otadenim &i posuvem nebo nahrazenim tyle 33
hydraulickym véalcem 18 je pfipadné naklopeni ovladatelné. TéZ je moZno uchytit tato ramena na
plosing 1 oto¢né kolem svislé osy a v pfipadé nutnosti odklopit zarazky 14 a zapadky 45 a ploSi-
nu 1 pootoéit tak aby se pfisluiné osy staly rovnobéinymi, coZ je provedeni znazornéné na
obr. 9b vlevo.

Naklapéni lze vyuzZit pro sklonéni konce plosiny 1 k okolnimu terénu. Pak odpadé nutnost pouZiti
rampy 15. Nebo 1ze ploginu 1 pfi vyklopeni obou jejich koncii na stejnou stranu zcela poloZit na
okolni terén. ZdviZeni jednoho konce nebo celé ploSiny 1 lze vyuzit k manipulaci s ndkladem v
pfipadé, Ze okolni terén je mirn& nad urovni koleji.

Na obr. 9¢ je pfidavné naklap&ci zafizeni, pojizdny sloup se $roubovym a $nekovym prevodem
nasaditelny na ploSinu 1. Osa 3neku 52 s rukojeti 34 je vodorovna a osa Snekového kola 53
posuvné, ale neoto¢né, spojeného se Sroubem 19, ukonéenym pojezdovym kolem 13, je svisla.
Matice 20 je vytvofena v télese sloupu, opatieném pomocnym pojezdovym kolem13.

Vagén na obr. 10a az 10d ma &tyfi paky 2, upevnéné zablokovatelnymi otoénymi vazbami 4 se
svislou osou otadeni na ramena 43, otoné uchycena na podvozky 3. Ramena 43 jsou v dotyku s
podvozky 3 prostiednictvim opérnych ploch 49. Paky 2 jsou vysuvné pro podvozek vpravo nebo
dvojité pro dosazeni vétiiho vysunuti/vyklopeni pro podvozek vlevo. Na podvozcich 3 jsou dale
uchyceny opérné nohy 12 a spfahla 7 a pfipadné i snimatelna to¢nice 17 Eepu navésu se ¢tyimi
hydraulickymi valci 18 podle obr. 10c. Ve verzi pro prepravu pfivésu a snimatelné nastavby
muZe byt vagén vybaven dopliikovym podvozkem 3, otoénou pomocnou plochou 16 pro nohy
nastavby a skladacim nosnikem 48, kterézto dily mohou byt pfepravovany na podvozku neza-
krytém navésem. Na doplitkovém podvozku 3 je vezena rampa 15. Na obr. 10d je pak provedeni
pro plo$inu 1 typu vany.

Rampa 15 slouzi pro sjizdéni pfednich opér snimatelné nastavby z plosiny 1 doplitkového pod-
vozku 3. Opéry jsou pro tento iel vybaveny nohami s pojezdovymi koly 13, v pfepravnim stavu
oto¢enymi do sméru jizdy pro umoznéni, ve spolupraci s pomocnou plochou 16, nataCeni €asti
vagoénu bez vzniku parazitnich sil a pro vykladku a nakladku otoénymi kolmo na smér jizdy,
pficemz jsou spolu spojeny mechanicky, podobné jako kola 13 voziku 24 pro to¢nici 17 Cepu
navésu, nebo hydraulicky pro vyrovnavani nerovnosti terénu a piipadné ty¢i 33 v tirovni os kol
13, kde jsou téZ pfipojeny k nosniku 48, jimZ je na né pfenasen pohyb plosiny 1 vagoénu. Doplii-
kovy podvozek 3 je k vagonu pfipojen prostiednictvim oka 23 pro spiahlo 7, jeZ je pfemisténo na
doplitkovy podvozek 3.
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Toto provedeni vagénu umoziiuje zkrétit ploinu 1 presunutim pfedku navésu nad podvozek 3,
JenZ je dostate¢n& nizky. To také zjednodusi aerodynamické krytovani, nebot’ odkryty ziistane
jen jeden podvozek. Zkraceni plosiny 1 vede ke sniZeni hmotnosti vagoénu a vejde se na ni kromé
navésu napf. pfivés, tazny nakladni viiz do délky asi 10,5 m, co% je &asty pfipad, nebo dva tahade
navésa.

Vagon pro pfepravu dvou- a téinapravovych vozidel miZe byt i jen dvoundpravovy, jako na obr.
lla az 11d. Nem4 tedy otoéné podvozky 3 a ploina 1 je spojitelna se spidhlem 7 vybavenym
opérnymi nohami 12 s kolejovymi brzdami 11, na ném je uchycena osa 26 napravy vagoénu.
Vlevo na obr. 11a a na obr. 11b je provedeni s pakou 2, uchycenou na spfahle 7 otoéné a posuv-
né a na plosing 1 oto¢né. Kola vagénu jsou uchycena na ramenech 43 prostfednictvim klik 36
jako na obr. 7c a ramena 43 oto&n& kolem svislych os na ploginé 1. Vpravo na obr. 11a je prove-
deni s plosinou 1 zcela oddglitelnou od spthla 7. Paky 2 jsou uchyceny podle obr. 11c oto&né
kolem svislé osy na Cepu 8, uloZeném otoén& kolem osy rovnob&zné se smérem jizdy na plo§iné
1.V pakéch 2 jsou svislé otvory 9 pro ramena 43 spojena oto&nymi vazbami 4 s osami rovno-
béZnymi se smérem jizdy s ty&i 33 ménitelné délky. Kola vagénu jsou podle obr. 11d opét uloze-
na na klikach 36, v nichZ je dutina pro kolik 10, pfi jejiz svislé poloze je kolik 10 zasouvatelny
téZ do ok 23 na pakach 2. Na pakéch 2 je téz vystupek 30 a na ném kotoug 39 s pryZovou obrudi,
zav&Seny tak, Ze pfi zdvizeném kole vagénu je s timto kolem souosy a spojitelny pfivafenymi
Srouby 19 a maticemi 20. Tak jsou kola vagénu vyuzZitelna i pro piepravu konce plosiny 1 do
polohy pro manipulaci s ndkladem.

U obou provedeni jsou nejprve spustény nohy 12 spiéhel 7 a zabrzdény kolejové brzdy 11 a oto-
C¢enim klik 36 o 180° zdviZena kola vagénu o tolik, aby byla na ramenech 43 u provedeni vlevo
nebo na pakach 2 u provedeni vpravo otodna bez omezeni kolejnicemi nebo okolnim terénem. U
provedeni vlevo pak lze pohybovat koncem ploginy 1 a kola vagénu odklopit do polohy nepieka-
Zejici manipulaci s nékladem, vpravo zajistit kliky 36 kolikem 10, na kola vagénu nasunout a
pfiSroubovat kotoue 39 s pryZzovymi obrudemi, odklopit paky 2 do polohy pfiblizné kolmé na
smér jizdy, spojit je rameny 43 s ty&i 33 a po pfemisténi konce ploginy 1 na potiebné misto zkra-
tit ty¢ 33 aZ ploSina 1 dosedne na zem a ramena 43 s ty&i 33 sejmout.

Na obr. 12a az 12f.2 jsou provedeni vagént s plosinou 1 uplng oddélitelnou od dvouosych pod-
vozkil 3. Na péce 2, uchycené k plosing 1 i podvozku 3 rozpojitelnymi otoénymi vazbami 4 se
svislymi osami, jsou oto¢n& kolem vodorovnych os uchycena pojezdova kola 13, u provedeni na
obr. 12a a 12b vlevo na p¥itce paky 2 a k pace 2 p¥idroubovaném t&lese 41, s osou v prepravnim
stavu rovnob&Znou se smérem jizdy. U provedeni na obr. 12a a 12b vpravo jsou kola 13 uchyce-
na na ramenech 43 blizko rohi ploSiny 1. Ta jsou, jak je zfejmé z obr. 12¢ a fezu C-C na obr. 12a
vpravo a 12e, oto€né& kolem svislych os uloZena na epech 8 s otoénymi vazbami 4 s osami rov-
nob&znymi se smérem jizdy na obou koncich. Na hornich koncich jsou &epy 8 spojeny s délkové
sefiditelnou ty¢i 33 a jejich spodni konce jsou uloZeny na pace 2. Ramena 43 Jjsou v poloze pre-
pravni a v poloze pro manipulaci s nakladem zajistitelna koliky 10, zasouvatelnymi do otvori 9 v
Cepech 8 a vyrezii 40 v ramenech 43 podle obr. 12d.

U provedeni vlevo, jeZ je podrobné kresleno v fezu A-A na obr. 12b vlevo a na obr. 12f.1, je
podvozek 3 vybaven pevnou rampou 15 pro kola 13, jeZ je pred rozpojenim vazby 4 mezi pakou
2 a podvozkem 3 podloZena zaraZzkou 14 proti pteklopeni podvozku. Ke sjeti kol 13 na terén lze
pouZit pohyblivou rampu 15, vezenou na podvozku 3. Pfi névratu paky 2 do ptepravni polohy je
ploSina 1 nadzdvihnuta opérnou nohou 12 pro odleh&eni kol 13 podle fezu B-B na obr. 12f.2.
TymiZ opérnymi nohami 12 je podepiena plosina 1 v poloze pro manipulaci s nakladem a po
rozpojeni jedné z vazeb 4 mezi pakou 2 a plosinou 1 je paka 2 odklopena stranou mimo drihu
nékladu.

U provedeni na obr. 12a a 12b vpravo jsou vytazeny koliky 10 ze svislych &epl 8, ramena 43
odklopena z pfepravni polohy, kdy jsou sklopena podél podvozkii 3, do polohy pro pohyb plosi-
ny 1, kdy jsou pfiblizné kolmé na smér jizdy vagénu, pfi¢emy pak jsou koliky 10 opét zasunuty.
Ty¢ 33, jez je v pfepravnim stavu uchycena zardzkou 14 v oku 23 na péce 2 podle obr. 12c, je od
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oka 23 odpojena a matici 20 prodlouZena, aZ se kola 13 dotknou terénu a/nebo ramp 15. Pak je
rozpojena otocna vazba 4 paky 2 a podvozku 3, plosina 1 pfesunuta do polohy pro manipulaci s
nakladem a ty€ 33 zkracena aZ se kola 13 zdvihnou. Pak je jedno z ramen 43 otofeno zpét do
polohy piepravni, rozpojena jedna z vazeb 4 paky 2 a ploSiny 1 a pdka 2 odklopena stranou
mimo drahu nakladu podle obr. 12b.1.

Vyhodou téchto provedeni je jednoduchost a mensi ohybové namahani vazeb 4 paky 2 a plosiny
1, nevyhodou uplné rozpojeni vagénu pfi manipulaci s ndkladem a potieba vétsiho prostoru pro
otaceni ploSiny 1 oproti provedenim podle obr. 7a az 7f a obr. 8a az 8h. Pro vyuzZitf kfizovatky s
dvouproudou silnici by kola 13 musela byt vhodné nato€itelna a s jednim z podvozkl by muselo
byt posunuto.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zelezniéni vagén pro piepravu rozmérnych nakladd, zejména silniénich vozidel, vy-
znacujici se tim, Ze obsahuje ohybové i torzné€ tuhou plosinu (1) pro pfepravu nakladu,
kterad je alesponi na jednom konci pfipojena k podvozku (3) vagoénu prostiednictvim alespoii
jedné paky (2), pfi¢emz plosina (1) a paky (2) jsou mezi polohami pfepravni a pro manipulaci s
nakladem pohyblivé pfiblizné rovinné a paka (2) je s plo§inou (1) spojena nejvyse dvéma na Cele
plosiny (1) umisténymi otoénymi vazbami (4) nebo vazbami otoéné posuvnymi, pfi¢emz je-li
vazba jedna, je umisténa zhruba ve stiedu Cela ploSiny (1) a pfipadné rozpojitelnd, jsou-li vazby
dvé, jsou rozpojitelné a umisténé u rohti Eela plosiny (1), a druhy konec paky (2) je spojen ales-
poii jednou oto€nou nebo otoné posuvnou vazbou, pevnou nebo rozpojitelnou, s podvozkem (3)
vagoénu nebo s dalsi pakou (2), plosinou (1) &i jinym dilem spojenym s alespofi jednou napravou
vagonu, pfiCemz délka paky (2) je stald nebo ménitelna a paka (2) a/nebo plosina (1) je vybavena
oky (23) pro pfipojeni silni¢niho vozidla a/nebo rukojetmi (34) a/nebo ruéné &i vnéj$im zdrojem
pohanénymi mechanickymi ¢i jinymi nataéecimi prostfedky, jimiz je péka (2) ¢&i ploina (1) spo-
jena s podvozkem (3), pakou (2), plosinou (1), napravou vagénu nebo spojitelnd s objektem
mimo vagon.

2. Zelezni¢ni vagon pro prepravu rozmérnych nakladd, zejména silni¢nich vozidel podle na-
rokul, vyznadujici se tim, Ze dale obsahuje zafizeni pro zajiiténi stalé vzdalenosti
spfahel (7), vybrané ze souboru zafizeni ktery tvofi specidlni provedeni natddeciho prostiedku,
ty€ (33) spojena s podvozky (3) a pfipadné vysouvatelna doli, kolejové brzdy (11), prostiedky
blokovani natdéeni paky (2) ¢i pdk (2) a/nebo blokovani posuvu v otoéné posuvné vazbé &i
zmény délky paky (2).

3. Zeleznini vagon pro prepravu rozmémych nakladd, zejména silni¢nich vozidel podle na-
roki 1 a2, vyznafujici se tim, Ze plofina (1) a/nebo podvozky (3) vagénu jsou
vybaveny zarazkami (14) pro blokovani smeknuti kol vagdénu z kolejnice a/nebo alespoii jednou

pevnou nebo pohyblivou opérnou nohou (12), pfipadng vybavenou alespoti jednim pojezdovym
kolem (13).

4.  Zeleznidni vagon pro piepravu rozmérnych nékladi, zejména silni¢nich vozidel podle na-
roki 1 az3, vyznadujici se tim, Ze plosina (1) je vybavena alespoti jednou sklopnou,
oto¢nou €i vysuvnou najezdovou rampou (15), kterd je pfipadné dvoudilna a stranové roze-
viratelna.

S.  Zelezni¢ni vagén pro pfepravu rozmérnych ndkladi, zejména silni¢nich vozidel podle na-

roki 1 az4, vyznadujici se tim, Ze na pakach (2) je alespoii jedna z oto¢nych nebo
oto¢né posuvnych vazeb naklopitelna kolem osy zhruba kolmé na podélnou osu plosiny (1) a
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20

CZ 15835 U1

vodorovné, a/nebo je alespori jedna z oto&nych &i otodné posuvnych vazeb na pakach (2) oto&na
a zhruba svisle posuvna.

6. Zeleznitni vagon pro pfepravu rozmérnych nakladi, zejména silniénich vozidel podle na-
roki 1az5, vyznadujici se tim, Ze plosina (1) je vybavena pomocnou plochou (16)
pro naklad, vysuvnou z ploiny (1) rovnobézné s osou ploiny (1) a otoénou kolem svislé osy a
pfipadné vybavenou najezdovou rampou (15).

7. Zelezni¢ni vagén pro prepravu rozmérnych nakladi, zejména silni¢nich vozidel podle né-
roki 1 az6, vyznadujici se tim, Ze naplosing (1) je pohyblivé uchycena to&nice (17)
Cepu ndvésu, jejiz poloha je nastavitelna prosttedky mechanickymi, hydraulickymi, pneumatic-
kymi &i elektrickymi, pfi¢emz tyto prostiedky jsou pohéanény ru¢né, vné&j$im zdrojem nebo sil-
ni¢nim vozidlem a tato todnice (17) je piipadn& snimateln4 a pouzitelna na silniénim tahad&i na-
vésil.

8.  Zelezni¢ni vagén pro pfepravu rozmérnych nakladi, zejména silnidnich vozidel podle na-
rokii1az7, vyzmadujici se tim, ¥e je dile vybaven pomocnym vozikem (24) s pro-
storem pro opérné nohy navésu a/nebo vybavenym to¢nici (17) &epu navésu a schopnym sjeti z
vagénu a pohybu po okolnim terénu nebo po rampéch (15).

9.  Zelezni¢ni vagoén pro prepravu rozmérnych nékladd, zejména silni¢nich vozidel podle na-
roki 1 az8, vyznadujici se tim, Zeje déleny na &ast pro piepravu naprav a &ast pro
pfepravu opérnych noh nivésu nebo &epu navésu, které jsou spojené pakou (2).

22 vykresi
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