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ner Klemmvorrichtung (22) zum Einklemmen der Anhal-
tekelle (4) in einer Transportposition.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 490 191 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Halter fiir eine An-
haltekelle.
[0002] Anhaltekellen werden beispielsweise von der

Verkehrspolizei benutzt, um einzelne Fahrzeuge aus ei-
nem flieRenden Fahrzeugstrom herauszuwinken. Dies
geschieht Ublicherweise wahrend der Fahrt, indem ein
aufdem Beifahrersitz sitzender Beamter die Anhaltekelle
aus dem geoéffneten Beifahrerfenster halt und so dem
Fahrer des hinter ihm bzw. schrag neben ihm fahrenden
Fahrzeugs bedeutet, ihm zu folgen, anzuhalten oder an
der nachsten Moglichkeit beispielsweise eine Autobahn
zu verlassen.

[0003] Damiteine derartige Anhaltekelle fiir die Beam-
ten schnell und einfach greifbar ist, wird sie in der Regel
in einem Seitenstaufach in der Beifahrertiir oder einer
Mittelkonsole verwahrt. Diese Facher sind nicht speziell
fur die Aufnahme einer derartigen Anhaltekelle ausgeru-
stet, sondern sind allgemein als Staufacher fir verschie-
denste Gegenstande vorgesehen und weisen in der Re-
gel keinen Deckel auf. Die Kelle liegt folglich lediglich
lose im Innenraum des Fahrzeugs.

[0004] Dies weist mehrere Nachteile auf. Eine lose in
dem Staufach liegende Kelle wird durch die Bewegung
des Kraftfahrzeuges beispielsweise bei Kurvenfahrten,
durch Bremsen und Beschleunigen oder das Uberfahren
eines Hindernisses oder eines Schlagloches in dem sie
aufnehmenden Behaltnis hin und her geschleudert. Da-
bei kommt es zum einen zu einer nicht unerheblichen
Gerauschentwicklung, die auf Dauer die Fahrzeuginsas-
sen stort, und zum anderen zu Beschadigungen der An-
haltekelle in Form von Kratzern oder abgebrochenen
Teilsticken. Zudem kann eine lediglich lose in einem Be-
haltnis liegende Kelle im Falle eines Unfalles ungehindert
das Behéltnis verlassen und durch den Innenraum des
Kraftfahrzeugs geschleudert werden. Sie stelltin diesem
Fall ein erhebliches Verletzungsrisiko fiir die sich im
Fahrzeug befindenden Personen dar. Dies ist insbeson-
dere bei Unfallen zu befiirchten, bei denen sich das Fahr-
zeug, in dem die Kelle gelagert ist, Gberschlagt.

[0005] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, eine Verstaumoglichkeit fiir eine Anhaltekelle im In-
nenraum eines Kraftfahrzeuges vorzuschlagen, in der
die Anhaltekelle fest und sicher verstaut und dennoch
leicht zuganglich ist.

[0006] Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe durch
einen Halter fir eine Anhaltekeile mit einerim Innenraum
eines Kraftfahrzeuges befestigbaren Halteplatte, einer
an der Halteplatte angeordneten Aufnahmeschale und
einer Klemmvorrichtung zum Einklemmen der Anhalte-
kelle in einer Transportposition.

[0007] Mit der Halteplatte ist der erfindungsgemafie
Halter beispielsweise an der Innenseite der Beifahrertir
des Kraftfahrzeuges befestigbar. Dabei wird die Halte-
platte beispielsweise iber Schrauben, Nieten oder ahn-
liches an der jeweiligen Position im Innenraum des Kraft-
fahrzeugs angebracht. Die Halteplatte kann auch geklebt
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oder in sonstiger Weise befestigt sein. Die Anhaltekelle
kann dann in die Klemmvorrichtung eingebracht werden
und wird in dieser in der Transportposition gehalten. Da-
durch ist die Anhaltekelle fixiert und kann auch bei ex-
tremen Fahrmandvern oder Unfallen nicht durch den In-
nenraum geschleudertwerden. Gleichzeitig ist durch das
simple Einklemmen die Anhaltekelle einfach und schnell
zu verstauen und genau so einfach dem Halter bzw. der
Klemmvorrichtung wieder zu entnehmen. Auch ein Um-
herfliegen wahrend normaler Fahrmandver wird durch
den erfindungsgemafen Halter sicher verhindert, so
dass es nicht zu einem Klappern oder einer Beschadi-
gung der Anhaltekelle wahrend der Fahrt kommen kann.
[0008] In einer bevorzugten Ausflihrungsform der vor-
liegenden Erfindung umfasst die Klemmvorrichtung we-
nigstens ein Federelement, das derart angeordnet ist,
dass die Anhaltekelle zwischen dem wenigstens einen
Federelementund der Aufnahmeschale einklemmbar ist.
Dabei wird wahrend des Einklemmens der Anhaltekelle
das Federelement aus der Gleichgewichtslage heraus-
gedriickt und so durch die Federkraft federbeaufschlagt.
Die Aufnahmekelle, die zwischen dem wenigstens einen
Federelementund der Aufnahmeschale eingeklemmtist,
wird somit durch diese Federkraft in der Transportposi-
tion gehalten.

[0009] Unter der Gleichgewichtslage des wenigstens
einen Federelementes wird im Folgenden die Lage ver-
standen, in der sich das wenigstens eine Federelement
befindet, wenn sich keine Anhaltekelle im Halter befindet.
In dieser Lage kann das Federelement durchaus bereits
eine Kraft auf des jeweils andere Bauteil der Klemmvor-
richtung, austiben. Das wenigstens eine Federelement
ware in diesem Fall vorgespannt, so dass die auf die
Anhaltekelle ausgelbte Kraft groRer ist, als wenn das
Federelement nicht vorgespannt ware. Dadurch wird die
Haltekraft vergroRert und somit die Stabilitat der Lage-
rung der Kelle im Halter erhéht.

[0010] Alternativ oder zusatzlich dazu kann die
Klemmvorrichtung auch zwei Federelemente umfassen,
die derart angeordnet sind, dass die Anhaltekelle zwi-
schen den beiden Federelementen einklemmbar ist. Da-
bei ist das Wirkprinzip identisch. Beim Einsetzen der An-
haltekelle in der Transportposition in die Klemmvorrich-
tung werden in dieser Ausgestaltung die beiden Feder-
elemente aus der Gleichgewichtslage bewegt und somit
in der entgegen gesetzten Richtung federbelastet. Da-
durch entsteht eine Klemmwirkung, die die Anhaltekelle
in der Transportposition innerhalb der Klemmvorrichtung
festhalt.

[0011] DieFederelemente kdnnen dabeibevorzugt mit
der Halteplatte oder der Aufnahmeschale vernietet sein.
Natirlich sind auch andere Mdoglichkeiten der Befesti-
gung, beispielsweise Kleben oder Schrauben, maéglich.
[0012] In einer konstruktiv besonders einfachen Aus-
gestaltung wird die Klemmvorrichtung durch die Halte-
platte und zumindest einen Teil der Aufnahmeschale ge-
bildet. Es ist dann kein separates Federelement nétig,
wodurch der Produktionsaufwand und damit die Herstel-
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lungskosten reduziert werden. Die Aufnahmeschale ist
in diesem Fall so ausgestaltet, dass die Anhaltekelle zwi-
schen der Halteplatte und der Aufnahmeschale einge-
klemmt werden kann. Dazu ist vorzugsweise zu mindest
ein Teil der Aufnahmeschale federnd ausgestaltet.
[0013] Vorzugsweise sind die Federelemente und zu-
mindest eine Seite der Aufnahmeschale mit einer Pol-
sterung ausgestattet. Besonders vorteilhafterweise ist
auch zumindest ein Teil der Halteplatte mit der Polste-
rung versehen. Naturlich sind hier auch unterschiedliche
Polsterungen denkbar. Damit kann gewahrleistet wer-
den, dass alle Teile des Halters, die unmittelbar mit der
Anhaltekelle in Kontakt kommen, gepolstert sind, so dass
es nicht zu Kratzern oder sonstigen Beschadigungen an
der Anhaltekelle kommen kann. Dies ist insbesondere
von Vorteil fir den mittleren Bereich der Anhaltekelle, da
hierzu meist ein leuchtender, oftmals roter oder griiner,
Bereich vorgesehen ist. Dies ist zusammen mit dem &u-
Reren Rand der Kelle der gegen mechanische Beanspru-
chung empfindlichste Bereich der Anhaltekelle, so dass
hier eine Polsterung besonders vorteilhaft ist. Die Pol-
sterung kann insbesondere aus einem Polypropylen
oder einem anderen Schaumstoff bestehen.

[0014] Vorteilhafterweise ist die Klemmvorrichtung
zum Einklemmen einer zweiseitigen Anhaltekelle ausge-
bildet. Anhaltekellen gibt es in einseitiger und zweiseiti-
ger Ausflihrung. Bei einer einseitigen Anhaltekelle ist nur
auf einer Seite, die hier Vorderseite genannt werden soll,
ein leuchtender Bereich vorgesehen. Da hier sowohl
Leuchtmittel als auch farbige Abdeckkappen vorgesehen
sein mussen, steht dieser Bereich in der Regel in axialer
Richtung Uber die Vorderseite des eigentlichen Kellen-
korpers hinaus. Bei einer zweiseitigen Anhaltekelle ist
auch aufder der Vorderseite gegentiber liegenden Riick-
seite eine Leuchtvorrichtung vorgesehen. Diese kann
beispielsweise eine andere Farbe haben. Als besonders
vorteilhaft hat sich herausgestellt, wenn die in den Halter
eingesetzte Anhaltekelle in der Transportposition so an-
geordnet ist, dass der eigentliche Kellenkérper von der
Halteplatte beabstandet angeordnet ist. Dann kann zwi-
schen der Halteplatte und dem eigentlichen Kellenkdrper
der axial hervorstehende Leuchtbereich mit Leuchtkér-
per und farbiger Abdeckkappe angeordnet werden.
[0015] In einer konstruktiv besonders einfachen Aus-
gestaltungistdie Aufnahmeschale beispielsweise mittels
UltraschallschweilRung an der Halteplatte befestigt. Da-
bei sind keine weiteren Verbindungsmittel nétig, sondern
die beiden Teile, die vorzugsweise aus einem Kunststoff
bestehen, werden mittels Ultraschallschweiung anein-
ander befestigt. Die Verbindung ist einfach und kosten-
gunstig herzustellen und benétigt keine zusétzlichen
Bauteile.

[0016] Vorzugsweise weistdie Aufnahmeschale einen
kreissegmentférmigen Bereich auf. Dieser dientdann zur
Aufnahme des eigentlichen Kellenkdrpers, der ebenfalls
in der Regel kreisféormig ausgebildetist. Wird die Aufnah-
meschale so ausgebildet, dass sie der Form der Kelle
folgt, ist eine besonders sichere Halterung und Lagerung
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der Kelle inder Transportposition gewahrleistet. An einer
Seite umfasst die Aufnahmeschale vorteilhafterweise ei-
nen Aufnahmebereich fur einen Griffansatz der Anhalte-
kelle. Das ist insbesondere der Teil der Anhaltekelle in
der der Griff mit dem eigentlichen Kellenkérper verbun-
den ist beziehungsweise in diesen Ubergeht. Dadurch
kann gewahrleistet werden, dass die Kelle im Halter nicht
nur eingeklemmt wird, sondern auch am Griffansatz
nochmals einrastet. Naturlich ist auch eine normale La-
gerung ohne Rastmechanismus denkbar. Damit ist ne-
ben einer besonders sicheren und eindeutigen Lagerung
und Transportposition zudem gewaéhrleistet, dass Per-
sonen, die nach der Anhaltekelle greifen, wenn sie in der
Transportposition in der Klemmvorrichtung eingeklemmt
ist, sich keine Verletzung zuziehen kénnen. Auch das
Verletzungsrisiko durch den Griff der Anhaltekelle fir
Beine, Kndchel oder Knie der Insassen des Kraftfahr-
zeugs wird reduziert.

[0017] Mit Hilfe einer Zeichnung wird nachfolgend ein
Ausflihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung naher
erlautert. Es zeigt
Figur 1 - einen Halter gemaR einem ersten
Ausfiihrungsbeispiel der vorliegen-
den Erfindung mit einer Anhaltekelle,
bevor sie in den Halter eingesetzt
wird,

Figur 2 - einen Halter gemaR einem Ausfuh-
rungsbeispiel der vorliegenden Erfin-
dung mit darin eingesetzter Anhalte-
kelle,

Figuren 3a-3d - die Situation aus Figur 2 in einer
Frontalansicht (Figur 3a), einer
Draufsicht (Figur 3b), einer Seitenan-
sicht (Figur 3c) und einer Schnittan-
sicht entlang der Linie A-A aus Figur
3a (Figur 3d),

Figur 4 - einen Halter gemaf einem Ausfiih-
rungsbeispiel der vorliegenden Erfin-
dung in einer Explosionsdarstellung.

[0018] Figur1zeigteinen Halter2gemal einem ersten

Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. In Fi-
gur 1 darlber ist eine Anhaltekelle 4 dargestellt, bevor
sie in den Halter 2 eingesetzt wird. Der Halter 2 umfasst
eine Halteplatte 6, die Uber mehrere Ausnehmungen 8
verfugt, in die Verbindungsmittel, beispielsweise Nieten
oder Schrauben, einsetzbar sind, durch die die Halteplat-
te 6 an einer nicht gezeigten Wand in einem Innenraum
eines Kraftfahrzeuges befestigbar ist.

[0019] An der Halteplatte 6 ist eine Aufnahmeschale
10 vorgesehen, die Uber einen kreissegmentférmigen
Bereich 12 verfiigt und zudem einen Aufnahmebereich
14 flr einen Griff 16 beziehungsweise den Griffansatz
der Anhaltekelle 4 aufweist. Auch die Aufnahmeschale
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10 verfigt tber Ausnehmungen 18, in die Verbindungs-
mittel eingebracht werden kdnnen, um beispielsweise
die Aufnahmeschale 10 mit der Halteplatte 6 und/oder
einer Innenwand des Kraftfahrzeugs zu verbinden. Dabei
kann die Aufnahmeschale 10 mit der Halteplatte 6 auch
ohne Befestigungselemente, beispielsweise durch Ul-
traschweilung, verbunden sein.

[0020] An der Halteplatte 6 ist im unteren Bereich ein
Federelement 20 angeordnet, das gemeinsam mit der
Aufnahmeschale 10 die Klemmvorrichtung 22 bildet. Die
Anhaltekelle 4 istin Figur 1 bereits in der Position gezeigt,
in der sie von oben in die Klemmvorrichtung 22 einge-
bracht werden kann. Die Anhaltekelle 4 verfigt dabei
Uber einen Kellenkdrper 24, der im Wesentlichen kreis-
foérmig ausgebildet ist. Im mittleren Bereich befindet sich
eine Leuchtvorrichtung 26, die beispielsweise rot be-
leuchtet sein kann, damit mit der Anhaltekelle 4 Fahrzeu-
ge angehalten oder aus dem flieRenden Verkehr heraus-
gewunken werden kénnen.

[0021] Die Anhaltekelle 4 wird nun in der in Figur 1
gezeigten Ausrichtung nach unten in den Halter 2 einge-
fuhrt. Diese Situation ist in Figur 2 gezeigt. Der Kellen-
kérper wird dabei zwischen dem Federelement 20 und
der Aufnahmeschale 10 eingeklemmt. Dabei wird das
Federelement 20 etwas aus der Gleichgewichtslage her-
ausgedrickt. Dadurch bringt es eine Federkraft auf den
Kellenkorper 24 der Anhaltekelle 4 auf, so dass diese in
der Klemmvorrichtung 22 festgehalten wird.

[0022] In Figur 1 ist zu erkennen, dass in einem Be-
reich der Halteplatte 6 ein Polsterelement 28 angeordnet
ist. Handelt es sich bei der Anhaltekelle 4 um eine zwei-
seitige Anhaltekelle 4, weist diese auf der in Figur 1 nicht
gezeigten Seite des Kellenkdrpers 24 eine zweite
Leuchtvorrichtung 26 auf. Damit diese im Halter 2 nicht
zerkratzt oder in sonstiger Weise beschadigt wird, ist das
Polsterelement 28 so angeordnet, dass die zweite
Leuchtvorrichtung 26 genau an dieser Stelle mit der Hal-
teplatte 6 in Kontakt kommt. Alternativ dazu kann auch
eine einseitige Anhaltekelle 4, die nur auf einer Seite des
Kellenkérpers 24 Gber eine Leuchtvorrichtung 26 verflgt,
in den Halter eingefiihrt werden. Geschieht dies nicht wie
in den Figuren 1 und 2 gezeigt, sondern mit der Leucht-
vorrichtung 26 auf der anderen Seite des Kellenkérpers
24, wird auch die erste Leuchtvorrichtung 26 durch das
Polsterelement 28 vor Kratzern und sonstigen Bescha-
digungen geschitzt. In Figur 2 befindet sich die Anhal-
tekelle in der Transportposition.

[0023] Die Figuren 3a bis 3d zeigen verschiedene An-
sichten eines Halters 2 gemaR einem Ausfiihrungsbei-
spiel der vorliegenden Erfindung, in den eine Anhaltekel-
le 4 eingebracht wurde. Insbesondere in den Figuren 3b,
3cund 3d ist zu erkennen, dass es sich bei der Anhalte-
kelle 4 durchaus auch um eine zweiseitige Anhaltekelle
handeln kann, die auf jeder Seite des Kellenkdrpers 24
Uber eine Leuchtvorrichtung 26 verfugt.

[0024] Figur 3d ist eine Schnittdarstellung entlang der
Linie A-A in Figur 3a. In dieser Schnittdarstellung ist das
Federelement 20 zu erkennen, das mit der Aufnahme-
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schale 10 gemeinsam die Klemmvorrichtung 22 bildet.
Man erkennt deutlich, dass der Kellenkérper 24 von oben
zwischen das Federelement 20 und die Aufnahmeschale
10 eingedrickt wird. Dabei wird der in Figur 3d obere
Teil des Federelementes 20 nach links gedriickt, so dass
das Federelement sich nicht mehrin der Gleichgewichts-
lage befindet. Man erkennt zudem, dass auch das Fe-
derelement 20 wie alle anderen Teile des Halters 2 vor-
teilhafterweise mit einem Polsterelement 28 versehen
ist, um den Kellenkoérper 24 bzw. die Leuchtvorrichtun-
gen 26 vor Beschadigungen zu schitzen. Alternativ zu
derin Figur 3d gezeigten Ausfihrungsform kénnten auch
zwei Federelemente vorgesehen sein, von denen eines
links und eines rechts vom Kellenkorper angeordnet ist.
Es ist auch denkbar, kein zusatzliches Federelement 20
vorzusehen, sondern die Aufnahmeschale 10 so auszu-
bilden, dass sie mit der Halteplatte 6 gemeinsam die
Klemmvorrichtung 22 bildet. Sofern die Halteplatte 6
dann jedoch nicht Uber eine Ausnehmung flr eine zweite
Leuchtvorrichtung 26 verfiigt, kdnnte in dieser Ausge-
staltung nur eine einseitige Anhaltekelle in die Klemm-
vorrichtung 22 und damit in den Halter 2 eingefihrt wer-
den.

[0025] Figur 4 zeigt alle Bestandteile eines Halters 2
gemal einem Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Er-
findung in einer Explosionsdarstellung. Man erkennt die
Halteplatte 6 mit den Ausnehmungen 8, das Federele-
ment 20 sowie die Aufnahmeschale 10, die Uber den
kreissegmentformigen Bereich 12 und einen Aufnahme-
bereich 14 fiir einen Griff 16 der Anhaltekelle 4 verfugt.
In Figur 4 deutlich zu erkennen sind drei Polsterelemente
28. Das kreisférmige Polsterelement 28 ist das bereits
in Figur 1 gezeigte Polsterelement 28. Das halbmond-
férmige Polsterelement 28 wird an die der Halteplatte 6
zugewandte Seite des kreissegmentférmigen Bereichs
12 der Aufnahmeschale 10 angeordnet. Dadurch wird
zumindest eine Seite des Kellenkdrpers 24 geschiitzt,
wenn die Anhaltekelle 4 in den Halter 2 eingeflihrt wird.
Das dritte Polsterelement 28 wird auf das Federelement
20 aufgebracht, um so auch die zweite Seite des Kellen-
korpers 24, die in Kontakt mit einem Bauteil des Halters
2 kommt, vor Kratzern und sonstigen Beschadigungen
zu schitzen.

Bezugszeichenliste
[0026]

2 Halter

4 Anhaltekelle

6 Halteplatte

8 Ausnehmung

10  Aufnahmeschale
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12 kreissegmentférmiger Bereich
14  Aufnahmebereich

16 Griff

18  Ausnehmung

20 Federelement

22 Klemmvorrichtung

24  Kellenkérper

26  Leuchtvorrichtung

28  Polsterelement
Patentanspriiche

1. Halter (2) fir eine Anhaltekelle (4) mit einer im In-

nenraum eines Kraftfahrzeuges befestigbaren Hal-
teplatte (6), einer an der Halteplatte (6) angeordne-
ten Aufnahmeschale (10) und einer Klemmvorrich-
tung (22) zum Einklemmen der Anhaltekelle (4) in
einer Transportposition.

Halter (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Klemmvorrichtung (22) wenigstens ein
Federelement (20) umfasst, das derart angeordnet
ist, dass die Anhaltekelle (4) zwischen dem wenig-
stens einen Federelement (20) und der Aufnahme-
schale (10) einklemmbar ist.

Halter (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Klemmvorrichtung (22) wenigstens
zwei Federelemente (20) umfasst, die derart ange-
ordnet sind, dass die Anhaltekelle (4) zwischen den
beiden Federelementen (20) einklemmbar ist.

Halter (2) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Federelemen-
te (20) und zumindest eine Seite der Aufnahmescha-
le (10) mit einem Polsterelement (28) ausgestattet
sind.

Halter (2) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das wenigstens eine Polsterelement (28)
aus Polypropylen besteht.

Halter (2) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrich-
tung (22) zum Einklemmen einer zweiseitigen An-
haltekelle (4) ausgebildet ist.

Halter (2) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme-
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schale (10) mittels UltraschweiRung an der Halte-
platte (6) befestigt ist.

Halter (2) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme-
schale (10) einen kreissegmentférmigen Bereich
(12) aufweist.

Halter (2) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme-
schale (10) an einer Seite einen Aufnahmebereich
(14) fur einen Griffansatz (16) umfasst.
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