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(57) Abstract: The invention relates to a screw assembly (16) for fastening a vehicle battery (12) to a vehicle body (14) of a vehicle
(10), comprising a first component (18) with a first hole (20), a second component (22) with a second hole (24), a threaded part (26)
with a threaded portion (42) which is inserted into the first hole (20), a screw bolt (28) which is guided through the holes and is screwed
into the threaded portion (42), and a spacer part (30) which is located between the threaded part (26) and the screw bolt (28), wherein
the spacer part (30) is designed to deform, when the screw bolt (28) is screwed into the threaded portion (42), such that a form fit is
produced between the second component (22) and the threaded part (26). The invention also relates to a vehicle (10) having a vehicle
body (14) and a vehicle battery (12), wherein the vehicle battery (12) is secured to the vehicle body (14) by means of a screw assembly
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Schraubverbund (16) zur Befestigung einer Fahrzeugbatterie (12) an einer Fahr-
zeugkarosserie (14) eines Fahrzeugs (10), aufweisend ein erstes Bauteil (18) mit einem ersten Loch (20), ein zweites Bauteil (22)
mit einem zweiten Loch (24), ein Gewindeteil (20) mit einem Gewindeabschnitt (42), das in das erste Loch (20) eingesetzt ist, einen
Schraubbolzen (28), der durch die Locher hindurchgefiihrt und in den Gewindeabschnitt (42) eingeschraubt ist, und ein Distanzteil
(30), das zwischen dem Gewindeteil (26) und dem Schraubbolzen (28) angeordnet ist, wobei das Distanzteil (30) ausgebildet ist, sich
beim Einschrauben des Schraubbolzens (28) in den Gewindeabschnitt (42) derart zu verformen, dass zwischen dem zweiten Bauteil
(22) und dem Gewindeteil (26) ein Formschluss auftritt. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Fahrzeug (10) mit einer Fahrzeugka-
rosserie (14) und einer Fahrzeugbatterie (12), wobei die Fahrzeugbatterie (12) an der Fahrzeugkarosserie (14) mittels eines derartigen
Schraubverbunds (16) festgelegt ist.
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Schraubverbund fiir ein Fahrzeug sowie Fahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schraubverbund zur Befestigung einer
Fahrzeugbatterie an einer Fahrzeugkarosserie eines Fahrzeugs. Des Weiteren
betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einer Fahrzeugkarosserie und einer Fahr-
zeugbatterie, wobei die Fahrzeugbatterie an der Fahrzeugkarosserie mittels eines

derartigen Schraubverbunds festgelegt ist.

Elektrofahrzeuge oder Plug-in-Hybriden weisen als Energiespeicher eine Fahr-
zeugbatterie in Form eines Hochvoltspeichers auf. Der Hochvoltspeicher wird zu-
meist im Bereich eines Unterbodens des Fahrzeugs angeordnet und mit diesem
befestigt. Zur Befestigung des Hochvoltspeichers an der Karosserie wird der

Hochvoltspeicher mit der Karosserie zumeist verschraubt.

DE 10 2014 226 566 B3 zeigt eine Befestigung eines Hochvoltspeichers an einem
Fahrzeug. Hierzu weist der Hochvoltspeicher einen Batteriekasten auf, der mit

Seitenschwellern des Fahrzeuges verschraubt ist.

DE 10 2018 130 505 A1 zeigt ein weiteres Beispiel fur eine Befestigung eines
Hochvoltspeichers an einem Fahrzeug. Der Hochvoltspeicher ist Uber Befesti-
gungselemente an der Karosserie angebracht. Zudem ist mindestens ein von dem
Befestigungselement verschiedener Mittenverbinder, der zum Abstltzen der Ka-
rosserie an dem Hochvoltspeicher ausgebildet ist, vorgesehen, der ein Gummila-
ger mit einer Gewindehulse aufweist. Ein Auengewinde der Gewindehulse steht
mit einem Ausgleichstopf in Eingriff und in ein Innengewinde der Gewindehulse ist
ein Schraubelement zum Verbinden von Karosserie und Gummilager einge-
schraubt. Das Gummilager erstreckt sich zwischen der Karosserie und dem Hoch-

voltspeicher.

Ein anderes Beispiel zur Befestigung einer Traktionsbatterie an einer Karosse-
riestruktur fur ein elektrisch betriebenes Fahrzeug geht aus DE 10 2019 202 753
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B3 hervor. Die Karosseriestruktur weist einen in der Fahrzeughochrichtung nach
fahrzeugunten offenen Montageraum fur eine Traktionsbatterie auf, der nach fahr-
zeugoben durch ein Fahrzeugbodenblechteil begrenzt ist. Die Traktionsbatterie ist
von fahrzeugunten in den Montageraum eingesetzt, wobei ein Gehauseflansch der
Traktionsbatterie ein karosserieseitiges Blechprofilteil untergreift und von fahr-
zeugunten mit dem Blechprofilteil an zumindest einer Schraubstelle verschraubt
ist. Die Schraubstelle weist einen in Fahrzeughochrichtung ausgerichteten
Schraubbolzen auf, der mit Lochspiel durch einen Gehauseflansch-Durchfuh-
rungskanal und durch ein Blechprofilteil-Schraubloch gefuhrt ist sowie mit einer
Schweilmutter verschraubt ist, die auf der dem Gehauseflansch abgewandten
Seite des Blechprofilteils aufgeschweildt ist, so dass der Gehauseflansch zwischen

einem Schraubkopf des Schraubbolzens und dem Blechprofilteil festgespannt ist.

EP 2 441 649 A2 zeigt die Befestigung eines Batteriegehauses einer Fahrzeugbat-
terie an einer Bodenplatte einer Fahrzeugkarosserie. Hierzu weist das Batteriege-
hause an der Oberseite eine fest daran montierte Halterung mit einer Aufnahme-
6ffnung auf, die einen Fixierstift aufnimmt. Ein Befestigungselement in Form einer
Gewindestange fuihrt vom Fixierstift durch eine vergréerte Offnung in der Boden-
platte und erstreckt sich in eine Gewindebohrung einer Mutter. Beim Einschrauben
der Gewindestange in die Mutter spannen der Fixierstift und die Mutter die Boden-
platte unter Verwendung eines Paars von Unterlegscheiben 106 ein, wodurch die

Position des Fixierstifts relativ zur Bodenplatte fixiert ist.

DE 11 2007 000 474 T5 zeigt eine Befestigung einer Batterieeinheit an einer
Ruckseite eines Ricksitzes. Die Batterieeinheit ist mit einer oberen Seite eines

Tragers des Rucksitzes durch Schrauben fixiert.

Aus DE 10 2018 203 647 A1 ist ein Verfahren zum Herstellen eines Bauteilver-
bunds mit wenigstens einem Gussbauteil, welches an wenigstens einer Fugestelle
durch stoffschlussiges Fugen mit wenigstens einem anderen Bauteil verbunden
wird, bekannt. Bei dem Verfahren wird das Gussbauteil bereitgestellt, wobei das
Gussbauteil an der Fugestelle ein an einer Ausnehmung angeordnetes metalli-
sches Hilfsfugeelement aufweist. AnschlieRend wird das Gussbauteil relativ zu

dem anderen Bauteil positioniert und ausgerichtet, und danach wird eine stoff-
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schlussige Fugeverbindung zwischen dem Gussbauteil und dem anderen Bauteil
erzeugt, wobei das im Gussbauteil angeordnete metallische HilfsfUgeelement mit

dem anderen Bauteil verschweildt, verlétet oder verklebt wird.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schraubverbund
sowie ein Fahrzeug zu schaffen, die eine Erhéhung der Kraftubertragung inner-
halb einer Schraubverbindung zur Verbindung einer Fahrzeugbatterie mit der

Fahrzeugkarosserie erméglichen und zudem kostengunstig sind.

Zur Lésung der Aufgabe wird ein Schraubverbund mit den Merkmalen des An-

spruchs 1 und ein Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 10 vorgeschlagen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Schraubverbunds sind Gegenstand der abhan-

gigen Anspruche.

Gemal einem ersten Aspekt der Erfindung wird ein Schraubverbund zur Befesti-
gung einer Fahrzeugbatterie an einer Fahrzeugkarosserie eines Fahrzeugs, vor-
geschlagen. Der Schraubverbund weist ein erstes Bauteil mit einem ersten Loch,
ein zweites Bauteil mit einem zweiten Loch, ein Gewindeteil mit einem Gewinde-
abschnitt, das in das erste Loch eingesetzt ist, einen Schraubbolzen, der durch die
Lécher hindurchgefthrt und in den Gewindeabschnitt eingeschraubt ist, und ein
Distanzteil, das zwischen dem Gewindeteil und dem Schraubbolzen angeordnet
ist, auf, wobei das Distanzteil ausgebildet ist, sich beim Einschrauben des
Schraubbolzens in den Gewindeabschnitt derart zu verformen, dass zwischen

dem zweiten Bauteil und dem Gewindeteil ein Formschluss auftritt.

Da sich das Distanzteil verformt, wird ein gezielter Formschluss zwischen dem
zweiten Bauteil, das eine Fahrzeugbatterie sein kann, und dem Gewindeteil er-
zielt. Dadurch werden die Ubertragbaren Krafte, insbesondere die Ubertragbaren
Scher- und Querkréafte, innerhalb des Schraubverbundes erhéht. FUr den Form-
schluss wird das ohnehin notwendige Distanzteil genutzt. Somit kann auf eine zu-
satzliche Unterlegscheibe mit einer speziellen Beschichtung, wie beispielsweise
eine Diamantenscheibe, verzichtet werden. Folglich ist der Schraubverbund kos-

tengunstig.
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Das erste Bauteil kann ein karosserieseitiges Blechteil einer Fahrzeugkarosserie
des Fahrzeugs sein. Das zweite Bauteil kann wenigstens ein gehauseseitiges
Blechteil einer Fahrzeugbatterie, insbesondere eines Hochvoltspeichers, sein. Die

Fahrzeugbatterie kann ein Hochvoltspeicher sein.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung wird das Material beziehungsweise der Werk-
stoff des Distanzteils wahrend der Verschraubung in einen zwischen dem ersten
Bauteil und dem Gewindeteil ausgebildeten Freiraum gequetscht beziehungswie-
se flie3t das Material beziehungsweise der Werkstoff des Distanzteils wahrend der
Verschraubung in einen zwischen dem ersten Bauteil und dem Gewindeteil aus-
gebildeten Freiraum. Dadurch wird der Formschluss zwischen dem zweiten Bau-

teil und dem Gewindeteil erzeugt.

Weiterhin vorteilhaft tritt der Formschluss zwischen dem zweiten Bauteil und dem
Gewindeteil an dem ersten Bauteil, dass eine Fahrzeugkarosserie, insbesondere

ein karosserieseitiges Blechteil der Fahrzeugkarosserie, sein kann, auf.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Distanzteil aus einem ersten Werkstoff,
und das Gewindeteil, das erste Bauteil und das zweite Bauteil sind aus einem
zweiten Werkstoff, wobei der erste Werkstoff weicher als der zweite Werkstoff ist.
Da das Distanzelement aus einem weicheren Werkstoff als das Gewindeteil, das
erste Bauteil und das zweite Bauteil ist, wird das Distanzelement, insbesondere
der erste Werkstoff, in den zwischen dem ersten Bauteil und dem Gewindebauteil
ausgebildeten Freiraum gedruckt beziehungsweise fliel3t in diesen hinein, so dass

der Formschluss zwischen dem zweiten Bauteil und dem Gewindeteil entsteht.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der erste Werkstoff Aluminium, eine Alumi-
niumlegierung, Magnesium, eine Magnesiumlegierung, Messing, Zink, Zinn, Kup-
fer oder ein Kunststoff und der zweite Werkstoff ist Stahl. Aluminium, eine Alumi-
niumlegierung, Magnesium, eine Magnesiumlegierung, Messing, Zink, Zinn, Kup-
fer oder ein Kunststoff ist weicher als Stahl, so dass das Aluminium, die Alumini-
umlegierung, das Magnesium, die Magnesiumlegierung, das Messing, das Zink,
das Zinn, das Kupfer oder der Kunststoff wahrend der Verschraubung in den Frei-
raum fliel3t beziehungsweise gequetscht wird. Der Kunststoff kann beispielsweise

ein Elastomer sein.
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In einer vorteilhaften Ausgestaltung weist das erste Bauteil wenigstens eine Ver-
tiefung auf, die zusammen mit dem Gewindeteil den Freiraum bildet. Die Vertie-
fung ist fertigungsbedingt an dem ersten Bauteil vorhanden, so dass diese zu-
sammen mit dem Gewindeteil genutzt werden kann, um den Freiraum zu erzeu-
gen, in welchen der Werkstoff des Distanzteils wahrend der Verschraubung fliel3t

beziehungsweise gequetscht wird.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der Schraubbolzen mit einem Uberelasti-
schen Anzug eingeschraubt. Der Uberelastische Anzug sorgt in Kombination mit
dem weichen Werkstoff des Distanzteils dafur, dass das Distanzteil in den zwi-
schen dem ersten Bauteil und dem Gewindebauteil ausgebildeten Freiraum ge-
quetscht wird beziehungsweise fliel3t. Vorteilhaft wird der Schraubbolzen mit ei-
nem Drehmoment eingeschraubt, das ca. 50 % héher ist als das zur Verschrau-
bung der Fahrzeugbatterie mit der Fahrzeugkarosserie Ublicherweise verwendete

Drehmoment.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Distanzteil als eine Distanzbuchse
ausgebildet. Alternativ kann das Distanzteil als eine Distanzscheibe ausgebildet
sein. Eine Distanzbuchse oder eine Distanzscheibe ist fur die Verschraubung des
Hochvoltspeichers mit der Fahrzeugkarosserie zur Kraftubertragung erforderlich.
Somit wird bei dem erfindungsgemafen Schraubverbund die ohnehin notwendige
Distanzbuchse oder Distanzscheibe am Hochvoltspeicher genutzt, um einen
Formschluss zwischen dem Hochvoltspeicher und dem Gewindeteil zu erzielen

und somit die Ubertragbaren Kréfte innerhalb der Schraubverbindung zu erhéhen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Gewindeteil in das erste Loch einge-
presst. Hierzu kann das Gewindeteil einen umlaufenden Kragen aufweisen, der
mit einer umlaufenden Ringnut versehen ist, in welcher ein Randabschnitt des ers-

ten Lochs einsitzt, insbesondere eingepresst, ist.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Gewindeteil als eine Gewindebuchse

mit einem Innengewinde, in das der Schraubbolzen eingeschraubt ist, ausgebildet.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das erste Bauteil als wenigstens ein karos-

serieseitiges Blechteil der Fahrzeugkarosserie ausgebildet und das zweite Bauteil
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ist als wenigstens ein geh&useseitiges Blechteil der Fahrzeugbatterie ausgebildet.
Vorteilhaft ist das gehauseseitige Blechteil ein von einem Gehause der Fahrzeug-
batterie abragender Rand. Vorteilhaft weist das zweite Bauteil zwei gehauseseiti-

ge Blechteile auf, in die das zweite Loch eingebracht sind.

Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ein Fahrzeug vorgeschlagen,
das eine Fahrzeugkarosserie und eine Fahrzeugbatterie aufweist, wobei die Fahr-
zeugbatterie an der Fahrzeugkarosserie mittels wenigstens eines erfindungsge-

mafen Schraubverbundes festgelegt ist.
Vorteilhatft ist die Fahrzeugbatterie ein Hochvoltspeicher.

Nachfolgend werden ein Fahrzeug, ein Schraubverbund sowie weitere Merkmale
und Vorteile anhand eines Ausfihrungsbeispiels ndher erlautert, das in den Figu-

ren schematisch dargestellt ist. Hierbei zeigt:

Fig. 1 ein Fahrzeug mit einer Fahrzeugkarosserie und einer mit der Fahrzeug-

karosserie verschraubten Fahrzeugbatterie;

Fig. 2 eine vergréRerte perspektivische Querschnittsdarstellung eines
Schraubverbundes zum Verschrauben der in Fig. 1 dargestellten Fahr-

zeugbatterie mit der Fahrzeugkarosserie; und

Fig. 3 eine vergréRerte Querschnittsdarstellung eines bei der Verschraubung
des Schraubverbundes entstehenden Formschlusses zwischen einem
Gewindeteil, einem karosserieseitigen Blechteil und einem Distanzele-

ment.

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 10 gezeigt, das eine nicht dargestellte Antriebsmaschine
in Form eines Elektromotors sowie eine schematisch dargestellte Fahrzeugbatte-
rie 12, beispielsweise einen Hochvoltspeicher, die den Elektromotor mit Energie

versorgt, aufweist.

Zur Befestigung der Fahrzeugbatterie 12 ist selbige mit einer Fahrzeugkarosserie

14 des Fahrzeugs 10 verschraubt. Hierzu ist, wie insbesondere in Fig. 2 ersichtlich
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ist, die Fahrzeugbatterie 12 Uber einen Schraubverbund 16 mit der Fahrzeugka-

rosserie 14 verbunden.

Der Schraubverbund 16 weist ein erstes Bauteil 18 mit einem ersten Loch 20, ein
zweites Bauteil 22 mit einem zweiten Loch 24, ein Gewindeteil 26, einen Schraub-

bolzen 28 und ein Distanzteil 30 auf.

Das erste Bauteil 18 ist ein karosserieseitiges Blechteil 32 der Fahrzeugkarosserie
14, in das das erste Loch 20 eingebracht ist. Wie in Fig. 2 ersichtlich ist, weist das

erste Loch 20 einen kragenférmigen umlaufenden Randabschnitt 34 auf.

Das zweite Bauteil 22 weist zwei gehduseseitige Blechteile 36 der Fahrzeugbatte-

rie 12 auf, in die das zweite Loch 24 eingebracht ist.

Das Gewindeteil 26 weist einen umlaufenden Kragen 38 und einen Schaftab-
schnitt 40 mit einem Innengewinde 42 auf. Das Gewindeteil 26 ist in das erste
Loch 20 eingepresst. Hierzu ist in den Kragen 38 aulRenumfangsseitig eine umlau-
fende Ringnut 44 eingebracht, in die der Randabschnitt 34 formschlussig eingreift,

wie in den Figuren 2 und 3 ersichtlich ist.

Der Schraubbolzen 28 weist einen Kopf 46 und einen Schaft 48 mit einem Aul3en-
gewinde 50 auf, mittels dem der Schraubbolzen 28 in das Innengewinde 42 des

Gewindeteils 26 eingeschraubt ist.

Das Distanzteil 30 ist vorliegend als Distanzbuchse 52 ausgebildet. Wie in Fig. 2
ersichtlich ist, ist die Distanzbuchse 52 innerhalb des Schraubverbunds 16 zwi-
schen dem gehauseseitigen Blechteil 36, dem karosserieseitigen Blechteil 32 und

dem Gewindeteil 26, insbesondere dem Kragen38, angeordnet.

Die Distanzbuchse 52 ist aus einem ersten Werkstoff, wohingegen das Gewinde-
teil 26, das karosserieseitige Blechteil 32 und das gehauseseitige Blechteil 36 aus
einem zweiten Werkstoff sind, wobei der erste Werkstoff weicher als der zweite
Werkstoff ist. Vorliegend ist der erste Werkstoff Aluminium, eine Aluminiumlegie-
rung, Magnesium, eine Magnesiumlegierung, Messing, Zink, Zinn, Kupfer oder ein

Kunststoff, wie beispielsweise ein Elastomer, und der zweite Werkstoff ist Stahl.
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Wie zudem in Fig. 2 ersichtlich ist, ist zwischen dem karosserieseitigen Blechteil
32, insbesondere dem Randabschnitt 34, dem Gewindeteil 26, insbesondere dem
Kragen 38 des Gewindeteils 26, und dem Distanzteil 30 fertigungsbedingt ein Frei-

raum 54 ausgebildet.

Zur Befestigung der Fahrzeugbatterie 12 an der Fahrzeugkarosserie 14 wird der
Schraubbolzen 28 mit einem Uberelastischen Anzug, also einem Drehmoment,
das ca. 50 % héher ist als das zur Verschraubung Ublicherweise verwendete
Drehmoment, eingeschraubt. Dadurch, dass der erste Werkstoff weicher als der
zweite Werkstoff ist, verformt sich beim Einschrauben des Schraubbolzens 28 in
das Gewindeteil 26 die Distanzbuchse 52: Insbesondere flie3t der erste Werkstoff
des Distanzbuchse 52 in den Freiraum 54 beziehungsweise wird der erste Werk-
stoff der Distanzbuchse 52 in den Freiraum 54 gequetscht. Dadurch entsteht ein
Formschluss zwischen der Fahrzeugbatterie 12, insbesondere dem gehauseseiti-
gen Blechteil 36, und dem Gewindeteil 26 an dem karosserieseitigen Blechteil 32,

wie in Fig. 3 gezeigt ist.

Aufgrund des entstehenden Formschlusses werden die Ubertragbaren Kréfte, ins-
besondere die Ubertragbaren Querkrafte, die quer zur Verschraubungsachse wir-
ken, des Schraubverbundes erhéht. Dadurch kann auf teure reibwerterhéhende

MalRnahmen zur Verbesserung der Ubertragbaren Kréfte, wie beispielsweise eine

Unterlegscheibe mit spezieller Beschichtung, verzichtet werden.
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Bezugszeichenliste

10 Fahrzeug

12 Fahrzeugbatterie

14 Fahrzeugkarosserie

16 Schraubverbund

18 erstes Bauteil

20 erstes Loch

22 zweites Bauteill

24 zweites Loch

26 Gewindeteil

28 Schraubbolzen

30 Distanztell

32 karosserieseitiges Blechteil
34 Randabschnitt

36 gehauseseitiges Blechteill
38 Kragen

40 Schaftabschnitt

42 Innengewinde

44  Ringnut
46 Kopf
48 Schaft

50 Aulengewinde
52 Distanzbuchse

54  Freiraum
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Anspriiche

1. Schraubverbund (16) zur Befestigung einer Fahrzeugbatterie (12) an einer
Fahrzeugkarosserie (14) eines Fahrzeugs (10), aufweisend ein erstes Bau-
teil (18) mit einem ersten Loch (20), ein zweites Bauteil (22) mit einem
zweiten Loch (24), ein Gewindeteil (26) mit einem Gewindeabschnitt (42),
das in das erste Loch (20) eingesetzt ist, einen Schraubbolzen (28), der
durch die Lécher hindurchgefuhrt und in den Gewindeabschnitt (42) einge-
schraubt ist, und ein Distanzteil (30), das zwischen dem Gewindeteil (26)
und dem Schraubbolzen (28) angeordnet ist, wobei das Distanzteil (30)
ausgebildet ist, sich beim Einschrauben des Schraubbolzens (28) in den
Gewindeabschnitt (42) derart zu verformen, dass zwischen dem zweiten

Bauteil (22) und dem Gewindeteil (26) ein Formschluss auftritt.

2. Schraubverbund (16) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Distanzteil (30) aus einem ersten Werkstoff ist und dass das Gewindeteil
(26), das erste Bauteil (18) und das zweite Bauteil (22) aus einem zweiten
Werkstoff sind, wobei der erste Werkstoff weicher als der zweite Werkstoff

ist.

3. Schraubverbund (16) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Werkstoff Aluminium, eine Aluminiumlegierung, Magnesium, eine
Magnesiumlegierung, Messing, Zink, Zinn, Kupfer oder ein Kunststoff ist

und dass der zweite Werkstoff Stahl ist.

4. Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Bauteil (18) wenigstens eine Vertiefung

aufweist, die zusammen mit dem Gewindeteil (26) den Freiraum (54) bildet.

5. Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schraubbolzen (28) mit einem Uberelastischen

Anzug eingeschraubt ist.
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Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Distanzteil (30) als eine Distanzbuchse (52) aus-

gebildet ist.

Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gewindeteil (26) in das erste Loch (20) einge-

presst ist.

Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gewindeteil (26) als eine Gewindebuchse mit ei-
nem Innengewinde (42), in das der Schraubbolzen (28) eingeschraubt ist,

ausgebildet ist.

Schraubverbund (16) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Bauteil (18) als wenigstens ein karosserie-
seitiges Blechteil (32) der Fahrzeugkarosserie (12) ausgebildet ist und dass
das zweite Bauteil (22) als wenigstens ein gehauseseitiges Blechteil (36)

der Fahrzeugbatterie (12) ausgebildet ist.

Fahrzeug (10) mit einer Fahrzeugkarosserie (14) und einer Fahrzeugbatte-
rie (12), wobei die Fahrzeugbatterie (12) an der Fahrzeugkarosserie (14)
mittels wenigstens eines Schraubverbundes (16) nach einem der Anspru-

che 1 bis 9 festgelegt ist.
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