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{54) Mechanické pfevodové Ustroji pro pohon vozidel, zejména traktora

Podstata vyndlezu spodivd v tom, ie
ozubené kolo spojkového hifdele je v zdb&-
ru s ozubenym kolem samostatného hifdele.

Tento h¥fdel navic nese otodné uloZené ozu-
bené kolo. Toto ozubené kolo je v zdbéru

s levym ozubenym kolem ozubeného dvojkola.
Ozubené dvojkolo je uloZeno otodn& na drdZ-
kovém h¥fdeli, Pravé ozubené kolo ozubeného
dvojkola zab{rd s ozubenym kolem p¥edloho-
vého h¥fdele. Na h¥fdeli ozubeného kola,
které je v z4b&ru s ozubenym kolem spoj-
kového h¥fdele, je umistdna ¥adic{ objimka

mezi ozubenym kolem p¥edlohového h¥idele
a ozubenym kolem, uloZenym na vnéjsfm
primé&ru hffdele ozubeného kola, zabfraj{-
c¢im do ozubeného kola spojkového h¥idele.

Radic{ objfmka drd¥kového hirldele je
umist&na mezi ozubenym kolem spojkového

h¥f{dele a levym ozubenym kolem ozubeného
dvojkola na drd%kovém h¥ f{deli. Kadicf ob~-

jimka drdZkového h¥idele je ovldddna stej-
nou ovlidacf pdkou, ovlddajfc{ rovn&Z
fadic{ obji{mky v prostoru pfevodovky.

Pfevodovy pomér, dany soudinem poméru
po&tu zubd levého ozubeného kola ozubeného
dvojkola ku podtu zubd druhého ozubeného

kola ze soukol{ a pom&rem po&tu zubd ozu-
beného kola pfedlohového hifdele ku po&tu
zubl pravého ozubeného dvojkola md hodnotu
spliujfc{ po¥adavek pro funkci ngsobile
todivého momentu.
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vyndlez se tykd pechanického pfevodového dstrojf pro pohon vozidel, zejména traktord
a zem&d&lskych strojd s vicendsobnym vyuiitim pfevodového soukolf.

v souZasné dobd vyrdbé&nd prevodovd Ustrojl pro pohon traktord a zem&d&lskych strojid
splfiuj{ ndrodné poZadavky kladené na n& druhem provozu. Vyznadujl se tedy velkym poltem
ptevodovych stupfid v daném rozsahu pracovnich rychlost{ a proto jsou v té&chto dstrojich
uZf{vdny t¥f{stupfiové a¥ ¥estistupfiové pfevodovky v kombinaci s redukénimi p¥evodovkami, néd-
sobidi to&ivého momentu a dal¥fmi prvky, jako nap¥. reduktory pro plazivé rychlosti, rever-
sadn{ prevodovky apod.

U mechanickych pfevodovych dstrojf s ozubendmi koly, kterd v soulasném stavu techniky
v naprosté v&t&ind prevlddajf, toto vede k ndroénym a sloZitym konstrukcim, nebof pro kaidy
realizovany pfevodovy stupefi je zapotfebd alesponi jednoho pdru ozubenych kol.

Tato skutednost p¥ind3f konstruk¥nf sloZitost a tim vy33{ vyrobni ndklady s dalsimi
technickymi, vyrobnimi a ekonomickymi disledky.

Uvedené nevyhody odstrafiuje mechanické pfevodové dstrojf pro pohon vozidel, zejména
traktor8, ulo%ené v pridavném prostoru ski{n& prevodovky. Podstata vyndlezu spodi{vd v tom,
%e ozubené kolo spojkového h¥fdele je v z&béru s ozubenym kolem samostatného h¥i{dele.

Tento h¥fdel navic nese otodn& uloiené ozubené kolo. Toto ozubené kolo je v zdbéru
s levym ozubenym kolem ozubeného dvojkola. Ozubené dvojkolo je ulofeno oto¥né na drdZkovém
h¥fdeli.

Pravé ozubené kolo ozubeného dvojkola zabird s ozubenym kolem pfedlohowvého h¥{dele.
Na h¥fdeli ozubeného kola, které je v z4b&ru s ozubenym kolem spojkového hiidele, je umis-
t&na fadic{ objfmka mezi ozubenym kolem pfedlohového hifdele a ozubenym kolem, uloZenym
na vnédjsim primdru h¥fdele ozubeného kola, zabfrajfcim do ozubeného kola spojkového hifdele.

Radicf objfmka dré%kového hifdeie je umisténa mezi ozubenym kolem spojkového hfidele
a levym ozubenym kolem ozubeného dvojkola na dréd¥kovém h¥fdeli. Radici objfmka drdZkového
h¥fdele je ovlddéna stejnou ovlddaci pdkou, ovlédaﬂici rovné% ¥adici objimky v prostoru
ptevodovky.

Prevodovy pomdr, dany sou¥inem pomEru podtu zubd levého ozubeného kola ozubeného
dvojkola ku podtu zubd druhého ozubéného kola ze soukol{ a pomérem podtu zubl ozubeného
kola predlohového h¥fdele ku podtu zubd pravého ozubeného kola ozubeného dvojkola md hodno-
tu, splfiujfci poZadavek pro funkci ndsobile to&ivého momentu.

V¢hodou mechanického p¥evodového ¥strojf podle vyndlezu je to, Ze pfi stejném po&tu
ozubenych soukolf a Fadicfch objimek jako u soudasnych provedenf pfevodovych dstrojf lze
dosdhnout vétifho podtu ptevodovych stupfil, cof md ptiznivy vliv na polet moZnfch pracov-
nich rychlostf{ v daném rozsahu a tim na lep3f vyuzit{ stroje.

P¥{padné p¥i stejném po¥tu pfevodovych stupfd lze provést jednodu$sf{ konstrukeci pie-
vodového ¥Ystrojf. Timto uspofdddnim lze realizovat ndsobi& todivého momentu, ktery je kon-
struk&né analogicky soufasnym mechanicky fazenym provedenim.

Nezanedbatelnou vyhodou je to, %e stejnymi soukolimi, které plni funkci ndsobile je
mo%né z{skat dal¥f dva pfevodové stupné&,, které lze vyuZ{t napffklad pro realizaci rychlos-

t{ traktord vy3%fch ne%f 25 km/h.

Tyto vy$%f rychlosti se u t&chto strojd v souasné dob& za&finaji v Zird¥{im mé¥{tku
u¥ivat.
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Na obrdzku je schematicky zn4zornéno mechanické pfevodové uUstroji pro pohon vozidel,
zejména traktord s vicendsobnym vyuZitim pfevodového soukolf.

Skf!ﬁ'gg pfevodovky je umf{st&na mezi motorem 10 a rozvodovkou 15. Vnitfnf prostor
ski{n& 20 pfevodovky je rozd&len na prostor 14 pfevodovky a pffdavny prostor 18. Motor
10 je s p¥evodovym dstrojim propojen ozubenym kolem 1 spojkového hifdele 13.

Ozubené kolo 1 spojkového hifdele 13 je v zdbéru s ozubenym kolem 2 hifdele 12,
upevnénym pevn& na tomto h¥fdeli 12, Na h¥fdeli 12 je ddle ototné uloZeno ozubené kolo 3,
které je v zdb&ru s levym ozubenym kolem 4 ozubeného dvojkola 17,

Ozubené dvojkolc 17 je oto&n& uloZeno na drd¥kovém h¥fdeli 9, ktery je veden z pifdav-
ného prostoru 18 do prostoru 14 pfevodovky a d4le af do rozvodovky 15. Pravé ozubené kolo
' 5 ozubeného dvojkola 17 je v zdbdru s ozubenym kolem 6 predlohového hifdele 11, ktery je
s ozubenym kolem € pevné spojen s rovnéZ je veden z pf{davného prostoru do prostoru 14
pfevodovky.

Radic{ obj{mka J drdZkového hifdele 3 je pFfesuvn& uloZena na drdikovém hifdeli 9
mezi ozubenym kolem 1 spojkového hifdele 13 a levym ozubenym kolem 4 ozubeného dvojkola 17.
Radicf objimka 8 hifdele 12 je pfesuvn& uloZfena na hifdeli 12 mezi ozubenym kolem 3 a ozu-
benym kolem 6 predlohového hifdele 11.

Drdzkovy h¥fdel 9 je v rozvodovce 15 spojen s hnac{mi koly 16. Radicf{ objfimka 7 drdz-
kového hiidele 9 je ovldddna stejnou ovlddactf pdkou jako Fadici objimky 19 pfevodovky.

Motor 10 vyvozuje otd&ivy pohyb, ktery se do pffdavného prostoru 18 prend¥f pfes spoj~
kovy hif{del 13 a ozubené kolo 1 spojkového hifdele 13 a z néj déle né&kolika moZnostmi. Je-li -~
Fadic{ objfimka 7 drd%kového hifdele 9 zafazena do levé krajn{ polohy, pfends{ se otdlivy
pohyb p¥{mo z ozubeného kola 1 spojkového h¥fdele 13 pfes Fadic{ objimku 7 dr4Zkového h¥f-
dele 9 na tento drdZfkovy h¥fdel 9 a pfes Ustrojf rozvodovky 15 na hnaci kola 16.

P¥itom poloha ¥adici objimky 8 hffdele 12 nemd vliv na otd&ivy pohyb aréékového h¥{de-
le 2. Radic{ objimky 19 ptevodovky jsou ve stf¥edn{i poloze vzhledem k tomu, %e jsou ovldddny
stejnou ovlddacf pdkou jako Fadic{ objimka 7 drdZkového h¥f{dele 9.

Je-11 Yadic{f objimka 7 drdZkového hifdele 9 zafazena do pravé krajni polohy, pfend${
se otd&ivy pohyb z ozubeného kola 1 spo]kového hifdele 13 na ozubené kolo-2 h¥fdele 12
a tim na hifdel 12.

z hifdele 12 se otd&ivy pohyb prendd{ déle v z4vislosti na poloze Fadici obiimky 8
hif{dele 12. P¥i zafazen{ fadic{ objimky 8 h¥fdele 12 do levé krajni polohy se otd&ivy pohyb
pfend¥{ p¥es ozubené kolo 3 a levé ozubené kolo 4 ozubeného dvojkola 17 na Yadic{ objimku

* 7 drd%kového hifdele 3.

Z fadic{ objimky 7 na drdZkovy hifdel 9 a ddle pfes dstrojf rozvodovky 15 na hnact
kola '16. P¥i zafazeni fadic{ objimky 8 hffdele 12 do pravé krajni polohy se ot4livy pohyb
z h¥fdele 12 pfen4¥{ pfes ozubené kolo § pfedlohového hifdele 11 na pravé ozubené kolo 5
ozubeného dvojkola 17.

pD4le otd&ivy pohyb pokraduje pfes Fadic{ objimku 7 drdfkového hifdele 9 na drédZkovy
h¥fdel 9 a pak pies ¥strojf rozvedovky 15 na hnac{ kola 16. Radic{ objimky 19 p¥evodovky
jsou opét ve stfedni poloze vzhledem k tomu, Ze jsou ovldddny stejnou ovlddactf pdkou jako
fadici{ objimka 7 drdZfkového hiidele 3.

Je-1i fadic{ objimka 7 drd%kového hffdele 9 ve stfedn{ poloze, nemiZe byt ani ozubené
kolo 1 spojkového hi¥fdele 13, ani ozubené dvojkolo 17 spojeno s drdzkovym hifdelem 3..
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ot4&ivy pohyb se prend¥f z ozubeného kola ! spojkového hifdele 13 na ozubené kolo 2
hi{dele '12 a pokratuje na hifdel 12, ze kterého se piend3{ d4le podle polohy fadicf objim-
ky 8 hifdele 12.

p¥i zatazen! Fadic{ objimky 8 h¥fdele 12 do levé krajni polohy se otd&ivy pohyb pfe-
n&3{ pfes ozubené kolo 3 na levé ozubené kolo 4 ozubeného dvojkola 17 a pokraluje pfes pra-
vé ozubené kolo 5 ozubeného dvojkola 17 na ozubené kold § pfedlohového h¥fdele 11, ze kte-
rého se prevddf podle polohy Fadicich objfmek ‘19 p¥evodovky pfes pat¥i¥né soukolf prostoru
©14 prevodovky na drd¥kovy hifdel 9.

7 drd¥kového hifdele 9 d4le pfes ustroj{ rozvodovky ‘15 na hnacf kola 16. P¥i zafazeni
fadic{ objimky 8 hifdele 12 do pravé krajnf polohy se otd&ivy pohyb z h¥fdele 12 pfend${
pfes fadic{ objimku 8 hifdele 12 na ozubené kolo § pfedlohového hifdele ‘11 a d4le pokraduie
podle polohy ¥adicich objimek '19 pfevodovky pfes pat¥iéné soukol{ prostoru 14 pievodovky
na drdzkovy hifdel 9.

z drd¥kového hifdele 9 ot4&ivy pohyb pokratuje p¥es ustroj{ rozvodovky 15 na hnac{
kola '16. Soukolf tvofené ozubenym kolem 6 predlohového hff{dele 11 a pravym ozubenym kolem
* 5 ozubeného dvojkola 17 md tedy dvojf funkcis

v z4vislosti na poloze Fadic{ objfmky 7 dréZkového h¥fdele 9 a fadic{ objimky 8
h¥fdele ‘12 to znamend, %e v jednom p¥ipad® se pfevdd{ otd¥ivy pohyb z h¥fdele 12 na pfed-
lohovy h¥fdel 11 a ve druhém p¥{padé se pfend¥{ otdlivy pohyb z hifdele ‘12 na drdZkovy
hifdel 9.

pREpMET VYNAXLEZU

1. Mechanické pfevodové dstrojf pro pohon vozidel, zejména traktord, uloZené v pifdav-
ném prostoru skfind p¥evodovky, vyznalené tfm, ¥e ozubené kolo /1/ spojkového hiidele /13/
je v z4b&ru s ozubenym kolem /2/ hifdele /12/, ktexry nese oto&n& uloZené ozubené kdlo /3/,
zabfirajfci do levého ozubeného kola /4/ ozubeného dvojkola /17/, uloZeného otoné na drd#-
kovém h¥fdeli /9/ a pravym ozubenym kolem /5/ pfedlohového hifdele /11/, piilemZ na h¥ideli
/12/ je umfst¥na Yadic{ objfmka /8/ hifdele /12/ mezi ozubenym kolem /6/ p¥edlohového hif-
dele /11/ a ozubenym kolem /3/, zatimco tadic{ objfmka /7/ dr&Zkového hifdele /9/ je umis-
téna mezi ozubenym kolem /1/ spojkového hifdele /13/ a levym ozubenym kolem /4/ ozubeného
dvojkola /17/ na drd¥fkovém hffdeli /9/.

2. Mechanické pfevodové dstroj{ podle bodu 1, vyznaené tfm, %e ¥adic{ objimka /1/
drédskového hifdele /9/ je ovlddéna stejnou ovlddaci pékou, jako Fadicf objimky /19/ v pro-
storu /14/ ptevodovky. * .

3. Mechanické pfevodové udstrojf podle bodu 1, vyzna¥ené tim, %e levé ozubené kolo
/4/ ozubeného dvojkola /17/ a ozubené kolo /3/ tvo¥{ soukolf, jeho% pfevodovy pomé&r vynd-
sobeny pfevodovym pomérem soukolf tvofeného ozubenym kolem /6/ pfedlohového h¥{dele /11/
a pravym ozubenym kolem /5/ ozubeného dvojkola /17/ m& hodnotu, poZadovanou pro funkci
¥strojf jako nésobile tofivého momentu.
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