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DISPOSITIF DE SURALIMENTATION D’UN MOTEUR A COMBUSTION INTERNE COMPRENANT UN CIRCUIT
DE DECHARGE ET UN AMORTISSEUR DES PULSATIONS DU TURBOCOMPRESSEUR.

@ Dispositif de suralimentation d’'un moteur a combus-
tion interne, comprenant au moins un conduit d’admission
d'air et au moins un conduit d’échappement des gaz de
combustion, un turbocompresseur (1) comprenant une tur-
bine entrainée par les gaz d’échappement et un compres-
seur pour comprimer lair d’admission, un circuit de
dérivation (3) reliant la sortie haute pression (4) du com-
presseur a 'entrée (5) d’admission d'air dans le compres-
seur, ce circuit (3) comportant un clapet de décharge (7),
caractérisé en ce que ce circuit (3) comprend, entre le cla-
pet de décharge (7) et ladite sortie haute pression (4), une
chambre d’amortissement (8) pour amortir les pulsations
générées par le turbocompresseur (1).
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Dispositif de suralimentation d’'un moteur & combustion interne comprenant

un circuit de décharge et un amortisseur des pulsations du turbocompresseur

La présente invention concerne un dispositif de suralimentation d’un moteur
a combustion interne a essence ou diesel.

Un tel dispositif de suralimentation comprend, de fagon connue, un
turbocompresseur comprenant une turbine entrainée par les gaz d’échappement
et un compresseur pour comprimer l'air d’admission du moteur & combustion
interne.

Lors de la phase de décélération, le compresseur produit un effet de
pompage indésirable.

Pour éviter cet effet, on prévoit généralement un circuit de dérivation entre
la sortie haute pression du compresseur et son entrée, ce qui permet de faire
chuter la pression dans le circuit d’admission.

Ce circuit de dérivation comprend un clapet de décharge dont 'ouverture et
la fermeture sont commandées par un calculateur ou par un systéme pneumatique
comme décrit par exemple dans le GB 1 481 031.

Lors de leur fonctionnement normal, c'est-a-dire en charge, les
turbocompresseurs engendrent des pulsations. Pour amortir ces pulsations, on a
proposé de disposer en aval de la sortie haute pression des compresseurs, une
ou plusieurs chambres d’amortissement telles que décrites par exemple dans les
DE 3306233, DE 3230136 et DE 19703414,

Le but de la présente invention est de créer un dispositif qui permet de
resoudre d’'une maniére simple les deux problémes évoqués ci-dessus, & savoir
I'effet de pompage et 'amortissement des pulsations.

Suivant TPinvention, le dispositif de suralimentation d’'un moteur a
combustion interne, comprenant au moins un conduit d’admission d’air et au
moins un conduit d’échappement des gaz de combustion, un turbocompresseur
comprenant une turbine entrainée par les gaz d’échappement et un compresseur
pour comprimer l'air d’admission, un circuit de dérivation reliant la sortie haute
pression du compresseur a 'entrée d’admission d’air dans le compresseur, ce
circuit comportant un clapet de décharge, est caractérisé en ce que ce circuit

comprend, entre le clapet de décharge et ladite sortie haute pression, une
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chambre d'amortissement pour amortir les pulsations générées par le
turbocompresseur.

Ainsi, la chambre d’amortissement constitue une partie du circuit de
dérivation, de sorte que ce dernier remplit simultanément les fonctions
d’amortissement des pulsations du compresseur lorsque le clapet est fermé et la
fonction de décharge lorsque le clapet est ouvert.

De preférence, ladite sortie haute pression communique directement avec
ladite chambre d’amortissement.

Cette disposition permet de rapprocher la chambre d’amortissement et le
circuit de dérivation du turbocompresseur et de réaliser ainsi un ensemble
compact pouvant facilement s’intégrer a un turbocompresseur.

Dans une version préférée de l'invention, la chambre d’amortissement
entoure annulairement le tube constituant ladite sortie haute pression, ce tube
présentant des ouvertures débouchant dans ladite chambre.

Lesdites ouvertures sont des fentes paralléles ou perpendiculaires a I'axe
dudit tube.

D'autres particularités et avantages de I'invention apparaitront encore dans
la description ci-aprés.

Aux dessins annexés, donnés a titre d’exemples non limitatifs :

- lafigure 1 est une vue schématique d’un turbocompresseur équipé d'un
dispositif selon l'invention,

- lafigure 2 est une vue en coupe selon Ie plan II-ll de la figure 1.

Un moteur suralimenté a essence ou diesel a combustion interne,
comprend de fagon connue au moins un conduit d’admission d’air et au moins un
conduit d'échappement des gaz de combustion, ainsi qu’un turbocompresseur 1,
représenté schématiquement sur la figure 1, comprenant une turbine entrainée
par les gaz d’échappement et un compresseur dont la roue 2 permet de
comprimer I'air d’admission.

Un circuit de dérivation 3 relie la sortie haute pression 4 du compresseur a
I'entrée 5 d'admission d’air dans le compresseur. Cette entrée 5 est située en
amont de la roue 2 du compresseur par rapport au sens F de la circulation de I'air
a l'intérieur de la volute 6 du compresseur.
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Le circuit de décharge 3 comporte, entre I'entrée 5 et la sortie 4, un clapet 7
dont l'ouverture et la fermeture sont commandées par un systéme pneumatique
ou par un calculateur (non représentés).

Conformément & l'invention, le circuit de décharge 3 comprend, entre le
clapet de décharge 7 et la sortie haute pression 4, une chambre 8
d’amortissement pour amortir les pulsations générées par le turbocompresseur 1,
lors de son fonctionnement.

Comme montré par la figure 1, la sortie haute pression 4 du compresseur
communique directement avec la chambre 8 d’amortissement.

Dans l'exemple représenté sur les figures 1 et 2, la chambre
d’amortissement 8 entoure annulairement le tube constituant la sortie haute
pression 4 et ce tube présente des ouvertures 9 débouchant dans la chambre 8.
Ces ouvertures 9 sont (voir figure 2) constituées par des fentes paralleles a I'axe
du tube de la sortie 4.

L'ensemble du circuit de dérivation 3, y compris la chambre
d’amortissement 8 et le clapet de décharge 7, peut étre intégré  au
turbocompresseur lors de la fabrication de celui-ci. On obtient ainsi un ensemble
compact prét a étre monté entre le conduit d’échappement et le conduit
d’admission d'un moteur & combustion interne.

Par ailleurs, le circuit de dérivation 3, y compris la chambre
d'amortissement 8 et le clapet de décharge 7 peuvent former un ensemble distinct
du turbocompresseur adapté pour étre connecté directement a la sortie haute
pression 4 du compresseur et a I'entrée 5 d’admission d’air dans le compresseur.

Le dispositif que I'on vient de décrire fonctionne comme expliqué ci-apres.

Lorsque le clapet 7 du circuit 3 est fermé, I'air comprimé par la roue 2 du
compresseur est amené a haute pression dans le conduit d’admission du moteur
thermique, qui est raccordé a la sortie tubulaire 4 du turbocompresseur.

Une partie de I'air comprimé péneétre par les fentes 9 dans la chambre
annulaire 8 et dans le conduit 10 de courte longueur menant au clapet 7.

La section des fentes 9, le volume de la chambre 8 et celui du conduit 10
sont dimensionnés pour amortir les fréquences de pulsation du turbocompresseur.
Ces dimensions sont déterminées expérimentalement en effectuant des essais en

vue d'obtenir le meilleur compromis.
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Lors d'une décélération, le clapet 7 s'ouvre, en ouvrant en méme temps le
circuit de décharge 3 relié a I'entrée 5 du compresseur.

De ce fait, la pression de I'air & la sortie 4 du compresseur chute vers la
pression atmosphérique.

Lors de cette phase, la chambre 8 continue d’assurer une fonction
d’amortissement des pulsations.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de suralimentation d'un moteur & combustion interne,
comprenant au moins un conduit d’admission d’air et au moins un conduit
d’échappement des gaz de combustion, un turbocompresseur (1) comprenant une
turbine entrainée par les gaz d’échappement et un compresseur pour comprimer
I'air d’admission, un circuit de dérivation (3) reliant la sortie haute pression (4) du
compresseur a l'entrée (5) d’admission d’air dans le compresseur, ce circuit (3)
comportant un clapet de décharge (7), caractérisé en ce que ce circuit (3)
comprend, entre le clapet de décharge (7) et ladite sortie haute pression (4), une
chambre d'amortissement (8) pour amortir les pulsations générées par le
turbocompresseur (1).

2. Dispositif de suralimentation selon la revendication 1, caractérisé en ce
que ladite sortie haute pression (4) communique directement avec ladite chambre
d’amortissement (8).

3. Dispositif de suralimentation selon la revendication 2, caractérisé en ce
que la chambre d’amortissement (8) entoure annulairement le tube constituant
ladite sortie haute pression (4), ce tube présentant des ouvertures (9) débouchant
dans ladite chambre (8).

4. Dispositif de suralimentation selon la revendication 3, caractérisé en ce
que lesdites ouvertures (9) sont des fentes paralléles a I'axe dudit tube.

3. Dispositif de suralimentation selon les revendications 1 a 4, caractérisé
en ce que l'ensemble du circuit de dérivation (3), y compris la chambre
d’amortissement (8) et le clapet de décharge (7), est intégré au turbocompresseur
(1) lors de la fabrication de celui-ci.

6. Dispositif de suralimentation selon I'une des revendications 1 a 4,
caracterisé en ce que le circuit de dérivation (3), y compris la chambre
d’amortissement (8) et le clapet de décharge (7), forme un ensemble adapté pour
étre connecté directement a la sortie haute pression (4) du compresseur et a

I'entrée (5) d’admission d’air dans le compresseur.
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