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zwei eine  Langsrichtung (L1) aufweisende
Fihrungsschienen (12a, 12b) mit jeweils einer daran
gelagerten Fdhrungsvorrichtung (19a, 19b) zur
Fihrung eines mit dem Tarflugel (3a, 3b)
verbindbaren Tragers (11) aufweist, wobei die zwei
Fihrungsschienen (12a, 12b) lber ein Seil (15a, 15b)
einer Seilzugvorrichtung (15) zur Kompensation eines
Kippmoments (16) des Tragers (11) um eine
Kippachse (17) durch ein Rulckstellmoment (18)
miteinander verbunden sind, wobei

- eine der beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) an
der Mobelwand (13a) befestigt wird,

- die andere der beiden Fihrungsschienen (12a,
12b) wird relativ zur bereits an der Mdbelwand
(13a) befestigten Fihrungsschiene (12a, 12b) in
eine Richtung (X) quer zur Langsrichtung (L1) der
Fuhrungsschienen (12a, 12b) bewegt, wobei eine
Lange eines Seilabschnittes des Seiles (15a, 15b)
vergroRert wird.
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Zusammenfassung

Verfahren zur Montage eines Fihrungssystems (5) zur Fihrung
wenigstens eines bewegbar gelagerten Tiirfligels (3a, 3b) entlang
einer Mobelwand (13a), wobel das Fihrungssystem (5) wenigstens
zwel eine Langsrichtung (L1l) aufweisende Fihrungsschienen (12a,
12b) mit jeweils wenigstens einer daran gelagerten
Fihrungsvorrichtung (1%9a, 19b) zur Fihrung eines mit dem
wenigstens einen Tiirfligel (3a, 3b) verbindbaren Tragers (11)
aufweist, wobei die wenigstens zwei Fihrungsschienen (12a, 12b)
lber wenigstens ein Seil (15a, 15b) einer Seilzugvorrichtung
(15) zur Kompensation eines Kippmoments (16) des Tragers (11) um
eine Kippachse (17) durch ein Riickstellmoment (18) miteinander
verbunden sind, wobei das Verfahren die folgenden, vorzugsweise
in der angegebenen Reihenfolge chronologischen,
Verfahrensschritte umfasst:

— es wird wenigstens eine Mobelwand (13a) bereitgestellt,

— es wird eine Anordnung aus den wenigstens zweil
Fihrungsschienen (12a, 12b) und dem dazwischen angeordneten
wenigstens einen Seil (15a, 15b) auf der wenigstens einen
Mobelwand (13a) positioniert, vorzugswelise abgelegt,

— eine der beiden Fiihrungsschienen (12a, 12b) wird,
vorzugswelse an einem Ende der wenigstens einen Mobelwand
(13a), an der wenigstens einen Mobelwand (13a) befestigt,

vorzugswelse verschraubt,

— die andere der beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) wird
relativ zur bereits an der wenigstens einen an der Mdbelwand
(13a) befestigten Fihrungsschiene (12a, 12b) in eine Richtung
(X) quer zur Langsrichtung (L1l) der Fihrungsschienen (12a,
12b) bewegt, wobei ein Abstand zwischen den beiden

Fihrungsschienen (12a, 12b) vergroBert wird,

— eine Lange wenigstens eines Seilabschnitts des zwischen den

beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) angeordneten Seiles (1lba,
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wird beil einer VergroRerung des Abstands zwischen den

beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) vergroRert.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur
Montage eines Flhrungssystems zur Flihrung wenigstens eines
bewegbar gelagerten Tiirfligels entlang einer Mobelwand, wobei
das Fiihrungssystem wenigstens zwel eine Langsrichtung
aufweisende Fihrungsschienen mit jeweils wenigstens einer daran
gelagerten Flihrungsvorrichtung zur Fihrung eines mit dem
wenigstens einen Turfliigel verbindbaren Tragers aufweist, wobeil
die wenigstens zwei Fihrungsschienen Uber wenigstens ein Seil
einer Seilzugvorrichtung zur Kompensation eines Kippmoments des
Tragers um eine Kippachse durch ein Riickstellmoment miteinander

verbunden sind.

Im Weiteren betrifft die Erfindung ein Fihrungssystem zur
Fihrung wenigstens eines bewegbar gelagerten Turfliigels entlang

einer Mobelwand.

Derartige Fiihrungssysteme werden iblicherweise zur Fihrung
wenigstens eines Tirfllgels verwendet, welcher in einer
Tiefenrichtung des Mdbels entlang einer Mdbelwand in einen
Mobelkorpus oder in ein seitlich neben dem Mobelkorpus

befindliches Aufnahmefach einschiebbar ist.

Eine besondere Herausforderung bei der Fihrung eines solchen
Tirfligels besteht darin, dass der Tiurfligel aufgrund der
Gewichtskraft zur einer Verkippung neigt. Eine solche Verkippung
des Turfliigels fiuhrt auch zu einer Schragstellung des Tragers
und zu einer Verkippung der beiden Fihrungsvorrichtungen, wobei
sich die Fihrungsvorrichtungen mit den ihnen zugeordneten
Fihrungsschienen verklemmen k&énnen. Im Fall einer solchen
Verklemmung ist eine Bewegung des Turfligels unmdglich oder
zumindest wesentlich erschwert. Ein primdres Ziel ist es also,
dass die beiden Fihrungsvorrichtungen relativ zu den ihnen
zugeordneten Flhrungsschienen weitgehend verkantungssicher

gefithrt sind.
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Fihrungssysteme fiir einen Tirfligel mit einer Seilzugvorrichtung
zur Stabilisierung eines Tiurfliigels sind beispielsweise in der
UsS 2007/0159037A1 (Fig. 4), in der WO 2018/129568 Al (Fig. b5a),
in der DE 197 09 461 Al (Fig. 5), in der EP 1 394 349 Al (Fig.
1) und in der EP 0 128 503 Al (Fig. 3) gezeigt. Die Montage der
Seilzugvorrichtung ist jedoch kompliziert und h&ufig nur durch

qualifiziertes Personal moglich.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfahren und ein
Fihrungssystem der eingangs erwahnten Gattung anzugeben, wobei

die Montage der Seilzugvorrichtung vereinfacht ist.

Dies wird erfindungsgemal durch die Merkmale der Patentanspriiche
1 und 9 gelost. Weitere vorteilhafte Ausfilhrungen der
vorliegenden Erfindung sind in den abhdngigen Ansprilichen

definiert.

GemaB der Erfindung ist vorgesehen, dass das Verfahren die
folgenden, vorzugsweise in der angegebenen Reihenfolge
chronologischen, Verfahrensschritte umfasst:

— es wird wenigstens eine Mobelwand bereitgestellt,

— es wird eine Anordnung aus den wenigstens zweil
Flihrungsschienen und dem dazwischen angeordneten wenigstens
einen Seil auf der wenigstens einen M&belwand positioniert,
vorzugsweise abgelegt,

— elne der beiden Flihrungsschienen wird, vorzugsweise an einem
Ende der wenigstens einen Mobelwand, an der wenigstens einen
Mobelwand befestigt, vorzugsweise verschraubt,

— die andere der beiden Fihrungsschienen wird relativ zur
bereits an der wenigstens einen an der Mobelwand befestigten

Fihrungsschiene in eine Richtung quer zur Langsrichtung der
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Fihrungsschienen bewegt, wobei ein Abstand zwischen den

beiden Fihrungsschienen vergréBert wird,

— eine Lange wenigstens eines Seilabschnitts des zwischen den
beiden Fihrungsschienen angeordneten Seils wird bei einer
VergroRlRerung des Abstands zwischen den beiden

Fihrungsschienen vergroRert.

Das Flhrungssystem gemdl der Erfindung weist eine Anordnung aus
den wenigstens zwei Fihrungsschienen und dem dazwischen
angeordneten wenigstens einen Seil auf, wobeil die beiden
Fihrungsschienen in einem Auslieferungszustand der Anordnung in
einem ersten Abstand quer zur Langsrichtung der beiden
Fihrungsschienen und in einem an der Mobelwand montierten
Zustand in einem gegenliber dem ersten Abstand vergroBerten
zweiten Abstand relativ zueinander angeordnet sind, wobeil bei
einer Uberfiihrung der beiden Fihrungsschienen vom
Auslieferungszustand in den montierten Zustand eine Lange
wenigstens eines Seilabschnitts des zwischen den beiden
Fihrungsschienen angeordneten Seiles vergrdBerbar ist,
vorzugswelse wobei im Auslieferungszustand ein Ende des
wenigstens einen Seiles Uber eine Komponente der Anordnung,
vorzugsweise iliber eine der beiden Fihrungsschienen, hinausragt
und bei einer Uberfithrung der beiden Fihrungsschienen vom

Auslieferungszustand in den montierten Zustand verkiirzbar ist.

Mit anderen Worten sind wenigstens zwei Flhrungsschienen
vorgesehen, welche lber wenigstens ein Seil der
Seilzugvorrichtung miteinander verbunden sind. In einem ersten
Schritt wird eine erste Fihrungsschiene an einer Mdbelwand
befestigt. In einem weiteren Schritt wird die zweite
Fihrungsschiene relativ zu der an der Mobelwand vorbefestigen
Fihrung in eine Richtung quer zur Langsrichtung der
Fihrungsschienen bewegt, wobei eine Lange des Seiles

vergrdBerbar ist.
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In einem weiteren Schritt wird die zweite Fihrungsschiene an der
Mobelwand befestigt. In einem weiteren Schritt wird das Seil der
Seilzugvorrichtung relativ zu den an der Mdbelwand befestigten

Fihrungsschienen verspannt.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung

ergeben sich aus der nachfolgenden Figurenbeschreibung.

Fig. la, 1b Zeigen eine perspektivische Ansicht eines Mdbels
mit einem Mdbelkorpus und relativ dazu bewegbaren
Turfligeln,

Fig. 2a, 2b zeigen das Mobel gemdR den Figuren la, 1lb in
welteren Stellungen der Tirfligel zueinander,

Fig. 3 zeigt das Fihrungssystem in einer

perspektivischen Ansicht,

Fig. 4 zeigt das Fihrungssystem in einer schematischen
Seitenansicht,
Fig. 5 zeigt das Fihrungssystem mit der

Seilzugvorrichtung in einer schematischen
Seitenansicht,

Fig. 6a-6c zeigen schematisch die Durchfihrung eines
Verfahrens zur Montage eines Flhrungssystems in
zeitlich aufeinanderfolgenden Schritten,

Fig. 7a-7c zeigen schematisch die Fortsetzung des Verfahrens
gemal den Fig. 6a-6c in zeitlich
aufeinanderfolgenden Schritten,

Fig. 8a-8c zeigen schematisch die Fortsetzung des Verfahrens
gemal den Fig. 7a-7c¢ in zeitlich
aufeinanderfolgenden Schritten,

Fig. 9a, 9%9b zeigen schematisch die Fortsetzung des Verfahrens
gemal den Fig. 8a-8c in zeitlich

aufeinanderfolgenden Schritten.
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Fig. la zeigt eine perspektivische Ansicht eines Mobels 1 mit
einem Mobelkorpus 2 und wenigstens einem relativ zum Mobelkorpus

2 bewegbar gelagerten Turfligel 3a, 3b; 4a, 4b.

Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist eine Falt-Schiebe-Tir
vorgesehen, wobei der Tiurfligel 3a und der Tirfligel 3b tber
eine vertikal verlaufende erste Drehachse gelenkig miteinander
verbunden sind. Die beiden anderen Tiirfligel 4a, 4b sind Uber
eine vertikal verlaufende zweite Drehachse gelenkig miteinander

verbunden.

Die Tirfligel 3a, 3b und die Tiurfliigel 4a, 4b sind durch ein
Flihrungssystem 5 jeweils zwischen einer ersten Stellung, in
welcher die Tlirfligel 3a, 3b; 4a, 4b im Wesentlichen komplanar
zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung, in
welcher die Tlurfligel 3a, 3b; 4a, 4b im Wesentlichen parallel

zueinander ausgerichtet sind, bewegbar.

Die Tirfligel 3a, 3b sind in einer zweiten (parallelen) Stellung
in ein seitliches Aufnahmefach 8a des Modbelkorpus 2
einschiebbar, widhrend die beiden anderen Turfliigel 4a, 4b in
einer parallelen Stellung zueinander in ein weiteres

Aufnahmefach 8b einschiebbar sind.

Die Funktionsweise wird im Folgenden anhand der Tiurfligel 3a und
3b erlautert, wobei fiir die Turflligel 4a, 4b dieselben

Ausfihrungen gliltig sind.

Das Fiihrungssystem 5 umfasst eine Fihrung 7 mit einer
Langsrichtung L, wobei ein mit dem zweiten Tiirfligel 3b
koppelbarer Laufwagen 14 entlang der Fihrung 7 verfahrbar

gelagert ist. Die Fihrung 7 ist in einer Montagelage im
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Wesentlichen horizontal und parallel zu einer Vorderkante des

Mobelkorpus 2 ausgerichtet.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Fihrung 7 als

Fihrungsschiene ausgebildet ist.

Fig. 1lb zeigt das Mobel 1, wobei die Tiurfllgel 3a, 3b ausgehend
von der in Fig. la gezeigten komplanaren Stellung in eine

winkelige Stellung zueinander bewegt wurden.

Der erste Tiurflligel 3a kann beispielsweise iber zwei oder
mehrere Mobelscharniere 10 an einem Trager 11 schwenkbar
gelagert sein, wobei der Trager 11 (zusammen mit den beiden
Tuirfliigeln 3a, 3b) in Tiefenrichtung Z in das Aufnahmefach 8a

einschiebbar ist.

Der Trager 11 befindet sich in der gezeigten Figur in einer
Transferstellung, in welcher sich der Trager 11 in Langsrichtung
L an die Fihrung 7 derart anschlieRt, dass der Laufwagen 14
zwischen der Fihrung 7 und dem Tradger 11 hin und her

transferierbar ist.

In der gezeigten Transferstellung ist der Trager 11 relativ zur
Fihrung 7 losbar verriegelt, wobeili die Verriegelung des Tragers
11 durch einen Eintritt des Laufwagens 14 in oder auf den Trager

11 1losbar ist.

Der Trager 11 ist in Form einer langlichen S&ule ausgebildet,
deren Lange zumindest der halben Hohe der Turfligel 3a, 3b

entspricht.

Die beiden Tiurfligel 3a, 3b sind Uber zumindest einen
Scharnierbeschlag 9 um eine in Montagelage vertikal verlaufende

Drehachse gelenkig miteinander verbunden. Der zwelite Tilirfligel
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3b ist lber den Laufwagen 14 entlang der Fihrung 7 verfahrbar

gefihrt.

Fig. 2a zeigt das Mobel 1 mit den Tiurfligeln 3a und 3b, welche
nunmehr parallel zueinander ausgerichtet sind. Der Trager 11
wurde durch einen Eintritt des Laufwagens 14 von der Fihrung 7
entriegelt, sodass der Trager 11 (zusammen mit dem Laufwagen 14
und den Turfliigeln 3a, 3b) in Tiefenrichtung Z entlang
wenigstens zweier in Hbhenrichtung voneinander beabstandeten
Fihrungsschienen 12a, 12b (Fig. 3) des Fihrungssystems 5 in das

Aufnahmefach 8a einschiebbar ist.

Fig. 2b zeigt das Mdbel 1 mit den Tirfligeln 3a, 3b, welche sich
nunmehr in einem voll eingeschobenen Zustand im Aufnahmefach 8a
befinden. Die Tirfliigel 3a, 3b sind also durch das
Fihrungssystem 5 ausgehend von einer ersten Stellung gemaRl Fig.
la, in welche die Tirfligel 3a, 3b im Wesentlichen komplanar
zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung gemal
Fig. 2b, in welcher die Turfligel 3a, 3b im Wesentlichen
parallel zueinander ausgerichtet sind und innerhalb des

Aufnahmefachs 8a aufnehmbar sind, bewegbar gelagert.

Auf diese Weise kann beispielsweise eine wie in den Figuren 2a,
2b gezeigte Kiche 12 vollstéandig abgedeckt werden, sodass die
Kiiche 12 von einem restlichen Bereich eines Wohnraumes optisch

abtrennbar ist.

Das Aufnahmefach 8a wird im gezeigten Ausfihrungsbeispiel wvon
einer ersten Mobelwand 13a und von einer von der ersten
Mobelwand 13a im Wesentlichen parallel beabstandeten zweiten
Mobelwand 13b gebildet, wobei die Tirfligel 3a, 3b in einer
parallelen Stellung zueinander zwischen den beiden Mdbelwanden

13a, 13b aufnehmbar sind.
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Fig. 3 zeigt das Flihrungssystem 5 in einer perspektivischen
Ansicht. Durch die Flihrung 7 sind die Turfliigel 3a, 3b entlang

einer Stirnseite des Mobelkorpus 2 fiuhrbar.

Der Trager 11 ist zur schwenkbaren Lagerung des ersten
Tuirfligels 3a ausgebildet und kann wenigstens ein M&belscharnier
10 oder mehrere Mb6belscharniere 10 aufweisen, welche in einer

Langsrichtung des Tragers 11 voneinander beabstandet sind.

Der Trager 11 ist Uber eine erste Fihrungsvorrichtung 19a
entlang einer ersten Fihrungsschiene 12a und iiber eine zweite
Fihrungsvorrichtung 19b entlang einer zweiten Fiihrungsschiene

12b in Tiefenrichtung Z verfahrbar gelagert.

Der Trager 11 und/oder die Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b kann
oder kénnen wenigstens einen Walzkdrper aufweisen, welcher

entlang einer Fihrungsschiene 12a, 12b verfahrbar gelagert ist.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der Tradger 11 und/oder die
Fihrungsvorrichtungen 1%9a, 19b mehrere Walzkdrper aufweist oder
aufweisen, welche um eine in Montagelage horizontal verlaufende
Achse und/oder um eine in Montagelage vertikal verlaufende Achse
drehbar gelagert sind und welche an einer Flihrungsschiene 12a,

12b abrollbar sind.

Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist zumindest eine weitere
Flihrungsschiene 12c¢ vorgesehen, welche in einer Hohenrichtung
von den beiden Fiihrungsschienen 12a, 12b beabstandet ist. Die
Fihrungsschienen 12a, 12b, 12c welisen Jjewells eine Langsrichtung

L1 auf.

Fig. 4 zeigt eine schematische Seitenansicht des Fihrungssystems
5, wobei an der Mobelwand 13a die erste Fihrungsschiene 12a und

die zweite Fihrungsschiene 12b befestigt sind, wobeil die zweite
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Fihrungsschiene 12b mit einem vertikalen Abstand 6 zur ersten

Fihrungsschiene 12a an der Mdbelwand 13a angeordnet ist.

Der Trager 11 ist Uber die erste Fiihrungsvorrichtung 1%9a entlang
der ersten Fihrungsschiene 12a und iUber die zweite
Fihrungsvorrichtung 19b entlang der zweiten Fihrungsschiene 12b

in Tiefenrichtung Z bewegbar gelagert.

Am Trager 11 ist der wenigstens eine Turfligel 3a schwenkbar
gelagert, wobei der Tirfligel 3a durch eine gepunktete Linie
angedeutet ist. Der Tradger 11 ist mit den beiden

Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b bewegungsgekoppelt verbunden.

Ferner ist eine Seilzugvorrichtung 15 (Fig. 5) zur Kompensation
eines Kippmoments 16 des Tragers 11 um eine Kippachse 17 durch
ein Rickstellmoment 18 vorgesehen. Bei einer vertikalen
Ausrichtung des Tréadgers 11 oder des Tiirfligels 3a ist die

Kippachse 17 horizontal ausgerichtet.

Die Seilzugvorrichtung 15 sorgt also daflir, dass der wenigstens
eine TlUrfligel 3a in jeder Stellung stabil gefithrt ist, ohne
dass es dabei zu einer Verkippung der Fihrungsvorrichtungen 19a,

190 relativ zu den Fidhrungsschienen 12a, 12b kommt.

Fig. 5 zeigt eine schematische Seitenansicht des Fihrungssystems
5. Der Trager 11 ist zwischen einer eingefahrenen Endlage und
einer ausgefahrenen Endlage in Tiefenrichtung Z entlang der

beiden Fihrungsschienen 12a, 12b bewegbar gelagert.

In der gezeigten Figur befindet sich der Tradger 11 etwa in einer
mittleren Stellung zwischen der eingefahrenen Endlage und der
ausgefahrenen Endlage. Der Trager 11 ist {liber die beiden
Fihrungsvorrichtungen 1%9a, 19b entlang der Fihrungsschienen 12a,

12b bewegbar gelagert.
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Am Trager 11 und/oder an der Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b sind
wenigstens zwei Umlenkrollen 24a, 24b flir wenigstens ein,
vorzugswelse genau ein, Seil 1ba der Seilzugvorrichtung 15

rotierbar gelagert.

Mit den Bezugszeichen 23a, 23b, 23c, 23d sind Umlenkelemente
gekennzeichnet, wobei das Seil 1ba an den Umlenkelementen 23a,
23b, 23c, 23d stationadr angeordnet ist, d.h. dass bei einer
Bewegung des Tragers 11 entlang der Flhrungsschienen 12a, 12b im
Wesentlichen keine Relativbewegung zwischen dem Seil 15a und den
Umlenkelementen 23a, 23b, 23c, 23d stattfindet. Die
Umlenkelemente 23a, 23b, 23c¢, 23d sind an den Fihrungsschienen

12a, 12b angeordnet.

Das Seil 1ba ist Uber die beiden an den beiden
Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b und/oder am wenigstens einen
Trager 11 angeordneten Umlenkrollen 24a, 24b kreuzweise gefihrt.
Auf diese Weise kann eine weitgehend verkantungsfreie Bewegung
des Tragers 11 und der Fihrungsvorrichtungen 1%9a, 19b

gewdhrleistet werden.

Das Seil 1ba der Seilzugvorrichtung 15 ist im gezeigten
Ausfihrungsbeispiel wie folgt gefihrt:

— ein erstes Seilende 20 des Seiles 15a ist an der ersten
Fihrungsschiene 12a, vorzugsweise stationar, an der Stelle A
angeordnet,

— das Seil 15a ist an der Stelle B um die erste Umlenkrolle 24a
herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle C um die zweite Umlenkrolle

24b herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle D um das erste Umlenkelement

23a herumgefihrt,
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— das Seil 15a ist an der Stelle E um das zweite Umlenkelement
23b herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle F um die erste Umlenkrolle 24a
herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle G um die zweite Umlenkrolle
24b herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle H um das dritte Umlenkelement
23c herumgefihrt,

— das Seil 15a ist an der Stelle I um das vierte Umlenkelement

23d herumgefihrt,

— ein zweites Seilende 21 des Seiles 15a ist an der zweilten
Fiilhrungsschiene 12b, vorzugsweise einstellbar, an der Stelle

J angeordnet.

Zzur Einstellung einer Spannung des Seiles 1ba kann wenigstens
eine Einstellvorrichtung 25 vorgesehen sein, durch welche die
beiden Seilenden 20, 21 des Seiles 15a relativ zueinander
verspannbar sind. Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist die
Einstellvorrichtung 25 an der zweiten Fihrungsschiene 12b

angeordnet.

Damit das Seil 15a um die beiden Umlenkrollen 24a, 24b zweifach
herumgefiihrt werden kann, weisen die beiden Umlenkrollen 24a,
24b zwel im Wesentlichen parallel verlaufende Fihrungsrillen zur
Filhrung des Seiles 15a auf, wobei das Seil 15a mit einem ersten
Seilabschnitt in einer ersten der beiden Fihrungsrillen und mit
einem zweiten Seilabschnitt in einer zweiten der beiden

Fihrungsrillen gefihrt ist.

GemaR moglichen Ausfihrungsbeispielen kann vorgesehen sein, dass

das Seil 15a
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— einen Kreuzungspunkt 22 aufweist, welcher im Wesentlichen in
der Mitte des wenigstens einen Tragers 11 angeordnet ist,

und/oder

— wenigstens einen Seilabschnitt aufweist, welcher zwischen den
beiden Fihrungsschienen 12a, 12b im Wesentlichen parallel zum
Trager 11, vorzugsweise stationadr, gefihrt ist (Seilabschnitt

zwischen Stelle D und Stelle E), und/oder

— wenigstens einen Seilabschnitt aufweist, welcher im
Wesentlichen parallel zu einer Langsrichtung L1 der ersten
und zweiten Fiihrungsschiene 12a, 12b gefihrt ist
(Seilabschnitt zwischen den Stellen A und B, Seilabschnitt
zwischen den Stellen C und D, Seilabschnitt zwischen den
Stellen E und F, Seilabschnitt zwischen den Stellen G und H,

Seilabschnitt zwischen den Stellen I und J).

Bei einer BRewegung des Tragers 11 zwischen der eingefahrenen
Endlage und der ausgefahrenen Endlage ist der Trager 11 entlang
wenigstens eines Seilabschnitts flihrbar, welcher im Wesentlichen
parallel zu einer Langsrichtung L1 der ersten und zweiten

Fihrungsschiene 12a, 12b verlauft.

Das Seil 15a weist ein erstes Seilende 20 auf, welches an einem
ersten Ende der ersten Fihrungsschiene 12a angeordnet ist. Ein
zweites Seilende 21 des Seiles 15a ist an einem ersten Ende der

zweiten Flhrungsschiene 12b angeordnet.

GemaR moglichen Ausfihrungsbeispielen kann vorgesehen sein, dass
— das erste Ende der ersten Fihrungsschiene 12a und das erste
Ende der zweiten Fiihrungsschiene 12b diametral zueinander

angeordnet ist, und/oder
— eine Lage zumindest eines der beiden Seilenden 20, 21 durch

eine Einstellvorrichtung 25 relativ zum ersten Ende der
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ersten oder zweiten Flhrungsschiene 12a, 12b einstellbar ist,

und/oder

— zumindest eines der beiden Seilenden 20, 21 lagefest an einer

der beiden Fihrungsschienen 12a, 12b befestigt ist.

GemaR einem Ausfihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das
Seil 15a derart gefihrt ist, dass das Seil 15a in einer
Seitenansicht auf die Mobelwand 13a eine erste Z-Form und
wenigstens eine zwelte Z-Form ausbildet, vorzugsweise wobei die

beiden Z-Formen spiegelsymmetrisch zueinander angeordnet sind.

Fig. 6a-6c zeigen schematisch die Durchfihrung eines Verfahrens
zur Montage eines Flhrungssystems 5 in zeitlich

aufeinanderfolgenden Schritten.

Fig. 6a zeigt eine Draufsicht auf das Fihrungssystem 5, welches
in einem Auslieferungszustand in einer Verpackung 26 angeordnet

ist.

Das Flhrungssystem 5 umfasst eine Anordnung mit den
Flihrungsschienen 12a, 12b, an denen Jjeweils eine
Flihrungsvorrichtung 1%9a, 19b zur bewegbaren Flhrung des Tragers
11 angeordnet ist (Fig. 5). Die beiden Fihrungsvorrichtungen
19a, 19b sind entlang der beiden Fihrungsschienen 12a,12b
bewegbar gelagert.

Die beiden Fihrungsschienen 12a, 12b sind iUber wenigstens ein
Seil 15a, 15b einer Seilzugvorrichtung 15 zur Kompensation eines
Kippmoments 16 des Trdgers 11 um eine Kippachse 17 durch ein

Riickstellmoment 18 miteinander verbunden (Fig. 4).

Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel sind zwei voneinander
gesonderte Seile 15a, 15b vorgesehen, wobei die Seile 15a, 15b

um die beiden Umlenkrollen 24a, 24b der Fihrungsvorrichtungen
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1%a, 19b herumgefihrt sind. Das zweite Seil 15bb ist durch eine

strichlierte Linie angedeutet.

Das erste Seil 15a ist um die beiden Umlenkrollen 24a, 24b der
beiden Fihrungsvorrichtungen 19%a, 19b herumgefihrt und weist

zwel Seilenden 20, 21 autf.

Das zweite Seil 15b ist um die beiden Umlenkrollen 24a, 24b der
beiden Fihrungsvorrichtungen 19%a, 19b herumgefihrt und weist

ebenfalls zwei Seilenden 20a, 2la auf.

Die Seilenden 20, 21 des ersten Seiles 15a und/oder die
Seilenden 20a, 2la des zweiten Seiles 15b welisen Jjeweils eine
Verdickung in der Funktion eines Stoppers auf. Die Verdickung

kann beispielsweise durch eine verpresste Kugel gebildet sein.

Es konnte aber, wie zuvor beschrieben, nur ein einziges Seil

15a, 15b vorgesehen sein.

Mit dem Bezugszeichen 30 ist eine Antriebsvorrichtung
gekennzeichnet, durch welche der Tradger 11 in die eingefahrene
Endlage bewegbar und/oder aus der eingefahrenen Endlage

ausstoBbar ist.

Die Antriebsvorrichtung 30 kann wenigstens eine
Dampfvorrichtung, beispielsweise wenigstens eine hydraulische
Kolben-Zylinder-Einheit, zum Dampfen einer Bewegung des Tragers

11 aufweisen.

Fig. 6b zeigt, dass wenigstens eine Mobelwand 13a bereitgestellt
wird, welche in der gezeigten Figur horizontal ausgerichtet ist.
Selbstverstandlich kann die Montage des Flihrungssystems 5 auch
an einer vertikal ausgerichteten Mobelwand 13a vorgenommen

werden.
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Die Anordnung kann mittels wenigstens einer Montagehilfe 28, 29,
vorzugswelse einen Griff 28a, 29b, aus der Verpackung 26
entnommen und/oder an der wenigstens einen Mobelwand 13a

positioniert, vorzugswelse abgelegt, werden.

Fig. 6c zeigt, dass die wenigstens eine Montagehilfe 28, 29 nach
der Positionierung der Anordnung an der wenigstens einen

Mobelwand 13a entfernt wird.

Fig. 7a-7c zeigen die Fortsetzung des Verfahrens gemal den Fig.

ca—-6c.

Fig. 7a zeigt, dass eine der beiden Fithrungsschienen 12a, 12b,
vorzugswelise an einem Ende der wenigstens einen Mobelwand 13a,
an der wenigstens einen Mobelwand 13a befestigt, vorzugsweise

verschraubt, wird.

Im vorliegenden Fall wurde die erste Flhrungsschiene 12a an
einem ersten Ende der Mobelwand 13a befestigt, wobei das erste
Ende der Mobelwand 13a in einem Montagezustand einem oberen Ende

der Mobelwand 13a entspricht.

Fig. 7b zeigt, dass die zweite Fihrungsschiene 12b relativ zur
bereits an der wenigstens einen an der Mobelwand 13a befestigten
ersten Fihrungsschiene 12a in eine Richtung X quer =zur
Langsrichtung L1 der Fihrungsschienen 12a, 12b gezogen wird,
wobel ein Abstand zwischen den beiden Fihrungsschienen 12a, 12b

vergroBert wird.
Durch die VergroBerung des Abstandes zwischen den

Fihrungsschienen 12a, 12b in Richtung X wird eine Lange eines

Seilabschnitts des zwischen den beiden Fihrungsschienen 12a, 12b
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angeordneten Seils 15a, 15b zwischen den beiden Fihrungsschienen

12a, 12b vergroRert.

Wahrend der VergroBerung der Lange des Seilabschnitts wird ein,
vorzugsweise iiber wenigstens eine Filhrungsschiene 12a, 12b
hinausragendes, Seilende 20, 20a des wenigstens einen Seiles

lb5a, 1b5b verkiirzt.

Fig. 7c zeigt, dass die zweite Flhrungsschiene 12b in einem
welteren Verfahrensschritt, vorzugsweise an einem Ende der
wenigstens einen Mdobelwand 13a, an der wenigstens einen

Mobelwand 13a befestigt, vorzugsweise verschraubt, wird.

Im vorliegenden Fall wurde die zweite Flhrungsschiene 12b an
einem zweiten Ende der Mdébelwand 13a befestigt, wobeil das zweite
Ende der Mobelwand 13a in einem Montagezustand einem unteren

Ende der Mobelwand 13a entspricht.

Fig. 8a-8c zeigen schematisch die Fortsetzung des Verfahrens

gemal den Fig. 7a-7c in zeitlich aufeinanderfolgenden Schritten.

Fig. 8a zeigt, dass in einem weiteren Verfahrensschritt der
wenigstens eine Tradger 11 bereitgestellt und mit den
Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b verbunden, vorzugsweilse

vorfixiert, wird.

Fig. 8b zeigt, dass in einem weiteren Verfahrensschritt das
wenigstens eine Seil 1b5a, 15b durch, vorzugsweise manuelle,
Zugausibung auf das wenigstens eine Seil 15a, 15b gespannt und
wenigstens ein Seilende 21, 2l1la im gespannten Zustand des Seiles
15a, 15b fixiert wird, vorzugsweise wobel ein gegeniiberliegendes
Seilende 20, 20a des Seiles 15a, 15b an einem Anschlag 31la, 31b
anschlagt.
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Die beiden Anschlage 31la, 31b fiir das Seil 1b5a, 15b sind
vorzugsweise an den beiden Fliihrungsschienen 12a, 12b angeordnet

oder ausgebildet.

Die Fixierung des gespannten Seiles 1b5a, 15b kann beispielsweise
durch eine automatische Seilspannvorrichtung erfolgen, wobei
eine von einer Feder belastete Klemmvorrichtung in eine Richtung
quer zu einer Langserstreckung des Seiles 15a, 15b gegen das
Seil 15a, 15b drickt. Die Klemmvorrichtung ist zwischen einer
das Seil 15a, 15b klemmenden Klemmstellung und einer das Seil
15a, 15b freigebenden Freigabestellung bewegbar gelagert. Durch
eine Handhabe ist die Klemmvorrichtung entgegen einer Wirkung
der Feder aus der Klemmstellung in die Freigabestellung

bewegbar.

Fig. 8c zeigt, dass nach dem Spannen des Seiles 15a, 15b und dem
Fixieren des Seilendes 21, 2la ein ilberstehendes Seilende
verkiirzt und/oder verstaut wird. Das iberstehende Seilende 21,
2la kann durch ein Werkzeug 32, beispielsweise in Form einer

Schere, verkiirzt werden.

Die beiden Seile 15a, 15b sind nun gespannt und wurden auf die

korrekte Lange gebracht.

Fig. 9a, 9b zeigen die Fortsetzung des Verfahrens gemaB den Fig.

8a-8c in zeitlich aufeinanderfolgenden Schritten.

Fig. 9a zeigt, dass der an den Flihrungsvorrichtungen 19a, 19b
vorfixierte Tradger 11 nun endgiiltig an den Fihrungsvorrichtungen
1%a, 19b befestigt wird. Hierfir weisen die
Fihrungsvorrichtungen 19a, 19b jeweils wenigstens eine
Befestigungsstelle 33a, 33b auf. Die wenigstens eine

Befestigungsstelle 33a, 33b ist dazu ausgebildet ist, den Trager
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11 mit den Fidhrungsvorrichtungen 19a, 19b zu verschrauben

und/oder losbar zu verriegeln.

Fig. 9b zeigt, dass nun alle Bauteile des Fihrungssystems b
ordnungsgemal positioniert und die Fihrungsvorrichtungen 19a,
19b des Tragers 11 durch die Seilzugvorrichtung 15 im
Wesentlichen verkantungsfrei entlang der beiden Fihrungsschienen

12a, 12b bewegbar sind.

Die Flihrungsvorrichtungen 19a, 19b kdnnen an den
Fihrungsschienen 12a, 12b in einem Auslieferungszustand durch
wenigstens eine Transportsicherung 34a, 34b in Position gehalten
werden, wobeil die wenigstens eine Transportsicherung 34a, 34b
nach der Montage der Fihrungsschienen 12a, 12b an der Mébelwand
13a und/oder nach dem Verbinden des Tragers 11 mit den

Fihrungsvorrichtungen 1%9a, 19b geldst wird.

Das Fiihrungssystem 5 gemdR der Erfindung weist eine Anordnung
aus den wenigstens zwel Fihrungsschienen 12a, 12b und dem
dazwischen angeordneten wenigstens einen Seil 15a, 15b auf,
wobel die beiden Fihrungsschienen 12a, 12b in einem
Auslieferungszustand der Anordnung in einem ersten Abstand quer
zur Langsrichtung L1 der beiden Fiihrungsschienen 12a, 12b und in
einem an der Mobelwand 13a montierten Zustand in einem gegeniiber
dem ersten Abstand vergroBRerten zweiten Abstand relativ
zueinander angeordnet sind, wobei bei einer Uberfithrung der
beiden Fihrungsschienen 12a, 12b vom Auslieferungszustand in den
montierten Zustand eine Ladnge wenigstens eines Seilabschnitts
des zwischen den beiden Fihrungsschienen 12a, 12b angeordneten

Seiles 15a, 15b vergroBerbar ist.

GemaB einem Ausfihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass im
Auslieferungszustand ein Seilende 20, 20a des wenigstens einen

Seiles 15a, 15b iUber eine Komponente der Anordnung, vorzugsweise
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iber eine der beiden Fiihrungsschienen 12a, 12b, hinausragt und
bei einer Uberfithrung der beiden Fihrungsschienen 12a, 12b vom

Auslieferungszustand in den montierten Zustand verkiirzbar ist.

Innsbruck, am 7. September 2023
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Patentanspriiche

Verfahren zur Montage eines Fiihrungssystems (5) zur Fihrung
wenigstens eines bewegbar gelagerten Tiirfligels (3a, 3b)
entlang einer Mo&belwand (13a), wobei das Fihrungssystem (5)
wenigstens zwel eine Langsrichtung (L1l) aufweisende
Fihrungsschienen (12a, 12b) mit jewells wenigstens einer
daran gelagerten Fihrungsvorrichtung (19a, 19b) zur Fihrung
eines mit dem wenigstens einen Tiirfligel (3a, 3b)
verbindbaren Tragers (11) aufweist, wobei die wenigstens zwei
Fihrungsschienen (12a, 12b) lber wenigstens ein Seil (1b5a,
15b) einer Seilzugvorrichtung (15) zur Kompensation eines
Kippmoments (16) des Tragers (11) um eine Kippachse (17)
durch ein Riuckstellmoment (18) miteinander verbunden sind,
wobel das Verfahren die folgenden, vorzugsweise in der
angegebenen Reihenfolge chronologischen, Verfahrensschritte
umfasst:
— es wird wenigstens eine Mobelwand (13a) bereitgestellt,
— es wird eine Anordnung aus den wenigstens zweil
Fihrungsschienen (12a, 12b) und dem dazwischen
angeordneten wenigstens einen Seil (1ba, 15b) auf der
wenigstens einen Mdbelwand (13a) positioniert,

vorzugsweise abgelegt,

— eine der beiden Fiihrungsschienen (12a, 12b) wird,
vorzugswelse an einem Ende der wenigstens einen Mobelwand
(13a), an der wenigstens einen Mobelwand (13a) befestigt,
vorzugswelse verschraubt,

— die andere der beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) wird
relativ zur bereits an der wenigstens einen an der
Mobelwand (13a) befestigten Fihrungsschiene (12a, 12b) in
eine Richtung (X) quer zur Langsrichtung (L1) der
Fihrungsschienen (12a, 12b) bewegt, wobei ein Abstand
zwischen den beiden Fihrungsschienen (12a, 12b)

vergroBert wird,
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— eine Lange wenigstens eines Seilabschnitts des zwischen
den beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) angeordneten
Seiles (15a, 15b) wird bei einer VergrdBerung des
Abstands zwischen den beiden Fihrungsschienen (12a, 12b)

vergroBert.

Verfahren nach Anspruch 1, wobei die andere der beiden
Fihrungsschienen (12a, 12b) in einem weiteren
Verfahrensschritt, vorzugsweise an einem Ende der wenigstens
einen Mobelwand (13a), an der wenigstens einen Mobelwand

(13a) befestigt, vorzugsweise verschraubt, wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Anordnung mittels
wenigstens einer Montagehilfe (28, 29), vorzugswelise einem
Griff (28a, 29a), aus wenigstens einer Verpackung (26)
entnommen und/oder an der wenigstens einen Mobelwand (13a)
positioniert, vorzugsweise abgelegt, wird, vorzugsweise wobei
die wenigstens eine Montagehilfe (28, 29) nach der
Positionierung der Anordnung an der wenigstens einen

Mobelwand (13a) entfernt wird.

Verfahren nach einem der Anspriliche 1 bis 3, wobei wahrend der
VergroRerung der Lange des wenigstens eines Seilabschnitts
ein, vorzugsweise {iber wenigstens eine Fihrungsschiene (12a,
12b) hinausragendes, Seilende (20, 20a) des wenigstens einen

Seiles (15a, 1b5b) verkirzt wird.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 4, wobei in einem
weiteren Verfahrensschritt der wenigstens eine Trager (11)
bereitgestellt und mit den Fihrungsvorrichtungen (1%9a, 19b)

verbunden, vorzugswelse vorfixiert, wird.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 5, wobei in einem

welteren Verfahrensschritt das wenigstens eine Seil (1ba,
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15b) durch, vorzugsweise manuelle, Zugausibung auf das
wenigstens eine Seil (1ba, 15b) gespannt und wenigstens ein
Seilende (21, 2la) im gespannten Zustand des Seiles (1b5a,
15b) fixiert wird, vorzugswelse wobeil ein gegeniiberliegendes
Seilende (20, 20a) des Seiles (1l5a, 15b) an wenigstens einem
Anschlag (3la, 31b) anschlagt, vorzugsweise wobei der
wenigstens eine Anschlag (3la, 31b) an einer Fihrungsschiene

(12a, 12b) angeordnet oder ausgebildet ist.

Verfahren nach Anspruch 6, wobei nach dem Spannen des Seiles
(15a, 15b) und dem Fixieren des Seilendes (21, 2la) ein
iberstehendes Seilende verkirzt und/oder verstaut wird,
vorzugsweise wobeil anschlieRfend ein mit den
Fihrungsvorrichtungen (1%9a, 19b) vorfixierter Tradger (11)
endgiltig an den Fihrungsvorrichtungen (1%9a, 19b) befestigt

wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei die
Fihrungsvorrichtungen (19a, 19b) an den Fiithrungsschienen
(12a, 12b) in einem Auslieferungszustand durch wenigstens
eine Transportsicherung (34a, 34b) in Position gehalten
werden, wobeil die wenigstens eine Transportsicherung (34a,
34b) nach der Montage der Flihrungsschienen (12a, 12b) an der
Mobelwand (13a) und/oder nach dem Verbinden des Tragers (11)

mit den Fihrungsvorrichtungen (19a, 19b) geldst wird.

Fihrungssystem (5) zur Flihrung wenigstens eines bewegbar
gelagerten Turfliigels (3a, 3b) entlang einer Mobelwand (13a),
wobeil das Fihrungssystem (5) wenigstens zwei eine
Langsrichtung (L1l) aufweisende Flhrungsschienen (12a, 12Db)
mit jeweils wenigstens einer daran gelagerten
Fihrungsvorrichtung (19%9a, 19b) zur Fihrung eines mit dem
wenigstens einen Tiirfligel (3a, 3b) verbindbaren Tragers (11)

aufweist, wobei die wenigstens zwel Fihrungsschienen (12a,
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12b) {liber wenigstens ein Seil (15a, 15b) einer
Seilzugvorrichtung (15) zur Kompensation eines Kippmoments
(16) des Tragers (11) um eine Kippachse (17) durch ein
Riuckstellmoment (18) miteinander verbunden sind, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fiihrungssystem (5) eine Anordnung
aus den wenigstens zwel Fihrungsschienen (12a, 12b) und dem
dazwischen angeordneten wenigstens einen Seil (15a. 15b)
aufweist, wobei die beiden Fihrungsschienen (12a, 12b) in
einem Auslieferungszustand der Anordnung in einem ersten
Abstand quer zur Langsrichtung (Ll) der beiden
Fihrungsschienen (12a, 12b) und in einem an der Mébelwand
(13a) montierten Zustand in einem gegeniiber dem ersten
Abstand vergroRerten zweiten Abstand relativ zueinander
angeordnet sind, wobeil bei einer Uberfiihrung der beiden
Fihrungsschienen (12a, 12b) vom Auslieferungszustand in den
montierten Zustand eine Ladnge wenigstens eines Seilabschnitts
des zwischen den beiden Fiithrungsschienen (12a, 12b)
angeordneten Seiles (15a, 15b) vergroBerbar ist, vorzugsweise
wobeil im Auslieferungszustand ein Seilende (20, 20a) des
wenigstens einen Seiles (15a, 15b) iiber eine Komponente der
Anordnung, vorzugswelise iiber eine der beiden Fihrungsschienen
(12a, 12b), hinausragt und bei einer Uberfiihrung der beiden
Fihrungsschienen (12a, 12b) vom Auslieferungszustand in den

montierten Zustand verklirzbar ist.

Fihrungssystem (5) nach Anspruch 9, wobei die beiden
Fihrungsschienen (12a, 12b) im Auslieferungszustand der
Anordnung ilber wenigstens eine Montagehilfe (28, 29),
vorzugsweise einen Griff (28a, 29a), miteinander verbunden
sind, durch welche die Anordnung an der wenigstens einen
Mobelwand (13a) an der wenigstens einen Mdbelwand (13a)

positionierbar, vorzugsweise ablegbar ist.
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Fihrungssystem (5) nach Anspruch 9 oder 10, wobei die
Anordnung im Auslieferungszustand in einer Verpackung (26)

angeordnet ist.

Fihrungssystem (5) nach einem der Anspriche 9 bis 11, wobeil
die Fiihrungsvorrichtungen (1%a, 19b) an den Fihrungsschienen
(12a, 12b) in einem Auslieferungszustand durch wenigstens
eine Transportsicherung (34a, 34b) in Position gehalten sind,
wobel die wenigstens eine Transportsicherung (34a, 34b) nach
einer Montage der Fihrungsschienen (12a, 12b) an der
Mobelwand (13a) und/oder nach einem Verbinden des Tragers

(11) mit den Fihrungsvorrichtungen (1%9a, 19b) 1ldsbar ist.

Innsbruck, am 7. September 2023
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