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DESCRIPCION
Elemento de conexidén para comportamiento mejorado en accidentes en una colisién entre automéviles
Campo de la invencién

La invencién se refiere a un elemento de conexién unido a una primera viga de parachoques y a una segunda viga de
parachoques de un sistema de gestién de accidentes, que esta sujeto a controlar el comportamiento en accidentes
del sistema de gestidn de accidentes en caso de una colisién entre automdviles.

Antecedentes

La expresion sistema de gestion de accidentes se usa por lo general para describir el médulo estructural que consiste
en la viga de parachoques y los accesorios relacionados que conectan el parachoques a los carriles longitudinales del
vehiculo. El objetivo principal de un sistema de gestién de accidentes es prevenir dafios tras un choque entre un
vehiculo y un obstaculo.

Un sistema de gestién de accidentes tiene la capacidad de absorber suficiente energia del accidente para cumplir con
el estandar interno del OEM. En otras palabras, el sistema de gestiéon de accidentes deberia poder absorber energia
al inicio de una colisiéon y guiar las fuerzas restantes de la colisién hacia el resto de la estructura de la carroceria.

Un sistema de gestién de accidentes incluye una viga de parachoques que normalmente se extiende lateralmente a
través del extremo delantero o trasero de un vehiculo y se proporciona generalmente para absorber energia durante
un impacto frontal o trasero. Estas vigas de parachoques se montan en el bastidor de un vehiculo mediante cajas de
impacto, también denominadas amortiguadores o elementos de deformacion.

Para evaluar el riesgo que suponen los turismos para los peatones en caso de un accidente de tréfico, los vehiculos
pueden disponer de un sistema de gestiéon de accidentes compuesto por dos vigas parachoques, una inferior y otra
superior, dispuesta encima de la viga inferior para satisfacer los requisitos de seguridad para una absorcién de energia
de impacto delantero y las regulaciones que protegen a los peatones de lesiones en la parte inferior de las piernas
causadas por impactos de parachoques.

Para garantizar la seguridad de los pasajeros, los vehiculos estan sujetos a una amplia variedad de pruebas y
evaluaciones. Estas pruebas suelen estar exigidas por regulaciones gubernamentales y certificaciones de seguros.
Existen numerosos tipos de colisiones, pero constantemente se proponen nuevas pruebas para mejorar la seguridad
con alrededor del vehiculo, como la seguridad de los ocupantes, la seguridad de los peatones y la seguridad de otros
ocupantes del vehiculo.

Actualmente, las pruebas de colisién se realizan usando una barrera deformable desplazada donde el comportamiento
del vehiculo se evalla mediante una colisién entre un vehiculo en movimiento contra una barrera fija. Esta prueba de
impacto de barrera deformable desplazada fija actual (también denominada prueba ODB) sera reemplazada por una
prueba de barrera mévil con un elemento de deformacién progresiva para reproducir una colisién entre automoviles
(también denominada prueba MPDB para barrera deformable progresiva mévil). Un objetivo del sistema de gestion de
accidentes para responder a este nuevo requisito es proponer una deformacién constante de la barrera sin ninglin
impacto profundo. Son necesarias modificaciones en el disefio del sistema de gestién de accidentes existente para
mejorar los préximos requisitos adicionales de compatibilidad con accidentes. El requisito de compatibilidad en caso
de colisién tiene como objetivo minimizar o mitigar el dafio al otro vehiculo en caso de accidente. El documento
WO2007/011238 A1 describe un sistema de gestién de accidentes para una parte delantera de un vehiculo, orientado
en un referencial local, que tiene una direccién longitudinal X, una direccién transversal Y perpendicular a la direccién
longitudinal X y una direccién vertical Z perpendicular al plano definido por dichas direcciones X e Y, que comprende
un conjunto de vigas de parachoques con al menos una primera viga de parachoques y una segunda viga de
parachoques, orientadas en dicha direccién transversal Y, estando dicha primera viga de parachoques y segunda viga
de parachoques separadas verticalmente, en donde dicha primera viga de parachoques esta ubicada por encima de
dicha segunda viga de parachoques y que comprende elementos de conexién proporcionados por cajas de impacto
mediante las que dichos elementos de conexién conectan dicha primera viga de parachoques y dicha segunda viga
de parachoques, y en donde dichos elementos de conexién estan hechos de perfiles huecos extruidos cuya direccién
(E) de extrusién es sustancialmente paralela a dicha direccién vertical Z.

El documento US10.086.785 B2 describe una estructura frontal para un vehiculo para mejorar el rendimiento de
compatibilidad del vehiculo. La estructura de extremo delantero incluye un parachoques dispuesto detrés de un panel
de fascia delantero. Las latas de aplastamiento se fijan entre el parachoques y un carril del bastidor. Se fija un escudo
al parachoques que se extiende por encima del parachoques y por debajo del parachoques para extender la
deformacién causada por las latas de aplastamiento y el parachoques de una barrera deformable en una colisién a
areas por encima y por debajo del parachoques.
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El documento WO 2016/026893 A1 describe un elemento de soporte fijado a la porcidn de extremo del travesafio del
parachoques y que se extiende hacia atras en la direccién longitudinal del vehiculo a lo largo de una longitud
predeterminada. El elemento de soporte esta disefiado y dispuesto de tal manera que, en caso de deformacion de la
porcién de extremo del travesafio del parachoques como consecuencia de una colisién frontal del vehiculo de motor,
en particular una colisién frontal con poco solapamiento, el elemento de soporte soporta la porcién de extremo en la
disposicién del larguero. Aqui, es decir, mediante el soporte, se impide una mayor deformacidén de la porcién de
extremo en la direccion de la disposicion del larguero. El elemento de soporte esta hecho de un plastico, en particular,
de un pléstico reforzado con fibras.

El documento US9.457.746 B1 describe un vehiculo que incluye un bastidor, un parachoques y un amortiguador de
impactos. El amortiguador de impactos se extiende desde el bastidor hasta el parachoques. El amortiguador de
impactos tiene un miembro deslizante y un miembro receptor. El miembro receptor define un orificio y una porcién del
miembro deslizante esta dispuesta dentro del orificio. EI miembro deslizante esté configurado para deslizarse dentro
del miembro receptor durante eventos de impacto de tal manera que el miembro receptor cede y se ensancha hacia
fuera para absorber energia.

El documento US9.550.462 B2 describe un conjunto de estructura de soporte para un vehiculo automotriz que incluye
un miembro lateral que se extiende en una direccién generalmente longitudinal y que tiene un extremo delantero, un
miembro de varillaje que tiene una forma generalmente fija y que tiene porciones de montaje externa e interna, con la
porcién interna estando montada en el miembro lateral a través de una conexién articulada interna y un parachoques
que tiene un miembro de parachoques principal y un miembro de extensién del parachoques que forma una porcién
de extremo del parachoques. El parachoques se extiende generalmente transversal y lateral a la direccién longitudinal
del miembro lateral, y el miembro de extensiéon del parachoques se extiende lateralmente a través y mas alla del
extremo delantero del miembro lateral. El miembro de extensién del parachoques incluye porciones de pared delantera
y trasera. La porcién de pared trasera estd intercalada entre el miembro de parachoques principal y el extremo
delantero del miembro lateral.

Resumen de la invencién

La presente invencién propone una solucién para extender el sistema de gestion de accidentes en su longitud y
anchura, permitiendo al mismo tiempo, en caso de impacto, evitar la penetracién de un componente externo al vehiculo
hacia el interior de este Ultimo en caso de una colisiéon entre automdviles.

La presente invencién se refiere a un sistema de gestién de accidentes segun la reivindicacion 1.
Descripcién de la invencién

Los sistemas de gestién de accidentes se optimizan continuamente para responder a los requisitos impuestos por la
legislacién. Se implementa una nueva prueba para abordar el comportamiento en accidentes de un vehiculo y controlar
el rendimiento del sistema de gestién de accidentes para reemplazar la prueba de impacto de barrera deformable
desplazada fija (Ilamada también prueba ODB). La prueba de barrera deformable progresiva moévil (prueba MPBD)
prueba el comportamiento de un vehiculo en caso de impacto contra una barrera mévil. El objetivo de la prueba MPDB
es tener un vehiculo con una deformacién constante de la barrera sin ningiin impacto profundo en la misma.

El problema a resolver por la invencién es mejorar el rendimiento de los sistemas de gestién de accidentes conocidos
para responder al requisito de prueba MPDB, evitando hacer que el sistema sea méas pesado y ocupando el menor
volumen posible, ya que el espacio disponible es limitado y estd abarrotado por todos los demas elementos necesarios
para el correcto funcionamiento del vehiculo.

La solucién propuesta por la invencidén es un concepto pequefio y flexible, que consiste en la adicién de uno 0 mas
elementos al sistema de gestidn de accidentes. Este elemento afiadido es un perfil hueco extruido unido al sistema de
gestién de accidentes con un varillaje sélido.

En la descripcién, los ejes X, Y y Z corresponden a un referencial local, normalmente de un vehiculo. Normalmente, X
corresponde a la direccidn longitudinal del vehiculo, Y a la direccién transversal, perpendicular a X, y Z a la direccién
vertical a la superficie formada por los ejes X e V.

La solucién que propone la invencién es un elemento de conexiéon hecho de un perfil hueco extruido, unido a una
primera o viga de parachoques superior y a una segunda o viga de parachoques inferior comprendidas en el sistema
de gestién de accidentes de la invencién de tal manera que la direccién de extrusién es globalmente paralela a la
direccién vertical Z. El elemento de conexién esta unido a la primera y segunda vigas de parachoques de manera
sélida de modo que, en caso de impacto, el elemento de conexién pueda estabilizarse en contacto con otro
componente del vehiculo como, por ejemplo, una rueda, o una viga longitudinal y pueda deformarse en una superficie
plana, lo que conducird a un buen comportamiento de deformacién en el alcance de una prueba MPBD.
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El elemento de conexién segun la invencidn es un perfil hueco extruido que tiene, opcionalmente, varias cadmaras
huecas. Una ventaja de tener un elemento extruido con varias cdmaras huecas es desarrollar la capacidad del
elemento para absorber la energia del impacto y mejorar el momento de inercia del sistema.

La direccién de extrusion paralela a la direccion vertical Z permite aumentar la flexibilidad de la geometria segun la linea
de flexion de la viga de parachoques sin ninguna operacién de mecanizado adicional. Para lograr la misma geometria
con un perfil extruido que tiene una direcciéon de extrusién a lo largo del eje Y, seria necesario, por ejemplo, doblar el
elemento de conexién. Adicionalmente, tener un elemento de conexion extruido, cuya direcciéon de extrusion es paralela
a la direccién vertical Z, permite extender el conjunto de viga de parachoques en las direcciones X e Y. Asimismo, la
geometria del elemento de conexidn esta limitada unicamente por la capacidad de extrusién del elemento.

Debido a su fijaciéon entre la primera y segunda vigas de parachoques, el elemento de conexién permite mejorar y
estabilizar también la rigidez del sistema de gestién de accidentes.

En algunas realizaciones particulares de la invencidn, el elemento de conexidn extruido puede comprender uno 0 mas
canales a lo largo de la direccidén de extrusién. Una ventaja de tener un elemento extruido con uno 0 mas canales es
mejorar la fijacion robusta del elemento de conexién a las vigas de parachoques. La conexién por rosca al canal
extruido es una solucién muy rentable y alin mas robusta. Ademas, la longitud del canal permite disponer de un medio
de fijacién mas largo como un simple orificio.

Segun la invencién, el sistema de gestidon de accidentes es un sistema de gestién de accidentes para una parte
delantera de un vehiculo, orientado en un referencial local, que tiene una direccién longitudinal X, una direccién
transversal Y perpendicular a la direccién longitudinal X y una direccién vertical Z perpendicular. al plano definido por
dichas direcciones X e Y, que comprende un conjunto de vigas de parachoques con al menos una primera viga de
parachoques y una segunda viga de parachoques, orientadas en dicha direccion transversal Y, estando dicha primera
viga de parachoques y segunda viga de parachoques separadas verticalmente, en donde dicha primera viga de
parachoques estd ubicada por encima de dicha segunda viga de parachoques, comprendiendo opcionalmente al
menos una caja de choque conectada a al menos una viga de parachoques, y comprendiendo al menos un elemento
de conexién, caracterizado por que dicho elemento de conexidén conecta dicha primera viga de parachoques y dicha
segunda viga de parachoques, y en donde dicho elemento de conexién es un perfil hueco extruido cuya direccidén de
extrusion es sustancialmente paralela a dicha direccién vertical Z.

El sistema de gestion de accidentes de la invencién comprende un conjunto de vigas de parachoques que esta
orientado en la direccidn transversal Y. El término “orientado” tiene como objetivo definir que el conjunto de vigas de
parachoques se extiende en la direccién transversal Y. En una realizacién, el conjunto de vigas de parachoques se
puede curvar para adaptarse al disefio del automévil y, en consecuencia, en este caso, no es perfectamente paralelo
a la direccién transversal Y, sino que su direccion principal esta orientada globalmente en la direccién transversal Y,
es decir, se extiende en dicha direccién transversal Y.

El sistema de gestiéon de accidentes de la invencién comprende un conjunto de vigas de parachoques que comprende
una primera viga de parachoques y una segunda viga de parachoques separadas verticalmente. La primera viga de
parachoques estad ubicada por encima de la segunda viga de parachoques. La expresién “separadas verticalmente”
pretende definir que el primer y el segundo parachoques pueden no estar directamente en contacto entre si, sino que
pueden estar separados una cierta distancia en la direccién Z dependiendo del tipo de sistema de gestién de accidentes.

La primera y segunda vigas de parachoques comprendidas en el conjunto de vigas de parachoques del sistema de
gestién de accidentes de la invencién pueden estar separadas también en la direccidn longitudinal X de modo que
pueda existir un angulo definido por la primera y segunda vigas de parachoques con el plano YZ. La expresion
“separadas en la direccién longitudinal X pretende definir que la primera y segunda vigas de parachoques pueden no
estar alineadas entre si en la direccién X. Segln la invencién, la primera y segunda vigas de parachoques pueden
estar separadas en la direccién longitudinal X de modo que un angulo definido por la primera y segunda vigas de
parachoques y el plano YZ puede ser de -30° a +30°.

Segun una realizacién de la invencién, la primera viga de parachoques del sistema de gestién de accidentes puede
ser un perfil 0 una seccién abierta que tiene una pared delantera y que tiene un reborde que extiende la pared de la
primera viga de parachoques en la direccién vertical Z hacia abajo en la direccién de la segunda viga de parachoques.
Preferiblemente, la primera viga de parachoques es un perfil hueco con una cavidad, que tiene una pared delantera 'y
una pared trasera conectadas por paredes longitudinales y que tiene un reborde que extiende la pared delantera de
la primera viga de parachoques en la direccién vertical Z hacia abajo en la direccién de la segunda viga de
parachoques. Mas preferiblemente, la primera viga de parachoques es un perfil hueco extruido.

Segun otra realizacién de la invencién, la segunda viga de parachoques del sistema de gestién de accidentes puede
ser un perfil 0 una seccién abierta que tiene una pared delantera y que tiene un reborde que extiende la pared de la
segunda viga de parachoques en dicha direcciéon vertical Z hacia arriba en la direcciéon de la primera viga de
parachoques. Preferiblemente, la segunda viga de parachoques es un perfil hueco con una cavidad, que tiene una
pared delantera y una pared trasera conectadas por paredes longitudinales y que tiene un reborde que extiende la
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pared delantera de la segunda viga de parachoques en la direccién vertical Z hacia arriba en la direccién de la primera
viga de parachoques. Més preferiblemente, la segunda viga de parachoques es un perfil hueco extruido.

En una realizacién de la invencion, la primera viga de parachoques puede tener un reborde que se extiende en la
direccién vertical Z hacia arriba en la direccidén opuesta a la segunda viga de parachoques.

La primera y segunda vigas parachoques pueden tener una o mas camaras huecas seguln sea necesario, dependiendo
del nivel de energia a absorber.

Segun la invencioén, la primera y segunda vigas de parachoques del sistema de gestién de accidentes pueden estar
conectadas ventajosamente con al menos una caja de choque. Preferiblemente, la primera viga de parachoques esta
conectada a una primera caja de choque y la segunda viga de parachoques estd conectada a una segunda caja de
choque que es diferente.

Segun la invenciodn, el sistema de gestion de accidentes comprende un elemento de conexién que conecta la primera
y segunda vigas de parachoques del conjunto de parachoques. El elemento de conexién de la invencién es un perfil
hueco extruido cuya direccion de extrusion es sustancialmente paralela a la direccion vertical Z. La expresion
“sustancialmente paralela a la direccién vertical Z” tiene como objetivo definir que la direccién de extrusién puede ser
en general paralela a la direccién vertical. En una realizacién de la invencién, el angulo definido por la primera y
segunda vigas de parachoques y el plano YZ puede ser diferente de cero, el elemento de conexién estara alineado
con la primera y segunda vigas de parachoques y, en consecuencia, en este caso la direccién de extrusién puede no
ser perfectamente paralela a la direccién vertical Z. Cuando dicha primera y segunda vigas parachoques estén
separadas en dicha direccién longitudinal X de manera que se define un angulo entre dicha primera y segunda vigas
parachoques y el plano YZ, el angulo entre la direccién de extrusion y la direccion vertical es, por tanto, el mismo que
el angulo definido por dicha primera y segunda vigas parachoques y el plano YZ.

El elemento de conexién se puede fijar en cualquier posicién de la primera y segunda vigas de parachoques en la
direccién transversal Y entre la primera y segunda vigas de parachoques.

Ventajosamente, el elemento de conexién comprendido en el sistema de gestién de accidentes extiende el sistema de
gestion de accidentes en la direccion longitudinal X y/o en la direccion transversal Y. En una realizacién, el elemento de
conexién extiende el sistema de gestidn de accidentes en la direccién longitudinal X y en la direccién transversal V.

El elemento de conexion de la invencidn es preferiblemente un perfil hueco extruido que tiene al menos dos cadmaras
huecas, teniendo cada camara una pared externa, una pared interna y paredes internas, siendo la pared paralela a la
direccién de extrusién. El elemento de conexién tiene al menos un canal de rosca integrado paralelo a la direccion de
extrusion del elemento de conexidn, que se utiliza para fijar dicho elemento de conexién en la primera y en la segunda
vigas de parachoques. El canal de rosca esté presente a la altura del elemento de conexién y permite crear un varillaje
sélido largo y mejorado entre las vigas de parachoques.

El elemento de conexidén puede estar perforado con orificios que se utilizan para fijarlo a la primera y/o a la segunda
vigas de parachoques con tornillos o pernos.

El sistema de gestién de accidentes de la invencién comprende al menos un elemento de conexién que conecta la
primera y segunda vigas de parachoques. En algunas realizaciones, el elemento de conexién puede fijarse a al menos
una caja de choque del sistema de gestion de accidentes. Preferiblemente, el sistema de gestién de accidentes de la
invencién comprende al menos dos elementos de conexién unidos a cada extremo de la primera y segunda vigas de
parachoques, permitiendo un refuerzo del extremo de dicho conjunto de vigas de parachoques. En una realizacién
particular de la invencién, el sistema de gestién de accidentes comprende un elemento de conexién fijado a cada lado
de extremo del conjunto de vigas de parachoques y uno o méas elementos conectados fijados en otro lugar de la
primera y segunda vigas de parachoques.

Preferiblemente, el elemento de conexién esté fijado al menos al reborde de la primera viga de parachoques. El
reborde de la primera viga de parachoques extiende la pared delantera de la primera viga de parachoques hacia abajo
en la direccién de la segunda viga de parachoques ubicada por debajo.

Preferiblemente, el elemento de conexién esta fijado al menos al reborde de la segunda viga de parachoques. El
reborde de la segunda viga de parachoques extiende la pared delantera de la segunda viga de parachoques hacia
arriba en la direccidén de la primera viga de parachoques por encima.

En una realizacién particular, el elemento de conexién de la invencion tiene un reborde que permite la fijacién a la
primera viga de parachoques.

Preferiblemente, el elemento de conexién est4 fijado mediante tornillos y/o pernos a cada extremo de la primera y
segunda vigas de parachoques. Se pueden realizar orificios en las paredes exterior e interior del elemento de conexién
para recibir los medios de fijacién.
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En una realizacién de la invencién, en donde la primera viga de parachoques no tiene un reborde extendido hacia
abajo, el elemento de conexién puede fijarse a la pared trasera de la primera viga de parachoques. En otra realizacién
de la invencién, en donde la segunda viga de parachoques no tiene un reborde extendido hacia arriba, el elemento de
conexién puede fijarse a la pared trasera de la segunda viga de parachoques. Otra realizacién puede ser fijar el
elemento de conexién directamente a las paredes traseras de la primera y segunda vigas de parachoques.

Segun la invencién, en caso de un impacto, el elemento de conexién puede cooperar con una parte adicional del
vehiculo y puede deformarse para evitar la penetracién de un elemento extrafio en dicho vehiculo. Preferiblemente, el
elemento de conexién esta colocado en el lado de extremo del conjunto de vigas de parachoques del sistema de
gestién de accidentes de la invencién. En esta realizacién particular, el elemento de conexién se fija a la primera y
segunda vigas de parachoques sélo en uno de sus lados. En caso de impacto, el lado del elemento de conexién de la
invencién que no esta unido al conjunto de vigas de parachoques entrard en contacto con una parte adicional del
vehiculo, por ejemplo, una rueda. El elemento de conexién y la parte adicional del vehiculo cooperaran, absorberan la
energia del impacto y evitaran la penetraciéon de un elemento extrafio en el vehiculo. En particular, la cooperacién del
elemento de conexidén con una parte adicional del vehiculo puede crear una superficie plana capaz de absorber la
energia del impacto y evitar la penetracién de material externo en el vehiculo. En otra realizacién, el elemento de
conexién puede colocarse en la posicién de una caja de choque del sistema de gestion de accidentes. En esta
realizacién particular, el elemento de conexién cooperara con la caja de choque y la viga longitudinal del vehiculo.

El elemento de conexidén de la invencién puede estar hecho de materiales tales como pléastico, acero o aleacidén de
aluminio. Preferiblemente, el elemento de conexién estéa fabricado de una aleacién de aluminio.

Segun una realizacién, el elemento de conexién de la invencién es un perfil extruido que tiene al menos dos camaras
huecas. Cada camara puede estar definida por una pared externa, una pared interna y una pared interna, siendo las
paredes paralelas a la direccién de extrusiéon. En una realizacién particular, al menos una de las cdmaras puede tener
la pared externa y la pared interna cortadas. El corte se puede realizar en una pared o en varias paredes de una o
varias camaras del elemento de conexién para reducir el peso del elemento de conexidn y, por lo tanto, el peso del
sistema de gestion de accidentes de la invencion.

Segun la invencién, el disefio del elemento de conexién extruido se adapta al sistema de gestion de accidentes que lo
compone. Las paredes del elemento de conexién de la invencién pueden tener diferentes espesores. En la realizacién
en donde el elemento de conexidn de la invencién tiene una o varios rebordes, las paredes y los rebordes pueden
tener diferentes espesores. La forma del elemento de conexidén puede adaptarse al vehiculo y al rendimiento que se
pretende conseguir. En particular, la forma del elemento de conexién de la invencién puede no ser plana y comprender
al menos una cdmara con paredes que definen un angulo. En otra realizacién, la pared de una camara puede estar
compuesta por dos facetas que definen un angulo; extendiendo el angulo el sistema de gestién de accidentes en la
direccién longitudinal X y en la direccién transversal Y; preferiblemente el angulo es de 5°.

El sistema de gestién de accidentes de la invencién se puede implementar en un vehiculo, preferiblemente en la parte
delantera del vehiculo.

Descripcién del dibujo:

la Figura 1 es una vista posterior de parte de un sistema de gestién de accidentes segun la invencién
La Figura 2 es una vista frontal de parte del sistema de gestién de accidentes de la Figura 1

La Figura 3 es una vista superior de la Figura 1

La Figura 4 es una representacién de un extremo de la Figura 1

La Figura 5 es una representacién de un elemento de conexién de la Figura 1

La Figura 6 es una vista posterior de parte de un sistema de gestién de accidentes segln la invencién
La Figura 7 es una vista frontal de parte del sistema de gestién de accidentes de la Figura 6

La Figura 8 es una representacién de un elemento de conexién de la Figura 6

La Figura 9 es una representacién de otro elemento de conexién de la Figura 6

La Figura 10 es una vista posterior que es una representacién de un extremo de un sistema de gestién de accidentes
segln la invencién

La Figura 11 representa la vista frontal de la Figura 8
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Lista de referencias:

1, 1, 17 sistema de gestidén de accidentes

2, 2', 2”: Conjunto de vigas de parachoques

3, 3', 3”: primera viga de parachoques

31, 31", 317 cavidad de la primera viga de parachoques

32, 32', 32 pared delantera de la primera viga de parachoques

33, 33', 33 pared trasera de la primera viga de parachoques

34, 34', 34”: pared longitudinal de la primera viga de parachoques

35, 35', 35 pared longitudinal de la primera viga de parachoques

36, 36', 36”: reborde de la primera viga de parachoques

37, 37", 37 reborde de la primera viga 3 de parachoques

38a, 38b, 38¢, 38d: orificios perforados en el reborde 36 de la primera viga 3 de parachoques
38'a, 38'b, 38'c, 38'd: orificios perforados en el reborde 36 de la primera viga 3' de parachoques
4, 4' 4”: Segunda viga parachoques transversal

41, 41" cavidad de la segunda viga de parachoques

42, 42', 42”: pared delantera de la segunda viga de parachoques

43, 43" pared trasera de la segunda viga de parachoques

44, 44" pared longitudinal de la segunda viga de parachoques

45, 45" pared longitudinal de la segunda viga de parachoques

486: reborde de la segunda viga 4' de parachoques

47: reborde de la segunda viga 4' de parachoques

48, 49: orificios en la pared longitudinal 45 de la segunda viga 4 de parachoques
50, 51: vigas de la segunda viga 4” de parachoques

52: cavidad de la viga 50

53: cavidad de la viga 51

54: pared trasera de la viga 50

5, 5" Caja de choque conectada a la primera viga de parachoques

6, 6" Caja de choque conectada a la segunda viga de parachoques

100, 200, 300, 400, 500 Elemento de conexién

101a, 101b: canal de rosca integrado del elemento 100 de conexién

102: reborde del elemento 100 de conexién

103a, 103b, 103c, 103d: camaras huecas del elemento 100 de conexién

104, 105, 106, 107: paredes externas de las cdmaras huecas del elemento 100 de conexién
106a, 106b: facetas de la pared externa 106

108, 109, 110, 111: paredes internas de las cdmaras huecas del elemento 100 de conexién
110a, 110b: facetas de la pared externa 109

112, 113: pared interna del elemento 100 de conexidn

114: pared externa del elemento 100 de conexién

115: corte del elemento 100 de conexion

116: orificio en el reborde 102 del elemento 100 de conexidn

117: orificio en la cdmara hueca 103a

201: pared externa del elemento 200 de conexién

202: pared interna del elemento 200 de conexién

203a: reborde

204: orificio en el reborde 203a

205: orificio en la pared interna 202

206: corte del elemento 200 de conexidn

302: reborde del elemento 300 de conexion

301a, 301b: canal de rosca integrado del elemento 300 de conexidn

303a, 303b, 303c, 303d, 303e: camaras huecas del elemento 300 de conexién
304, 305, 306, 307: paredes externas de las camaras huecas del elemento 300 de conexién
305a, 305b: facetas de la pared externa 305

308, 309, 310, 311: paredes internas de las camaras huecas del elemento 300 de conexién
310a, 310b: facetas de la pared externa 310

312, 313: paredes internas del elemento 300 de conexidn

314: pared externa del elemento 300 de conexidn

315, 316: orificios en el reborde 302

401: pared externa del elemento 400 de conexién

402: pared interna del elemento 400 de conexién

403a, 403b: reborde

404a, 404b: orificio en el reborde 403a y 403b, respectivamente

405a, 405b, 405c: orificio en la pared interna 202

406: pared en el elemento 400 de conexién

407: camara hueca del elemento 400 de conexion
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503a, 503b, 503c, 503d, 503e, 503f. camaras huecas del elemento 500 de conexién

504, 505, 506, 507, 508: paredes externas de las camaras huecas del elemento 500 de conexién
509, 510, 511, 512: paredes internas de las camaras huecas del elemento 500 de conexién

513, 514, 515, 516, 517: pared interna del elemento 500 de conexién

518, 519: pared externa del elemento 500 de conexién

507a, 507b: facetas de la pared externa 507

520, 521, 522, 523: orificio en el elemento 500 de conexién

E: direccion de extrusién

Descripcion detallada de la invencién

Entodas las figuras, los mismos elementos o elementos correspondientes pueden indicarse en general con los mismos
nameros de referencia. Estas realizaciones representadas deben entenderse como ilustrativas de la invencién y no
limitativas de ninglin modo.

La Figura 1 representa una vista posterior de una parte de un sistema 1 de gestidén de accidentes segUn una realizacién
de la invencién. El sistema 1 de gestién de accidentes estd compuesto por un conjunto de vigas 2 de parachoques,
una caja 5 de choque y una caja 6 de choque. El conjunto de vigas parachoques comprende una primera viga 3 de
parachoques y una segunda viga 4 de parachoques. La viga 3 de parachoques se encuentra por encima de la viga 4
de parachoques. El conjunto de vigas 3 y 4 parachoques es ligeramente curvo 4. Por tanto, las vigas 3 y 4 de
parachoques estan situadas globalmente a lo largo de un eje transversal Y perpendicular a la direccién longitudinal X
y separadas verticalmente. Una caja 5 de choque esta fijada por un extremo a la viga 2 de parachoques y por el otro
extremo a la viga longitudinal del bastidor del vehiculo (no mostrado), usando medios de fijacién convencionales. Una
segunda caja 6 de choque esta fijada por un extremo al elemento 200 de conexién y por el otro extremo a la viga
longitudinal del bastidor del vehiculo (no mostrado), usando medios de fijacién convencionales.

La viga 3 de parachoques superior esta disefiada para absorber la energia del impacto durante un impacto por colisién.
La viga 4 de parachoques inferior esta disefiada para proteger a los peatones de impactos en las piernas.

La primera viga 3 de parachoques es un perfil hueco que tiene una cavidad 31 y que tiene una pared delantera 32 y
una pared trasera 33 conectadas por paredes longitudinales 34 y 35. La viga 3 de parachoques tiene un reborde 36
que extiende la pared delantera 32 en la direccién vertical Z hacia abajo en la direccién de la segunda viga 4 de
parachoques. El reborde 36 usado tiene un medio de fijacién de componentes. La viga 3 de parachoques también
tiene un reborde 37 que extiende la pared delantera 32 en la direccién vertical Z hacia arriba en la direccién opuesta
al reborde 36.

La segunda viga 4 de parachoques transversal es un perfil hueco que tiene una cavidad 41 y que tiene una pared
delantera 42 y una pared trasera 43 conectadas por paredes longitudinales 44 y 45.

Un primer elemento 100 de conexidn esta colocado en el lado de extremo del sistema 1 de gestién de accidentes de
la invencidn en el espacio entre la pared longitudinal 35 de la viga 3 de parachoques y la pared longitudinal 44 de la
viga 4 de parachoques. La Figura 1 representa sélo un extremo del sistema de gestiéon de accidentes, siendo el
segundo extremo el mismo con posibilidad de disponer de un sistema de fijacion de argolla de remolque.

Un segundo elemento 200 de conexién esta colocado en el espacio entre la pared longitudinal 35 de la viga 3 de
parachoques y la pared longitudinal 44 de la viga 4 de parachoques. El elemento 200 de conexién tiene un reborde
203a; un segundo reborde situado simétricamente en el otro lado del elemento 200 de conexion esta presente pero
no es visible en la Figura 1. El reborde 203a tiene un orificio 204 usado para unir la caja 6 de choque al sistema 1 de
gestién de accidentes. El elemento 200 de conexién tiene una pared externa 201 (visible en la Figura 2) y una pared
interna 202. Se perfora un orificio 205 en la pared interna del elemento 200 de conexién para recibir el tornillo o perno
para fijar el elemento 200 de conexién al reborde 36 de la primera viga 3 de parachoques.

En el lado frontal del conjunto de vigas 2 de parachoques, la primera viga 3 de parachoques y la segunda viga 4 de
parachoques estan alineadas una encima de otra y una respecto a la otra en direccién longitudinal y en direccién
vertical. El angulo definido por la primera y segunda vigas 3 y 4 de parachoques y el plano YZ es 0°.

En la regién del elemento 200 de conexién, la primera viga 3 de parachoques y la segunda viga 4 de parachoques no
estan alineadas una encima de la otra. El dngulo definido por la primera y segunda vigas 3 y 4 de parachoques y el
plano YZ es mayor que 0°, extendiendo las dimensiones del sistema de gestién de accidentes en la direccién
longitudinal X.

La Figura 2 representa una vista frontal de la Figura 1. Un elemento 100 de conexién esté colocado en el lado de
extremo del sistema 1 de gestion de accidentes de la invencién en el espacio entre la primera y segunda vigas de
parachoques. Un segundo elemento 200 de conexidn esta colocado en la posicién de las cajas 5 y 6 de choque, en el
espacio entre la pared longitudinal 35 de la viga 3 de parachoques y la pared longitudinal 44 de la viga 4 de
parachoques. Se perforan orificios 38a, 38b, 38c y 38d en el reborde 36 para recibir los tornillos o pernos para fijar el
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elemento 100 de conexidn y el elemento 200 de conexidn al reborde 36 de la primera viga 3 de parachoques. Un caja
5 de choque se fija a la primera viga 3 de parachoques.

El elemento 100 de conexidn presenta varias cdmaras huecas 103a, 103b, 103¢, 103d. Sélo las camaras 103b, 103c,
103d son visibles en la Figura 2. Las camaras huecas 103c y 103d estan cortadas en sus paredes externas 106 y 107.

El elemento 200 de conexién tiene una pared externa 201. La pared externa 201 tiene una perforacién 206.

La Figura 3 representa una vista desde la parte superior de la Figura 1. La viga 3 de parachoques esta curvada
principalmente hacia el extremo, pero su direccién principal esta orientada globalmente en la direccién transversal Y,
y por lo tanto globalmente paralela a la direccidén transversal Y. La caja 5 de choque esta unida a la viga 3 de
parachoques. El elemento 100 de conexidén que esta unido al conjunto de vigas de parachoques es un perfil extruido,
cuya direccién E de extrusién es paralela a la direccién vertical Z. El elemento 100 de conexién de la Figura 3 tiene
varias cdmaras huecas 103a, 103b, 103c, 103d (103a es no visible en la Figura 3). Las cdmaras huecas no tienen
todas la misma forma. El elemento 100 de conexién amplia las dimensiones del sistema de gestién de accidentes en
la direccién longitudinal X'y en la direccién transversal Y.

La Figura 4 representa un extremo de la Figura 1. El elemento 100 de conexién es un perfil hueco extruido con camaras
huecas 103a, 103b, 103c, 103d (103a no es visible en la Figura 4). El elemento 100 de conexién tiene un reborde 102
utilizada para fijar el elemento 100 de conexién al reborde 36 de la viga 3 de parachoques. El reborde 102 y la camara
hueca 103a estan perforadas con orificios 116 y 117 (respectivamente) que permiten fijar el elemento 100 de conexién
a la viga 3 de parachoques.

La viga 4 de parachoques esta perforada con orificios 48 y 49 que permiten fijar el elemento 100 de conexién mediante
los canales 101ay 101b de rosca integrados a la primera y segunda vigas 3 y 4 de parachoques.

La Figura 5 representa el elemento 100 de conexién. Este elemento de conexién es un perfil hueco extruido con 4
camaras huecas 103a, 103b, 103c, 103d. La camara 103a tiene una pared externa 104 y una pared interna 108 que
son paralelas a la direccién E de extrusién del elemento 100 de conexidn. La camara hueca 103a esta perforada con
un orificio 117 que se utiliza para fijar el elemento 100 de conexién a la viga 3 de parachoques. Dos canales 101a y
101b de rosca integrados estan colocados a cada lado de la cdmara hueca 103a y son paralelos a la direccidén E de
extrusion. Estos canales 101a y 101b de rosca se usan para unir el elemento 100 de conexién a las dos vigas 3y 4
de parachoques y crear, por lo tanto, un varillaje mas sélido entre las dos vigas 3 y 4 de parachoques y el elemento
100 de conexidn. La pared externa 104 se prolonga mediante un reborde 102 que esta perforado por un orificio 116.
El reborde 102 y el orificio 116 permiten unir el elemento 100 de conexién al reborde 36 de la viga 3 de parachoques.
La cdmara 103b tiene una pared externa 105 y una pared interna 109 que son paralelas a la direcciéon E de extrusién
del elemento 100 de conexién. La cadmara 103c tiene una pared externa 106 y una pared interna 110 que son paralelas
a la direccién E de extrusién del elemento 100 de conexién. La cdmara 103d tiene una pared externa 107, una pared
interna 111 y una pared externa 114 que son paralelas a la direcciéon E de extrusion del elemento 100 de conexién.
Las cdmaras 103b y 103c tienen una pared interna comun 112. Las cdmaras 103c y 103d tienen una pared interna
comun 113. Las paredes internas 112 y 113 son paralelas a la direccién E de extrusiéon del elemento 100 de conexién.

Las paredes externas 106 y 107 y la pared interna 110 y 111 estén cortadas permitiendo un corte 115 de las camaras
103cy 103d.

El elemento 100 de conexién no es plano. La pared externa 106 y la pared interna 110 estan compuestas cada una
de dos facetas 106a, 106a, 110a y 110b. Las facetas 106a y 106b forman un angulo.

La Figura 6 es una vista posterior de otra realizacién de la invencién. El sistema 1' de gestién de accidentes esta
compuesto por un conjunto de vigas 2' de parachoques, una caja 5' de choque y una caja 6' de choque. El conjunto
de vigas parachoques comprende una primera viga 3' de parachoques y una segunda viga 4' de parachoques. La viga
3' de parachoques se encuentra por encima de la viga 4' de parachoques. La primera viga 3' de parachoques es un
perfil hueco que tiene una cavidad 31'y una pared delantera 32' y una pared trasera 33' conectadas por paredes
longitudinales 34' y 35'. La viga 3' de parachoques tiene un reborde 36' que extiende la pared delantera 32' en la
direccién vertical Z hacia abajo en la direccién de la segunda viga 4' de parachoques. El reborde 36' se utiliza como
medio de fijacibn de componentes. La viga 3' de parachoques tiene también un reborde 37' que extiende la pared
delantera 32' en la direccién Z hacia arriba en la direccién opuesta al reborde 36'.

La segunda viga 4 de parachoques transversal' es un perfil hueco que tiene una cavidad 41' y una pared delantera 42'
y una pared trasera 43' conectadas por paredes longitudinales 44' y 45'. La viga 4' de parachoques tiene dos rebordes
46 y 47 que extienden la pared delantera 42' en la direccién vertical Z hacia arriba en la direccién de la primera viga 3'
de parachoques transversal. Los rebordes 46 y 47 se usan como medios de fijacién de componentes.

Un elemento 300 de conexidén estd colocado en el lado de extremo del sistema 1' de gestién de accidentes en el
espacio entre la primera y segunda vigas 3'y 4' de parachoques. El elemento 300 de conexion tiene varias camaras
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huecas 303a, 303b, 303c, 303d, 303e. Sdlo las camaras 303c, 303d son visibles en la Figura 6. La cdmara 303d del
elemento 300 de conexién tiene una pared externa 314, paralela a la direccién E de extrusién.

Un segundo elemento 400 de conexién est colocado al nivel de las cajas 5'y 6' de choque, en el espacio entre la
pared longitudinal 35' de la viga 3' de parachoques y la pared longitudinal 44' de la viga 4' de parachoques. El elemento
400 de conexidn tiene rebordes 403a y 403b. El reborde 403a tiene un orificio 404a usado para unir la caja 6' de
choque al sistema 1 de gestién de accidentes'. Se puede colocar un segundo orificio en el reborde 403b, pero no es
visible en la Figura 6. El elemento 400 de conexién tiene una pared interna 402, perforada con orificios 405a y 405b.

La Figura 7 representa una vista frontal de la Figura 6. Un primer elemento 300 de conexién estéa colocado en el lado de
extremo del sistema 1' de gestién de accidentes en el espacio entre la primera y segunda vigas 3'y 4' de parachoques.
Un segundo elemento 400 de conexidn esta colocado al nivel de las cajas 5'y 6' de choque, en el espacio entre la pared
longitudinal 35' de la viga 3' de parachoques y la pared longitudinal 44' de la viga 4' de parachoques. La viga 3' de
parachoques tiene un reborde 36' que extiende la pared delantera 32' en la direccion vertical Z hacia abajo en la direccién
de la segunda viga 4' de parachoques transversal. El reborde 36' usado tiene un medio de fijacién de componentes. La
viga 3' de parachoques tiene también un reborde 37' que extiende la pared delantera 32' en la direccién vertical Z hacia
arriba en la direccion opuesta al reborde 36'. La viga 4' de parachoques tiene dos rebordes 46 y 47 que extienden la
pared delantera 42' en la direccidn vertical Z hacia arriba en la direccién de la primera viga 3' de parachoques transversal.
Los rebordes 46 y 47 se usan como medios de fijacién de componentes.

Se perforan orificios 38'a, 38'b, 38'c y 38'd en el reborde 36' para recibir los tornillos o pernos para fijar el elemento
300 de conexién y el elemento 400 de conexién al reborde 36' de la primera viga 3' de parachoques. Se perforan
orificios 47a 'y 47b en el reborde 47 para recibir los tornillos o pernos para fijar el elemento 400 de conexién al reborde
47 de la primera viga 4' de parachoques.

El elemento 300 de conexién tiene varias camaras huecas 303a, 303b, 303c, 303d, 303e. Sélo las camaras 303b, 303c,
303d son visibles en la Figura 7. La camara 303d tiene una pared externa 314 paralela a la direccién E de extrusién.

El elemento 400 de conexidn tiene una cdmara hueca 407. El elemento 400 de conexién tiene una pared externa 401
y un reborde 403a. El reborde 403a tiene un orificio 404a usado para unir la caja 6' de choque al sistema 1 de gestién
de accidentes'.

La Figura 8 representa el elemento 300 de conexién. El elemento 300 de conexién tiene varias camaras huecas 3033,
303b, 303c, 303d y 303e. La cdmara 303a tiene una pared externa 304 y una pared interna 308 que son paralelas a
la direccién E de extrusién del elemento 300 de conexién. La camara hueca 303a esta perforada con un orificio 316
que se utiliza para fijar el elemento 300 de conexién a la viga 3' de parachoques. Dos canales 301a y 301b de rosca
integrados estan colocados a cada lado de la cdmara hueca 303a y son paralelos a la direccién E de extrusion. Estos
canales 301a y 301b de rosca se usan para unir el elemento 300 de conexién a las dos vigas 3'y 4' de parachoques
y crear, por lo tanto, un varillaje mas sélido entre las dos vigas 3'y 4' de parachoques y el elemento 300 de conexién.
La pared externa 304 se extiende mediante un reborde 302 que esté perforado por un orificio 315. El reborde 302 y el
orificio 315 permiten fijar el elemento 300 de conexidn al reborde 36' de la viga 3' de parachoques. La camara 303b
tiene una pared externa 305 y una pared interna 309 que son paralelas a la direccion E de extrusién del elemento 300
de conexion. La camara 303c tiene una pared externa 306 y una pared interna 310 que son paralelas a la direccién E
de extrusién del elemento 300 de conexién. La cdmara 303d tiene una pared externa 307, una pared interna 311 y
una pared externa 314 que son paralelas a la direccién E de extrusién del elemento 300 de conexién. Las camaras
303b y 303c tienen una pared interna comun 312. Las camaras 303c y 303d tienen una pared interna comuln 313. Las
paredes internas 312 y 313 son paralelas a la direccién E de extrusién del elemento 300 de conexién.

El elemento 300 de conexién no es plano. La pared externa 305 y la pared interna 309 estan compuestas cada una
de dos facetas 305a, 305a, 310a y 310b. Las facetas 305a y 305b forman un angulo.

La Figura 9 representa el elemento 400 de conexién. El elemento de conexién tiene una pared interna 402 que esta
perforada con orificios 405a, 405b y 405¢ usados para fijar el elemento 400 de conexidn a la primera y segunda vigas
3' y 4' de parachoques. El elemento 400 de conexion tiene dos rebordes 403a y 403b perpendiculares a la pared
interna 402 y unidas por una pared 406 creando una cdmara hueca 407. Los rebordes 403a y 403b estan perforados
por orificios 404a y 404b usados respectivamente para fijar el elemento 400 de conexién a la caja 6 de choque.

La Figura 10 representa una vista posterior de otra realizacién de la invencién. Un elemento 500 de conexidn esta
colocado el lado de extremo del sistema 1 de gestion de accidentes. La primera viga 3” de parachoques es un perfil
hueco que tiene una cavidad 31” y una pared delantera 32” y una pared trasera 33” conectadas por paredes
longitudinales 34” y 35”. La viga 3” de parachoques tiene un reborde 37 que extiende la pared delantera 32” en la
direccién Z hacia arriba. La viga 4” de parachoques esta formada por 2 perfiles huecos 50 y 51 y tiene, por lo tanto, dos
cavidades 52 y 53. La cavidad 52 tiene una pared trasera 54. El elemento 500 de conexién se fija mediante tornillos en
la pared trasera 33” de la primera viga 3” de parachoques y en la pared trasera 54 de la segunda viga 4” de parachoques.
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El elemento 500 de conexién tiene varias camaras huecas 503a, 503b, 503c, 503d, 503e, 503f. Las camaras 503a,
503b, 503c tienen una seccidn transversal rectangular. La camara 503a tiene una pared externa 504, una pared interna
509, una pared externa 519. La cdmara 503b tiene una pared externa 505 y una pared interna 510 que son paralelas
a la direccién E de extrusion del elemento 500 de conexion. Las cdmaras 503a y 503b tienen una pared interna comun
513. Las cdmaras 503a y 503b estén parcialmente cortadas. La camara 503c tiene una pared externa 506 y una pared
interna 511 que son paralelas a la direccidén E de extrusién del elemento 500 de conexién. Las camaras 503b y 503¢c
tienen una pared interna comun 514. La cdmara 503d tiene una pared externa 507 que es paralela a la direccién E de
extrusion del elemento 500 de conexién. Las cdmaras 503c y 503d tienen una pared interna comun 515. La camara
503e tiene una pared interna 512 que es paralela a la direccién E de extrusién del elemento 500 de conexién. Las
camaras 503d y 503e tienen una pared interna comuin 516. La camara 503f tiene una pared externa 508 y una pared
externa 518 que son paralelas a la direccidn E de extrusion del elemento 500 de conexién. Las camaras 503e y 503f
tienen una pared interna comun 517. Todas las paredes internas 513, 514, 515, 516 son paralelas a la direccién E de
extrusion del elemento 500 de conexién.

El elemento 500 de conexién no es plano. La pared externa 507 y la pared interna 512 estan compuestas cada una
de dos facetas 507a, 507b, 512a, 512b. Las facetas 507a y 507b forman un angulo. Las facetas 512a y 512b forman
también un angulo.

El elemento 500 de conexidn tiene varios orificios 520, 521, 522, 523 que lo atraviesan. Los orificios 520 y 521 se usan
para fijar el elemento 500 de conexién a la pared trasera 33 de la primera viga 3” de parachoques. Los orificios 523
y 522 se usan para el elemento 500 de conexién en la pared trasera 50 de la segunda cavidad 52 de la segunda viga
4” de parachoques.

La Figura 11 representa una vista frontal del sistema de gestién de accidentes de la Figura 8, donde el elemento 500
de conexién esta colocado en el lado de extremo del sistema 1 de gestidn de accidentes en el espacio entre la primera
y segunda vigas 3” y 4” de parachoques. Las vigas 3” y 4” de parachoques no tienen la misma longitud en la direccién
Y. La viga 3” de parachoques tiene un reborde 36 que extiende la pared delantera 32 en la direccion vertical Z hacia
abajo en la direccién de la segunda viga 4” de parachoques transversal. El reborde 36~ usado tiene un medio de
fijaciébn de componentes. La viga 3” de parachoques tiene un reborde 37” que extiende la pared delantera 32 en la
direccién vertical Z hacia arriba. La viga 4” de parachoques tiene dos cavidades 52 y 53. El elemento de conexién 500
esta unido a la pared trasera 3” de la primera viga 3” de parachoques y a la pared trasera 50 de la segunda cavidad
52 de la segunda viga 4” de parachoques.

El elemento 500 de conexidn no es plano. La pared externa 507 estd compuesta por dos facetas 507a, 507b, que
forman un angulo.

Las Figuras 1, 2, 3, 4, 6, 7, 10 y 11 representan sélo un lado del sistema 1, 1'y 1” de gestién de accidentes. El otro

lado puede ser esencialmente simétricamente con respecto al mismo excepto que puede tener la posibilidad de tener
una argolla de remolque.
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REIVINDICACIONES

Sistema (1, 1', 17°) de gestién de accidentes para una parte delantera de un vehiculo, orientado en un
referencial local, que tiene una direccién longitudinal X, una direccién transversal Y perpendicular a la
direccién longitudinal X y una direccién vertical Z perpendicular al plano definido por dichas direcciones X e
Y, que comprende un conjunto (2, 2', 2”) de vigas de parachoques con al menos una primera viga (3, 3', 3”)
de parachoques y una segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques, orientadas en dicha direccién transversal Y,
estando dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques y segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques separadas
verticalmente, en donde dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques esté ubicada por encima de dicha
segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques, que comprende opcionalmente al menos una caja (5, 6) de choque
conectada a al menos una viga (3, 3', 37, 4, 4, 4”) de parachoques, y que comprende al menos un elemento
(100, 200,300, 400, 500) de conexién mediante el que dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexidén
conecta dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques y dicha segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques, y en
donde dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexién es un perfil hueco extruido cuya direccién (E)
de extrusién es sustancialmente paralela a dicha direccién vertical Z, caracterizado porque dicho elemento
(100, 200, 300, 400, 500) de conexidn tiene al menos un canal (101a, 101b, 301a, 301b) de rosca integrado
paralelo a dicha direccién (E) de extrusién de dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexién, y en
donde dicho al menos un canal (101a, 101b, 301a, 301b) se usa para fijar dicho elemento (100, 200, 300,
400, 500) de conexién a dicha primera y dicha segunda viga (3, 3', 37, 4, 4', 4”) de parachoques.

Un sistema (1, 1', 1) de gestidén de accidentes segln la reivindicacién 1, en donde dicho elemento (100, 200,
300, 400, 500) de conexion extiende dicho sistema (1, 1, 17) de gestién de accidentes en dicha direccidn
longitudinal X y/o en dicha direccion transversal Y.

Un sistema (1, 1, 1”) de gestiéon de accidentes segln la reivindicacién 1 a 2, en donde dicha primera y
segunda vigas (3, 3', 37, 4, 4', 4”) de parachoques estan separadas en dicha direccién longitudinal X de modo
que un angulo definido por dicha primera y segunda vigas (3, 3', 37, 4, 4', 4”) de parachoques y el plano YZ
es de -30° a +30°.

Un sistema (1, 1', 17) de gestidn de accidentes segln la reivindicaciéon 1 a 3, en donde, en caso de un impacto,
dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexién coopera con una parte adicional del vehiculo y se
deforma para evitar la penetracién de un elemento extrafio en dicho vehiculo.

Un sistema (1, 1', 1) de gestién de accidentes segun la reivindicacién 1 a 4, en donde dicha primera viga (3,
3', 3”) de parachoques transversal es un perfil hueco o un perfil abierto que tiene una pared delantera (32,
32', 32”), en donde dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques tiene un reborde (36, 36', 36™) que extiende
dicha pared delantera (32, 32', 32”) de dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques en dicha direccién vertical
Z hacia abajo en la direccion de dicha segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques, y/o en donde dicha segunda
viga (4, 4', 4”) de parachoques es un perfil hueco o un perfil abierto que tiene una pared delantera (42, 42,
42”), en donde dicha segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques tiene un reborde (46, 47) que extiende dicha
pared delantera (42, 42', 42”) de dicha segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques en dicha direccién vertical Z
hacia arriba en la direccién de dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques.

Un sistema (1, 1', 1) de gestidén de accidentes segln la reivindicacién 5, en donde dicho elemento (100, 200,
300, 400, 500) de conexién esta fijado al menos a dicho reborde (36, 36', 36™) de dicha primera viga (3, 3',
3”) de parachoques y/o en donde dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexidn esta fijado al menos
a dicho reborde (46, 47) de dicha segunda viga (4, 4', 4”) de parachoques.

Un sistema (1, 1', 1”) de gestién de accidentes segun la reivindicacién 1 a 6, en donde dicho elemento (100,
200, 300, 400, 500) de conexion esta fijado mediante tornillos y/o pernos a cada extremo de dicha primera y
segundas vigas (3, 3', 37, 4, 4', 4”) de parachoques.

Un sistema (1, 1', 1) de gestidén de accidentes segln la reivindicacién 1 a 7, en donde el elemento (100, 200,
300, 400, 500) de conexidn tiene un reborde (102, 302) que permite la fijacién de dicho elemento (100, 200,
300, 400, 500) de conexién a dicha primera viga (3, 3', 3”) de parachoques.

Un sistema (1, 1', 17) de gestidén de accidentes segun las reivindicaciones 1 a 8, que comprende dos de dichos
elementos (100, 300, 500) de conexidn fijados a cada extremo de dicha primera y segunda vigas (3, 3', 37, 4,
4' 4”) de parachoques permitiendo un endurecimiento del extremo de dicho conjunto (2, 2', 2”) de vigas de
parachoques.

Un sistema (1, 1', 1”) de gestién de accidentes segun la reivindicacién 1 a 9, en donde dicho elemento (100,
200, 300, 400, 500) de conexidn esta hecho de plastico, acero o aleacién de aluminio.

Un sistema (1, 1', 1) de gestidén de accidentes segln la reivindicacidén 1 a 10, en donde dicho elemento (100,
200, 300, 400, 500) de conexidn es un perfil hueco extruido que tiene al menos dos cdmaras huecas (103a -
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103d, 303a - 303e, 407, 503a - 503f), teniendo cada cadmara una pared externa (104 - 107, 201, 304 - 307,
401, 504 - 508) y una pared interna (108 - 111, 202, 308 - 311, 402, 509 - 512) y pared interna (112, 113,
312, 313, 406, 513 - 517), siendo dichas paredes paralelas a dicha direccién (E) de extrusion.

Un sistema (1, 1', 1”) de gestién de accidentes segun la reivindicacién 11, en donde dicha pared externa (106,
107, 206) y/o pared interna (110, 111) de dicho elemento de conexidn (100, 200) estan perforadas.

Un sistema (1, 1', 1) de gestién de accidentes segun la reivindicacién 11 a 12, en donde dicho elemento
(100, 300, 500) de conexién no es plano y/o comprende al menos una camara (103a - 103d, 303a - 303e,
503a - 503f) que tiene dicha pared externa (104 - 107, 304 - 307, 504 - 508) y dicha pared interna (108 - 111,
308 - 311, 509 - 512), en donde dicha pared externa (104 - 107, 304 - 307, 504 - 508) y dicha pared interna
(108 - 111, 308 - 311, 509 - 512) estan compuestas de dos facetas (106a, 106b, 110a, 110b, 305a, 305b,
3104, 310b), y en donde dichas dos facetas forman un angulo.

Un sistema (1, 1', 17) de gestidn de accidentes segun la reivindicaciéon 11 a 13, en donde dichas paredes (104
-114, 201, 202, 304 -314, 401, 402, 406, 504 - 519) de dicho elemento (100, 200, 300, 400, 500) de conexién
tienen diferentes espesores.

Un vehiculo que comprende un sistema (1, 1', 1) de gestiéon de accidentes segln una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 14.
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