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(54) Napinaci zafizeni pasového dopravniku

Vyndlez se tykd oblasti délkové péso-
vé dopravy a Pe¥l problematiku napinéni pésu 0N
b&hem jeho rozbéhu. G

Napinac{ zeffzeni je tvofeno napina- °\\\-\\
cim vozikem opat¥enym napinacim bubnem. Pohyb
napinaciho voziku je konstentni mechenickou
vazbou svézén s pohybem hneciho bubnu,a to
tek, Ze obvodové rychlost hnacfho bubnu Jje
1,9~ a% 2ndsobkem posuvné rychlosti nepina-
ciho voziku.

Mezi hnaci buben a nepinaci vozik je
do vyZe uvedené mechanické vazby viazeno
prokluzové ustroji, které po doseZeni pie-
dem stanoveného momentu odpoj{ napinaci vo- |
zik od hnacfho bubnu.

Vyndlez je nejlépe znédzorn&n na obr. ‘~,4/’~J‘
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Vynélez se tykd napinaciho zafizeni pésového dopravniku, zejména pro délkovou pésovou
dopravu, JeZ Jje opatfeno napinacim bubnem oto¥né ulofenym na napineci{m vezilu.

Je znémo n&kolik typd napinacich zefizeni. Jedno z téchto napinacich zefizeni je opatfe-
no vrdtkem. Vrétek je spfafen s napinacim vozikem, na n&m# je ulofen napinaci buben. Pfed
stertem pésového dopravniku se pomoci vrétku a napinsctho voziku pés pFedepne na urditou si-
lu. Po dosa¥eni poZadovené predepineci sily se napinaci vozik zajisti proti zpétnému pohy~-
bu.

Predepnutim pésu se vymezi jeho celkové délka, kterd se pfi rozb&hu bud vibec nem¥ni,
nebo se méni jen zanedbateln¥ malou rychlosti. P¥L rozb&hu pdsového dopravniku s pésem ple-
depnutym na konstentni délku se vlivem trak&nich a dynamickych odpord zvidt¥uje tahové s{la
v horn{ v&tvi pésu. V souladu s Hookovym zékonem se vlivem néristu tahové s{ly pés v horni
v&tvi protahuje.

Jeliko% celkové délke pésu je konstentni, prirdstek délky pésu v horni v&tvi zplsobi
zkrdceni délky pdsu v dolni vEtvi. Zxréceni pdsu v dolni v¥tvi mé za nésledek pokles sily
v doln{ v&tvi pdsu. ProtoZe pfenosovéd schopnost pohén&cthe bubnu je primo Ym&rnd sile na vy-
b&hu z pohéndciho bubnu, poklesle by snifenim s{ly v dolnf vivi pésubtato prenosovéd schop-
nost a dodlo by k prokluzu pésu po pohéndcim bubnu. Aby nedo¥lo k tomuto prokluzu, musi byt
pés pred zaldtkem rozb&hu predepnut na s{lu o 30 a% 300 % v&t3i, neZ je sila, které je
teoreticky nezbytn& nutnéd pro bezprokluzovy rozb&h., Uvedend vEi3{ sila mé za nésledek n¥ko-
1ik nevyhod. Jednou z nevyhod je, Ze na vratné stenici v ddsledku predp¥ti vznikne p¥ed
rozbdhem pésovéno dopravniku sila vEt3i ne% pri rozbdhu, ustéleném chodu i brzdéni. Vratné
stanice se proto musi dimenzovet s chledem na tuto ptedepinac{ sflu. Tim vzristéd hootnost -
vratné stenice, co% je dal3{i nevyhoda.

Déle je znémo grevitadni nepineci zafizeni, u n&ho# je pés veden k napinacimu bubnu,
ktery je opat¥en zéveZim. Tfha nepinactho zévaZfi je rovna potFebné napinaci sile. B&hem roz-
b&hu pésového dopravniku se pii protafeni horni vétve pdsu odtéhne spodni v&tev pomoci zé-
va¥{ tim, Ze zdva%i poklesne o potfebnou hodnotu, tak¥e bdhem celého rozbZhu je stédle zacho-
véna potfebné napfnaci sila. Vyhodou gravitasniho napinéni je men¥{ zat{¥eni pésu a mendi
zatifen{ vratné stenice, a to jen na silu nezbytn& nutnou pro bezprokluzovy rozb&h a provoz.

Pomoci gravitednfho napinéni se rovn¥Z eliminuje vliv vytafeni pdsu. Velkou nevyhodou
gravitadniho napinéni v3ak je, Ye se nedd poufft u ddlkové pdsové dopravy, nebol zévei{
by v tomto pripadd mé&lo pP{1i¥ velkou hmotnost s dréha, po které se p¥i rozb&hu pohybuje,
je té% prili¥ dlouhd, coZ oboje prakticky znemofhuje menipulaci s napinaci stenici, a to
zejména u premfstitelnych pésovych dopravnikd.

Je znémo nepinaci zaetfzeni, které obsahuje napinaci vozfk, ne n¥mZ je uloZen napinaci
buben a navijeci buben, ktery je opdsén lenem. Leno je uchyceno k rému dopravnilku. Nepinaci
buben je spreZen Fet¥zem s nevijecim bubnem. Nevyhodou uvedeného zaffzeni je, Ze neodstra-
nuje nutnost predepnout pds pred zafdtkem rozbdhu ne hodnotu v&t¥{, neZ je teoreticky nezbyt-
né sila pro bezprokluzovy rozbZh. Predepnuti pésu je nutné proto, aby vibec do¥lo k pohybu
napinactho voziku. Jde toti% o to, Ze po spudténi motord zaliné pésem probthat deformadni
vlna, tj. ze¥inéd se prodluZovat horn{ v&tev. Nemdé-1li dojit k poklesu pienosové schopnosti
hnactho bubnu nésledkem poklesu tshu v pédsu na vyb&hu z pohéndciho bubnu, musi bft pés za
napinacim bubnem v klidu. Bude-1i ov¥em p4s za napinacim bubnem v klidu, nedojde k roztoleni
napinacfho bubnu, a tim eni nedojde k pohybu napinacfho voziku. Aby do¥lo k pohybu napinaci-
ho voziku, musi dojit k pohybu pdsu za napinacim bubnem, z &ehoZ plyne, Ze dojde k poklesu
tahu v dolni v&tvi pésu. Pro uSel eliminovéni poklesu tahu v dolni v&tvi je nutno pred rozbé-
hem pés predepnout silou, kterd je v&t3i ne? teoreticky nezbytnd sila pro bezprokluzovy roz-
b&h.
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Je znémo rovnéi napinaci zerizeni, obsahujici napinaci voszik, ktery je lanovym pfevodem
sp¥afen s navi{jecim bubnem. Navijec! buben Je spraZen s pohdn¥cim bubnem, a to pomoci diferen-
cidlnf planetové prevodovky, jeji¥ jeden vystup pohénf navijec{ buben, zatfmeco druhy vystup
pohéni pohén¥ci buben.

Pfevod pfevodovky udédvé pomér mesi prendsenou silou na pohénécim bubnﬁ 8 napinaci silou
prenéfenou na navijeci buben. Tento pomdr Jje pro vEechny refimy chodu konstantnf. Nevyhodou
tohoto sarfzeni je, Ze je lze u¥ft jen u pésovich dopravniky s Jednobubnovym pohonem. U dd1-
kové pésové dopravy se viak pouZfvajf dopravniky opatfené dvims nebo i vice pohéndcimi bubny,
2 nich% kafdy mé ssmostatné motory.

Pro dokcmaly pohon musi byt otd&ky pohém¥cich bubal v podstaté shodné. P¥i pou#iti
napinractho zefizen{ s diferencidlni pPlanetovou pievodovkou by k této shodnosti do¥lo pouze
v tom p¥ipedd, %e napinacf vozik by byl v klidu. Jakmile by se sle zalal pohybovat naviject
buben, & tim i napfnacf vozfk, poklesly by oté¥ky pohéndcfho bubmu, spraXeného s pohéné&c{m
bubnem pomoci diferencidélni planetové prevodovky. Tim by ale vznikly rozdilné otédky mezi
pohén¥cim bubnem spfefenym s navijecim bubnem a zbyvajicim pohéndcim bubnem, coZ by m&lo
za nédsledek prokluzy a z toho plynouci dalsi obtife.

Uvedené nevyhody podstatn& zmem¥uje napinac! zatizeni pésového dopravniku podle vyné-
lezu. Napfinaci za¥izen{ je opat¥eno neapinacim bubnem, ktery je oto¥nd ulofen ne nepinacim
voziku. Napineci vozik je suvnd ulofen nes rému. Na rému Je otoZné& ulofen navijeci buben
& hnac{ buben. Navijec! buben je opat¥en lemem, kterd Je spraZeno s napinacim vozikem,

Podstata vyndlezu spodivéd v tom, ¥e mezi navijec{m bubnem & hnacfm bubnem je upraveno
dstrojd{ pro prenos kroutfctho momentu o stdlém pom&ru. Celkovy prevod mezi hmacim bubnem
8 nepinacim vozikem, kterj¥%to prevod je dén pomérem mezi obvodovou rychlosti hnactho bubnu
a posuvrou rychlost{ napinaciho voziku je roven 1,9 af 2. Mezi hnacim bubnem & navijecim
bubnem je upravemo prokluzové dstroji. Prokluzové dstrojl je opat¥eno prostiedky pro nasta-
veni momentu prokluzu.

Nepinac{ za¥fzeni je déle zdokonaleno tim, Ze prokluzové \dstrojf je opatieno Zidlem
prokluzu. {idlo prokluzu je spra¥eno jednek s odpojovaecim za¥izenfim uprevenym na prokluzo-
vém dstroji a jednak s brzdou. Brzda je upravena mezi navijecim bubnem & rémem.

Napinaci za¥izen{ podle vynélezu mé Zetné vihody. Nejv&t81 z nich je, %e ne pés i ce-
lou konstrukei pésového dopravnikd pisobl pouze sfly, kterd Jsou teoreticky nezbytné& nutné
pro bezprokluzovy provoz, Z Sehof plyne, Ze cely pésovy dopravnik, a to zejména vratnd stani-
ce mohou byt leh¥{ konstrukce. Dal¥{ vyhodou je spolehlivost p¥i provozu, nebot pomoci na-
prinaciho gatffizeni podle vyndlezu se vlastn¥ modeluje gravita¥ni napfnéni. )

Na pfipojeném vykresu je schematicky znézorndno nepfnaci zafizent pésového dopravniku
podle vynélezu, kde zna¥f obr. ! bokorysny pohled a obr. 2 nérysny pohled.

Pésovy dopravnik je tvoren pdsem 2], majfci{m horni vitev 13 & dolni vEtev 12. Na konei
pésového dopravniku je upraven koncovy buben 2. Ve spodni v&tvi 12 je upraven hnaci buben 1.
Hnaci buben 1 je opetfen motory 4 e prevodovkemi 3. Koncovy buben 2 je rovn¥% opatken pohé-
nécim agregétem 19. Uvedené usporédéni predstavuje dvoububnovy pohon pésového dopravniku.

Ne rému 20 pésového dopravniku je suvn¥ uloZen napinac{ vozik 9. Ne napinacim voziku 9 Je
oto¥nd uloZen napinac{ buben 8. Napinaci vozik 2 je opatfen volnymi kladkemi 15 e rém 20
Je opatfen pevnymi kledkemi 16, okolo nich% je vedeno lsno 10, které je svym jednim koncem
upevnéno k rému 20 a jehoZ druhf konec je navinut na nevijecim bubnu 6.

Navijec{ buben 6 je oto¥n& ulofen na rému 20. Hi¥fdel 18 nevijectho bubnu 6 je spiaien
s hnacim bubnem 1 pomoci dstroji 14 pro prenocs kroutfctho momentu o stédlém prevodovém po-
‘mdru.
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Toto dstrojl 14 pro prenos kroutfcfho momentu o stélém prevodovém pomdru mdZe byt tvo-
feno fetizem napnutym mezi pohéndcim ret¥zovym kolem upevnéngm k vjstupku 17 prevodovky 3
a pohdnénym retdzovym kolem upevninym ke h¥fdeli 18.

Misto Fet&zového prevodu miZe byt pouZito prevodu vytvoreného napt. ozubenymi koly.
Soudésti dstroji 14 pro pFenos krouticiho momentu je pfevod usporédany v pfevodovce J mezi
hnacim bubnem | a vystupem 17. Prevod kledkostroje usporddeného mezi rémem 20 a napinacim
vozikem 9, primdr navijectho bubnu 6, prevod dstroj{ 14 pro pienos krouticiho momentu mezi
hnecim bubnem | & navijecim bubnem 6 & primér hnactho bubnu ! urduje celkovy pfevod mezi
hnecim bubnem | & napinacim vozikem 3. Tento celkovy prevod mezi hnacim bubnem } & napi-
necim vozikem 9 je dén pom&rem mezi obvodovou rychlosti Y, hnaciho bubnu | @ posuvnou rych-
losti ¥, napinaciho voziku 3.

Aby napinaci dstrojil pracovalo shodn¥ jako p*i gravita®nim nepinéni, je tieba, eby ten-
to celkovy p¥evod byl roven 2. Mezi pohénénym Fetdzovym kolem 18 a navijecim bubnem § je
vlo¥eno prokluzové dstrojf 5 opatfené prostfedky pro nastavenf momentu prokluzu. Uvedenym
prokluzovym dstrojim 5 je 8 vyhodou elektromagneticks t¥eci spojke, na nif lze pomoci me-
chanického ¥stroji nestavit velikost prenéSeného krouticiho momentu.

Toto mechanické istroji je prikladem prostfedku pro nastaveni momentu prokluzu. Jiné
prokluzové dstrojf{ 5 mife byt tvoreno hydrostatickym Zerpadlem spraZenym s hydrostatickym
motorem. Zde 1ze velikost prendZeného krouticiho momentu nastavit dpravou hydraulickych
paremetrd. U prokluzového dstroji 2 Je ulo¥eno &idlo 22 prokluzu.

U elektromagnetické treci spojky se s vjhodou pouZije zaffzent snimajfici teplotu tie-
cich ploch. Jako Jiné &idlo 22 prokluzu je spojeno s odpojovacim zerizenim upravenym v pro-
kluzovém dstrojf 5. Odpojovacim zaiizenim je u elektromagnetické t¥eci spojky relé, které
odpojuje elektromagnetickou t¥eci spojku od gzdroje napéti. U hydrostatického motoru spfe-
%eného & hydrostatickym &erpadlem jako odpojovac{ zafizeni sloui{ rozvaddd spojujici hydro-
statické erpadlo s obtokovym kendlem hydrostatického hydromotoru. Na rému 20 je ulofene
brzda 7, jejiZ &inné Zdst je sprefena s navijecim bubnem 6. Brzda 1 je rovn&Z spojens )

s ¥idlem 22 prokluzu. Ne rému 20 je déle upraven doraz 11, zesshujfc{ do dréhy napinaecfho
voziku 3.

Pred zepofetim ¥innosti se napinact vozik 3 opiré o doraz 11, %{m% je vymezena po¥dtel-
nf napinaci s{la v pésu 21, jeji% velikost je shodné s teoreticky poZadovenou silou pro bez-
prokluzovy§ rozbsh. Po zapnuti motoru 4 se gadne oté&et hnac{ buben 1| a zalne se pohybovat
napinaci vozik 9. Posuvné rychlost ¥, napinactho voziku 9 je rowna polovind obvodové rychlos-
t oy, hneciho bubnu 1. P¥i rozb&hu se protshuje horni vitev 13 pésu 21. Toto protafeni je
do dolni vEtve 12 dodévéno rychlosti, které je rovna obvodové rychlosti ¥, hnacfho bubnu 1.

Aby nedo3lo ke zkréceni dolni v&tve 12, a tim ke zmenSeni sily na vybéhu z hnaciho bub-
nu 1, je nutno protaZeni pdsu 21 dodané z horni v&tve 13 odtéhnout. ProtoZe napinaci buben
8 je vytvoren vzhledem k ostatnim ¥éstem pésového dopravniku jako volné kladke, musi se na-
pinaci vozik 3, na n¥m% je napinac{ buben 8 uloZen, pohybovat vy3e uvedenou posuvnou rychlos-

¥y, jeji% velikost je polovi¥ni vzhledem k obvodové rychlosti ¥, hnacfho bubnu 1.

Tim je zabezpeleno, Ze a% do probZhnuti celé deformadni vliny pésem 21 zidstévé dolni
vétev 12 v mistech za napinacim bubnem & v klidu a nedochdz{ x jejimu zkréceni{. Po prob&hnu-
t{ deformefni viny v pése 21 se zalne pés 21 dodéveny z horni v&tve 13 odebirat dolnf vd¥tvi
12 s pohyb napineciho voziku 2 zpisobl zvydeni tahu v pése 21.

ProtoZe navijeci buben & je opatfen prokluzovym dstrojim 2 & prost¥edky pro nastaveni
momentu prokluzu, dojde p¥i zvy¥eni sily v pésu g; nqg nestavenou mez k prokluzu a napineaci
vozik 9 se zastavi. Prokluz je signelizovén ¥idlem 22 prokluzu, jehoZ signél uvede do ¥in-

nosti odpojovaci zae¥izeni upravené v prokluzovém dstrojf 3 tj. rozpoji elektromagnetickou
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t¥ect spojku nebo otevie obtokovy kendl hydromotoru. Tenty% signdl soudasn¥ pomoct brzdy 7
zabrzd{ navijeci buben §. Tim je nepineci vozik 9 odpojen od hnaciho bubnu | a v pésu 21

Je nastavena potfebné nepfnacf sfla. PoXdte¥ni napfnac{ sfla je vymezena polohou dorazu 11.
Nésledkem provozu pésu 21 dochéz{ k jeho plastickému vytahovéni, a proto je potfeba plastic-
ké vytahovéni pésu sledovat a polohu dorazu 11 ménit. V pripadé, Z%e nent zarufeno, aby ob-
sluha sledovela poddtednt napinac{ sflu, je vhodné ustavit celkovy prevod mezi hnecim bubnem
1 a navijecim bubnem § v pomdru 1,96 a% 1,9,

V tomto p¥fped¥ se bude napinaci vozik pohybovet rychlost{ o 2 a¥ 5 % v&td1, nef je
rychlost potfebnd. Pritom bdhem celé doby pohybu napinactho voziku 2 bude dochézet k proklu-
2u na prokluzovém dstrojf 5, aviak zmarend tfeci préce bude zenedbatelnd malé.

Nepinac{ za¥{zeni pdsového dopravniku podle vyndlezu je zvlési vhodné pro pouZit{ u d4l-
kové pdsové doprevy na povrchovich dolech. Uvedené napinac{ zer{zent Je v tomto priped& vhod-
né opat¥it eutometizainimi prost¥edky, které po dokon¥enf rozbihu pés 21 uvoln{i na silu
potfebnou pro ustéleny chod. Toto uvolndni se d&je tim zpisobem, e po odbrgdéni brzdy 7
se vlivem tshu v pdsu 21 dé napfnaci vozfk 3 do pohybu v opadném sméru ne¥ pi*i napinénf.

Tim se pés 2i za¥ne uvollovat. Po dosafeni pfedem urfené sily, zmdfené automatizainimi pro=~
stredky, se pomoci brzdy I navijeci buben 6, a tim i napinactf vozik 9 uvedou do klidu.

P# pouZit{ automatizadnich prostFedid Je moZno vypustit i dorez }1. Polétednt napinaci
silu je pak moZno ustavit na zdklads Udejt z &1dla snimade tehu, které je souddst{ automati-
2a¥nich prost¥edks.

PREDMET VYINALEZU

1. Nepinac{ ze¥fzen{ péaového dopravniku, zejaéna pro délkovou pésovou dopravu, je% je
opatieno napinacim bubnem otona ulofenym na napinacim voziku, prifem nepinact vozik je
suvn& uloZen ne rému & na rému Jsou oto¥né uloZeny navijec! buben @ hnaci buben 8 navijeci
buben je opatfen lenem, které Je sprafeno s napinacim vozikem vyznatujici se tim, Ze mezi
navijecim bubnem (6) a hnacim bubnem (1) Je upraveno dstrojf (14) pro prenos kroutfefho
momentu o stélém prevodovém pomdru, p¥iZem celkovy pfevod mezi hnacim bubnem (1) a napina-
cim vozikem (9) deny pomdrem mezi obvodovou rychlosti (v4) hnacfho bubnu (1) a posuvnou
rychlosti (v,) napinactho voziku (9) je roven 1,9 & mezi hnacim bubnem (1) a navijecim
bubnem (6) je upraveno prokluzové dstrojf (5), které je opatteno prostiedky pro nastavent
momentu prokluzu.

2. Napfnac{ zarizenf podle bodu 1, vyszne¥ujici se tim, Ze prokluzové dstrojL (5) Je
opatfeno &idlem (22) prokluzu, které je spiaZeno Jednaek s odpovidejicim za¥fzenim upravenym
na prokluzovém dstrojf (5) & jednak s brzdou (7), Xteré je upravena mezi navijecim bubnem
(6) a rémem (20).

1 list vykreasd

Severografia, n. p., zévod 7. Most
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