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(54) Blinkeinrichtung fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sowie Verfahren zum Betreiben der

Blinkeinrichtung

Blinkeinrichtung (1)  for  nicht  motorisierte
Verkehrsteilnehmer, dadurch gekennzeichnet, dass
die Blinkeinrichtung (1) dazu ausgelegt ist, dass mit
Hilfe eines Beschleunigungssensors (4) die Position
einer Hand (11) erfasst wird, wobei eine Anderung der
Hand (11) von der Lenkstange zur horizontalen
seitlichen Ausstreckung der Hand (11) erfolgt und
durch diese Anderung der Position der Hand (11) eine
automatische Aktivierung der Blinkeinrichtung (1)
erfolgt.
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Blinkeinrichtung (1) fir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer, dadurch gekennzeichnet, dass die
Blinkeinrichtung (1) dazu ausgelegt ist, dass mit Hilfe
eines Beschleunigungssensors (4) die Position einer Hand
(11) erfasst wird, wobei eine Anderung der Hand (11) von
der Lenkstange zur hbrizontalen seitlichen Ausstreckung.der
Hand (11) erfolgt und durch diese Anderung der Position der
Hand (11) eine automatische Aktivierung-dér

Blinkeinrichtung (1) erfolgt.

Fig. 1
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Blinkeinrichtung fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer

" Die Erfindung betrifft eine Blinkeinrichtung fir nicht

motorisierte Verkehrsteilnehmer gemdff dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 und einem Verfahren zum Betreiben einer
Blinkeinrichtung fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer

gemdfl dem Oberbegriff des Anspruchs 14.

Technisches Gebiet

I

Derartige Blinkeinrichtungen werden fur die Anzeige der
Richtungsidnderung bzw. des AbbiegeVQrganges fir nicht
motorisierte Verkehrsteilnehmer, wie Fahrradfahrer, Inline-
Skater oder apch E-Bikes und Segways, da diese laut StVO
als Fahrrader eingestuft werden, eingesetzt. Ublicherweise
wird zur Anzeige des Abbiegevorganges ein Leuchtmittel
verwendet. Mit dem Begriff Leuchtmittel werden sowohl

Gluihbirnen als auch Leuchtdioden (LED) bézeichnet. Ein

vderartiges~Leuchtmittel kann einzeln oder gemeinsam mit

weiteren Leuchtmitteln in einer Vorrichtung angeordnet

sein.

Stand der Technik

Aus dem Stand der Technik ist ein reflektierender Handschuh
auf welchem ein Pfeil aufgendht ist bekannt, allerdings
muss der Handschuh angeleuchtet werden um ein Lichtsignal.

zu reflektieren.

Weit verbreitet sind Blinkeinrichtﬁngen, die auf der
Fahrradlenkstange montiert werden kénnen und mittels
Knopfdruck aktiviert bzw. deaktiviert(werden, diese
Variante ist verhdltnismdfig teuer und bei gréfReren
Entfernungen ist nicht sichtbar in welcher Richtung der
Abbiegevorgang stattfinden soll und damit ist die
Sicherheit des nicht motorisierten Verkehrsteilnehmers

nicht gegeben. Eine derartige Blinkeinrichtung ist aus der
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Fahrrader zum Anzeigen einer Richtungsé&nderung uﬁd/oder
eines Abbremsens, mit einer Stromquelle, mindestens einer
Leuchteinheit und mindestens einem Schalter zum.Aktivieren

der Leuchteinheit beschreibt.

Darstellung der Erfindung

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung und ein
Verfahren fir eine Blinkeinrichtung bereitzustellen, ohne
die oben genannten Nachteile bzw. unter einer deutlichen

Reduzierung dieser Nachteile zu erméglichen.

Diese Aufgabe wird fir eine gattungsgemdfe Vorrichtung
erfindungsgemdf durch die kennzeichnenden Merkmale des
Patentanspruchs 1 geldst und fur ein Verfahren
erfindungsgemaff durch die kennzeichnenden Merkmale des
Patentanspruchs 14. Besonders vorteilhafté Ausfuhrungen der

Erfindung sind in den Unteransprichen beschrieben.

Die Bereitstellung einer Blinkeinrichtung beruht auf dem

Gedanken, dass eine automatische Aktivierung bzw.

Deaktivierung der Blinkéinrichtung bei Durchfihrung eines

Abbiegevorganges erfolgt.

Es wird die Position einer Hand erfasst. und mittels
Beschleunigungssensors wird die Anderung der Position der
Hand erfasst, wobei eine Anderung der Hand von der |
Lénkstange zur horizontalen seitlichen Ausstreckung der
Hand erfolgt, wobei durch diese Anderung der Position der
Hand eine automatische Aktivierung der Blinkeinrichtung
zur Folge hat. Nach Beendigung des Abbiegevorganges wird
die Anderung der Position der Hand mittels
Beschleunigungssensors erfasst, wobei die Anderung der
Position von der horizontalen seitlichen Lage hin zur
ursprunglichen Lage erfolgt, sprich die Bewegung von der

horizontal ausgestreckten Lage der Hand zurick zur
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Lénkstange und somit eine automatiécﬁé Déaktivierung der

Blinkeinrichtung eingeleitet wird.

Dadurch -ist es nicht mehr notweﬁdig, einen Knopf, Schalter
oder dhnliches zu aktivieren um einen Abbiegevorgang
anzuzeigen und éuch aus gféﬁeren Entfernungen ist es
ersichtlich in welcher Richtuﬁg der nicht motorisierte

Verkehrsteilnehmer abbiegen méchte. Die Blinkeinrichtung

kann auf der linken und/oder auf der rechten Hand befestigt

" werden.

GemaR einem Ausfihrungsbeispiel kann die Blinkeinrichtung
auf dem Handriicken oder Uber einem Handschuh der linken
und/oder rechten Hand getragen werden. Die Blinkeinrichtung

kann in einem Gehduse angeordnet sein.

GemaR einem beispielhaften Ausfihrungsbeispiel kann die
Blinkeinrichtung mit einer Lichtquelle wie GlUhbirne, LED
oder LED Strecke elektrisch verbunden sein, um ein
Lichtsignal auszugeben. Die Lichtquelle kann in demselben
Gehduse angeordnet sein wie die Blihkeinrichtung. Die
Versorgung der Blinkeinrichtung erfolgt mittels einer
Batterie wie beispielsWeise einem Li-Ton Akkus oder

ahnlichem. Die Batterie kann Uber eine Micro USB

'Schnittstelle, welche sich auf der Blinkeinrichtung

befindét, wiederaufgeladen werden.

Gemafl einem méglichen Ausflhrungsbeispiel kann die
Blinkeinrichtung auéh ein dauerhaftes Warnsignal ausgeben.
Hierzu wird ein auf dem Gehduse der‘Blinkeinrichtung
gelegener Taster, Schalter oder &hnliches, beispielsweise

durch einmaliges Drlicken des Tasters, bet&atigt.

Gemaf einer weiteren Ausflihrungsform kann die
Blinkeinrichtung auch in einen SOS Modus gesetzt werden.
Der SOS'MQdus kann automatisch aktiviert werden, wenn der

Verkehrsteilnehmer zu Sturz kommt. Dabei erfasst der

4/29
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Beschleunigungssensor eine grofRe ﬁ%séﬁﬂtﬁefﬁ énungﬂ
aktiviert die Bliﬁkeinrichtung automatisch. Alternativ kann
der SOS Modus durch eine bestimmte’Betétigungsabfolge, die
sich von der Betdtigung des Warnsignalbetrieb
unterscheidet, des Tasters aktiviert werden, beispielsweise
durch zweimaliges schnelles Drilicken des Tasters, dabei kann
der selbe Taster betdtigt werden wie beim Betatigen des
Warnsignalbetriebs, zusétzlich kébnnte aber auch ein zweiter
Taster (nicht dargestellt) auf dem Gehause der

Blinkeinrichtung angeordnet sein, um den SOS Modus manuell

zu betatigen.

Beschreibung der bevorzugten Ausfﬁhrungsbeispiele

Nachfolgend soll die Erfindung anhand der beigefligten

Zeichnung ndher erlautert werden. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ausgestaltuhg einer
Blinkeinrichtung flr nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
Fig. 2 die Anbringung der Blinkeinrichtung auf eine Hand
Fig. 3 eine weitere Ansicht der Fig. 2

Fig. 4 die Komponenten der Blinkeinrichtung

Fig. 5 eine Ausfihrungsform der Blinkeinrichtung in einem
Gehause )

Fig. 6 zéigt eine weitere Ansicht der Fig. 5

Fig. 7 =zeigt eine weitere Ausfihrungsform der Fig. 5
Fig. 8 eine Explosionsansicht des Gehduses und Teilen der
Blinkeinrichtung

Fig. 9 zeigt eine weitere Variante des Gehiuses.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines
Ausfihrungsbeispiels einer Blinkeinrichtung fir nicht

motorisierte Verkehrsteilnehmer erliutert.

In Fig. 1 wird eine schematische Abbildung einer
Blinkeinrichtung 1 gezeigt, welche flir nicht motorisierte

Verkehrsteilnehmer, wie beispielsweise Fahrradfahrer,
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-Inline-Skater oder auch E-Bikes und Ségways geeignet ist.

Die Blinkeinrichtung 1 nach Fig. 1 besteht aus einen
Mikrokontroller 10, éinep Akku 3, einen Téster-S, einen
Beschleunigungssensor 4, eine Micro USB Schnittstelle 2 und
einer LED 9 bzw. LED Strecke 9. Bei deaktivierter
Blinkeinrichtung 1, befindet sich diese in einem
stromsparenden Modus 27, bei dem die LED 9 bzw. LED Stfecke
9 nicht leuchtet. So ein Modus kann ein Standby Betrieb

sein.

Damit ein nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer, wie
beispielsweise ein Fahrradfahrer, einen Abbiegevorgang
anzeigen kann, muss er die Hand 11, welche sich
ursprunglich auf der Lenkstange befindét, von der
Lenkstange horizontal nach Auflen strecken. Die
Blinkeinrichtung 1 ist dazu ausgelegt, dass mit Hilfe des-
Beschleunigungssensors 4 die Positionsanderung der Hand 11
erfasst wird, sprich die Anderung der Hand 11 von der
Lenkstange zur horizontalen seitlichen Ausstreckung der
Hand 11, wobei durch diese Anderung der Position der Hand
11 eine automatische Aktivierung der Blinkeinrichtung 1
erfolgt. Die Aktivierung hat zur Folge, dass die LED 9 bzw.
LED Strecke 9 eine Blinkabfolge einnimmt, die &hnlich ist
wie bei Richtungsénderungsanzeigeh bzw. Blinkéinrichtungen'
bei motorisierten Fahrzeugen. Die Blinkeinrichtung &ndert

dabei seinen Modus von Standby 27 zu Normalbetrieb 6.

Weiters kann die Blinkeinrichtung 1 nach Beendigung des
Abbiegevorganges die Anderung der Position der Hand 11
mittels Beschleunigungssensors 4 erfassen, wobei die
Anderung der Position von der horizontalen seitlichen Lage
hin zur ursprﬁnglichen Lage erfolgt, sprich die Bewegung

von der horizontal ausgestreckten Lage der Hand 11 zurtiick

- zur Lenkstange und somit eine automatische Deaktivierung

der Blinkeinrichtung 1 eingeleitet wird. Die Deaktigieruﬂg

der Blinkeinrichtung hat zur Folge, dass die LED 9 bzw. LED
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Strecke 9 ihre Bllnkabfolge beendet. ‘Die Bllnkelnrlchtung

andert dabei seinen Modus bzw. Betrieb von Normalbetrleb 6

in den Standbybetrieb 27.

Unter Arm 28 wird hier und im Weiteren die Gesamtheit von

Oberarm, Unterarm und der Hand 11 verstanden.

Dadurch'ist es nicht mehr notwendig einen Knopf, Schalter
oder ahnliches zu aktivieren um einen Abblegevorgang
anzuzelgen Der Abblegevorgang wird somit automatlsch durch
die Handbewegung aktiviert und auch aus grdéReren
Entfernungen ist es ersichtlich in welcher Richtung der

nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer abbiegen mdchte.

Der Normalbetrieb 6 ist dadurch gékennzeichnet, dass eine
Biinkabfolge der LED 9 bzw. der LED Strecke 9 erfolgt, die
ahnlich ist, wie die Richtungsdnderungsanzeigen bzw.

Blinkeinrichtungen bei motorisierten Fahrzeugen.

Gemafs einem mdglichen Ausflihrungsbeispiel kann die

Blinkeinrichtung 1 auch ein dauerhaftes Warnsignal

- ausgeben, um beispielsweise eine Gefahrenstelle

abzusichern. Dabei kann die Blinkeinrichtung von der Hand
11 abmontiert werden und an eine geeignete Stelle platziert
werden, um die Gefahrenstelle abzusicherh. Hierzu kann ein
auf dem Gehduse 18 der Blinkeinrichtung 1 gelégener Taster
5 oder Schalter 5 oder ahnliches, beispielsweise durdh
einmaliges Driicken des Tasters 5, betatigt werdeﬁ; Die
Blinkeinrichtung 1 wechselt dabei in den Warnsignalbetrieb
7. Dleser Warnsignalbetrieb 7 ist &hnlich wie der
Normalbetrleb 6, nur 1st die Blinkabfolge der LED 9 bzw.
LED Strecke 9 mit einer langsamen Frequenz gekennzeichnet.
Der Warnsignalbetrieb kann durch ein spiteres Betdtigen des
Tasters 5 deaktiviert werden und somit ein Beenden der
Blinkabfolge der LED 9 bzw.»LED Streckeﬂ9’bezwecken. Die
Blinkeinrichtung wechselt dabei vom Warnsignalbetrieb 7 in

den Standby Betrieb 27.

7129
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Gemafs einer weiteren Ausfﬁhrungsfé}m'kanﬂ éie
Blinkeinrichtung auch in einen SOS Modus 8 gesetzt werden.
Der SOS Modus 8. ist dadurch gekennzeichnet, dass er eine
Blinkabfolge der LED 9 bzw. LED Strecke 9 bewirkt, wie ‘es
Ublicherweise in einem Morsecode (3 mal kurz, 3 mal lang

und 3 mal kurz) angewendet wird.

Der SOS Modus 8 kann automatisch aktiviert werden, wenn der

- nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer zu Sturz kommt . Dabei

erfasst der Beschleunigungssensor 4 eine grofie
Erschitterung und aktiviert die Blinkeinrichtung 1
automatisch. Alternativ kann der SOS Modus 8 durch eine-
bestimmte Betétigungsabfolge? die siéh von def Betatigung
des Warnsignalbetrieb 7 unterscheidet, des Tasters 5 '
aktiviert werden, beispielsweise durch zweimaliges

schnelles Drilicken des Tasters 5, dabei kann der selbe

. Taster 5 betdatigt werden wie beim Betadtigen des

Warnsignalbetriebs 7, zusatzlich kénnte aber auch ein
zweiter Taster (nicht dargestellt) auf dem Gehduse 18 der
Blinkeinrichtung 1 angeordnet sein, um den SOS Modus 8

manuell zu betdtigen.

Der SOS Betrieb 8 kann durch eine spatere bestimmte
Betatigungsabfolge, die sich von der Bététigungvdes
Warnsignalbetrieb 7 unterscheidet, des Tasters 5
deaktiviert werden, beispielsweise durch zweimaliges
schnelles Drﬁcken des Tasters 5, dabei kann der selbe

Taster 5 betdtigt werden wie beim Deaktivieren des

'Warnsignalbetriebs 7, zusétzlich kénnte aber auch ein

zweiter Taster (nicht dargestellt) auf dem Gehduse 18 der
Blinkeinrichtung 1 angeordnet sein, um den SOS Modus é.zu
deaktivieren. Die Deéktivierung bezweckt die Beendigung der
Blinkabfolge der LED 9 bzw. LED Strecke 9. Die |

Blinkeinrichtung wechselt dabei vom SOS Betrieb 8 in den

‘Standby Betrieb 27.
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Die Fig. 2 und Fig. 3 zeigen wie aie.éliﬁkeinrichtung 1 auf
die linke und/oder die rechte Hand 11 angeordnet sein kann.
Dabei kann die Blinkeinrichtung 1 in einém Gehause 18
angeordnet sein. Die Blinkeinrichtung kann beispielsweise
mittels 2 Befestigungsvorrichtungen 12 und 13 auf die linke
und/oder rechte Hand 11 befestigt werden. Dazu kann die
Vorrichtung 12 aus einem gréBenverstellbaren
Klettverschlussband beétehen und die Vorrichtung 13 aus
einem elastischen Gummiband. Die Blinkeinrichtuhg 1 kann
auch Uber einem Haﬁdschuh.(nicht dargestellt) getragen
werden, wobei der Handschuh eine geeignete
Befestigungsvorrichtung, wie beispielsweise eine

Klettflache, aufweist.

Die Komponenten der Blinkeinrichtung sind in Fig. 4
dargestellt. Die Blinkeinrichtung 1 kann mittels einer
Batterie 3 bzw. Akku 3 vérsorgt werden. Der Akku 3 kann
Uber eine Micro USB Schnittstelle 2 wiederaufgeladen
werden. Alternativ oder zusdtzlich kann die
Blinkeinrichtung 1 Uber eine Photovoltaik Zelle 25 versorgt
werden. Dié Photovoltaik Zelle 25 kann auch den Akku 3 der
Blinkeinrichtung 1-aufladen. Dabei kann die Photovoltaik
Zelie 25 alleinig genutzt werden um den Akku 3 zu laden,
aber auch eine kombinierte Ausfihrungsform mit der Micro

USB Schnittstelle 2 soll méglich sein.

Die Status LED.14 zeigt an, ob der Akku 3 aufgeladen werden
muss, indem die LED 14 vorzugsweise dauerhaft rot leuchtet.
Weiters zeigt die Status LED 14 den Wechsel des
Betriebsmodus an, vorzugsweise duréh ein einmaliges

kurzzeitiges rotes aufblinken.

Die Lade LED 15 ist wahrend dem Aufladeprozess des Akkus 3
aktiviert und leuchtet vorzugsweise wahrend dem
Aufladeprozess rot. Wenn der Akku 3 vollstandig aufgeladen

ist, wechselt die LED 15 ihre Farbe von rot auf grun.

9729
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Die Status LED 14 und die Lade LED 15 werden nicht fir die

Blinkabfolge des Normalbetriebes 6, Warnsignalbetriebes 7
oder des SOS Betriebes 8 verwendet. Flr diese Betriebsmodi

wird die LED 9 bzw. LED Strecke 9 verwendet.

Die LED 9 bzw. LED Strecke 9 wird vom Mikrokontrollerylo
gesteuert und vom Akku 3 und/oder von der optionalen
Photovoltaik Zelle 25 versorgt. Dabei ist die LED 9 bzw.
LED Strecke 9 elektrisch mit dem Mikrokontroller 10 und dem
Akku 3 .und/oder mit‘der Photovoltaik Zelle 25 élektrisch

verbunden.

In Fig. 5 bis 7 sind mégliche Ausfihrungsformen des
Gehduses 18 dargestellt. Das Gehduse kann aus einem
transparenten Oberteil 19 bzw. Deckel 19 und einem
Unterteil 20 bestehen. Das Gehduse 18 kann sowohl einen
schwenkbaren Deckel 19 (Fig. 5) als auch einen vergossen
Deckel (Fig. 6). haben. Vofzugsweise ist das Gehduse 18 fest
verschlossen und wasserdicht. Weiters besteht das Gehause
aus einer Leiterplatte 17, auf dem die Komponenten der
Blinkeinrichtung miteinander elektrisch verbunden sind,
einer Abdeckungsplatte 22, einem optional schwenkbaren
Verschliefmechanismus 21, Micro USB Schnittstelle 2, einer

orangen Flache 23, einem Taster 5 und einem Resetknopf 16.

Das GCehduseunterteil 20 ist vorzugsweise oval angefertigt,
um einen guten Kontakt zwischen Handrlcken 26 und dem

Gehduseunterteil 20 zu gewdhrleisten.

‘Die AbdeékungsplatteA22 dient dazu, die Komponenten der

Blinkeinrichtung abzudecken und ist vorzugsweisé aus einem
schwarzen bzw. dunklen Kunststoffmaterial. Die orange
Flache 23 dient dazu, dass das Licht der LED 9 bzw. LED
Strecke 9 orange leuchtet. Die LED 9 bzw. LED Strecke 9

wird nicht von der Abdeckungsplatte 22 umhillt.

10/29
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Durch das Betatigung des Resetknopfés ‘l6, ‘kain &%in‘’Neustart
der Blinkeinrichtung erzWungen werden, beispielsweise bei
einem Systemfehler der Blinkeinrichtung 1. Vorzugsweise /

befindet sich der’ Resetknopf 16 am Gehduseunterteil 20.

Fig. 8 zeigt eine Explosionsansicht des Gehiuses 18 und

Teilen der Blinkeinrichtung 1.

Fig. 9 zeigt eine weitere Ausfihrungsform des Gehauses 18.
Das Gehduseoberteil 19 und die orange Fldache 23 weisen

dabei eine ovale Form auf. Damit ist die Blinkabfolge bei

. ausgestreckter Hand 11 sowohl von vorne als auch von hinten

sichtbar.

11/29
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1. = Blinkeinrichtung (1) fUr nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer, dadurch gekennzeichnet, dass die
Blinkeinrichtung (1) dazu ausgelegt ist, dass mit Hilfe

eines Beschleunigungssensors (4) die Position einer Hand

,(11) erfasst wird, wobei eine Anderung der Hand (11) von

der Lenkstange zur horizontalen seitlichen Ausstreckung der
Hand (11) erfolgt und durch diese Anderung der Position der
Hand (11) eine automatische Aktifierung’der

Blinkeinrichtung (1) erfolgt.

2. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierung der Blinkeinrichtung
(1) eine Blinkabfolge einer LED (9) bzw. LED Strecke (9)

zur Folge hat.

3. ‘Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Anderung der Position der Hand
(11) mit Hilfe eines Beschleunigungssensors (4) erfasst
wird, wobéi die Bewegung von der horizontal ausgestreckten
Lage der Hand (11) zurlck zur Lenkstange erfasst wird und
durch diese Anderung der Position der Hand (11)eine
automatische Deaktivierung der Blinkeinrichtung (1)

erfolgt.

4. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Deaktivierung der '
Blinkeinrichtung (1)eine Beendigung der Blinkabfolge einer

LED 9 bzw. LED Strecke 9 zur Folge hat.

5. Blinkeinrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Hand (11) die linke

und/oder die rechte Hand (11) ist.:

12729
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6.  Blinkeinrichtung (1) nach Anéﬁrdgh 3,

Hadlrch’
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) mittels éiner

Batterie (3) versorgt wird.

7. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Batterie (3) mit Hilfe einer Micro

USB Schnittstelle (2) wiederaufladbar ist.

8. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) zusdtzlich
durch das Betdtigen eines Tasters (5) aktiviert werden

kann, ‘um ein dauerhaftes Warnsignal (7) auszugeben.

9. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeihrichtung (1) bei einem
Sturz des nicht motorisierten Verkehrsteilnehmers

automatisch ih einen SOS Modus (8)‘wechselt.

10. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Beschleunigungssensor (4) einen

Sturz mittels Erschiitterung erfasst.

11. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) in einem

Gehause (18) angeordnet ist.

12. Blinkeinrichtuﬁg (1) nach Anspruch 11 oder 5, dadurch

~gekennzeichnet, dass das Gehduse (18) der Blinkeinrichtung

(1) auf dem HandrlUcken (26) des nicht motorisierten

Verkehrsteilnehmers getragen wird.

13. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass eine LED (9) oder LED Strecke(9) mit

der Blinkeinrichtung (1) elektrisch verbunden ist.
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14. Verfahren zum_Bétreiben einefoBfinkéinyicﬁEuﬁé (1)

fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer, dadurch
gekennzeichnet dass mit Hilfe eines Beschleunigungssensors

(4) die Position einer Hand (11) erfasst wird, wobei eine

'Anderung der Hand (11) von der Lenkstange zur horizontalen

seitlichen Ausstreckuﬁg der Hand (11) erfolgt und durch
diese Anderung der Position der Hand (11) eine automatische

Aktivierung der Blinkeinrichtung erfolgt.

15. Verfahren nach Anspruch 14,'dadurch gekennzeichnet,
dass die Aktivierung der Blinkeinrichtung (1) eine
Blinkabfolge einer LED (9) bzw. LED Strecke (9) zur Folge
hat. . '

16. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Anderung der Position der Hand (11) mit Hilfe
eines Beschleunigungssensors(4) erfasst wird, wobei die
Bewegung von der horizonﬁal ausgestreckten Lage der Hand
(11) zurlck zur Lenkstange erfasst wird und durch diese
Anderung der Position der Hand (11) eine automatische

Deaktivierung der Blinkeinrichtung (1) erfolgt.

17. Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Deaktivierung der Blinkeinrichtung (1)eine
Beendigung der Blinkabfolge einer LED 9 bzw. LED Strecke 9
zur Folge hat.

18. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blinkeinrichtung (1)zusatzlich durch das Betatigen
eines Tasters (5) aktiviert werden kann um ein dauerhaftes

Warnsignal (7) auszugebén.

19. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blinkeinrichtung (1) bei einem Sturz des nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmers automatisch in einen SOS

Modus (8) wechselt.

14729
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Verfahren nach Anspruch 19, dadurch ‘geKenhzeithnet,
dass der Beschleunigﬁngssensgr (4) einen Sturz mittels
Erschitterung erfasst.
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Patentanspriiche

1. Blinkeinrichtung (1) fiir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer, dadurch gekennzeichnet, dass die
Blinkeinrichtung (1) dazu ausgelegt ist, dass mit Hilfe eines
Beschleunigungssensors (4) die Position einer Hand (11l) erfasst
wird, wobei eine Anderung der Hand (11) von der Lenkstange zur
horizontalen seitlichen Ausstreckung der Hand (11) erfolgt und
durch diese Anderung der Position der Hand (11) eine
automatische Aktivierung der Blinkeinrichtung (1) erfolgt,
wobel die Blinkeinrichtung (1) bei einem Sturz des nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmers automatisch in einen SOS Modus
(8) wechselt,

wobei der Beschleunigungssensor (4) einen Sturz mittels

Erschiitterung erfasst.

2. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierung der Blinkeinrichtung (1)
eine Blinkabfolge einer LED (9) bzw. LED Strecke (9) zur Folge
hat.

3. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Anderung der Position der Hand (11)
mit Hilfe eines Beschleunigungssensors(4) erfasst wird, wobeil
die Bewegung von der horizontal ausgestreckten Lage der Hand
(11) zurlck zur Lenkstange erfasst wird und durch diese Anderung
der Position der Hand (1ll)eine automatische Deaktivierung der

Blinkeinrichtung (1) erfolgt.

4. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Deaktivierung der Blinkeinrichtung
(1)eine Beendigung der Blinkabfolge einer LED 9 bzw. LED Strecke
9 zur Folge hat.
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5. Blinkeinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hand (11) die linke und/oder

die rechte Hand (11) ist.

6. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) mittels einer

Batterie (3) versorgt wird.

7. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Batterie (3) mit Hilfe einer Micro USB

Schnittstelle (2) wiederaufladbar ist.

8. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) zusdtzlich durch
das Bet&dtigen eines Tasters (5) aktiviert werden kann, um ein

dauerhaftes Warnsignal (7) auszugeben.

9. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Blinkeinrichtung (1) in einem Gehduse

(18) angeordnet ist.

10. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 9 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehduse (18) der Blinkeinrichtung (1)
auf dem Handricken (26) des nicht motorisierten

Verkehrsteilnehmers getragen wird.

11. Blinkeinrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass eine LED (9) oder LED Strecke(9) mit der

Blinkeinrichtung (1) elektrisch verbunden ist.

12. Verfahren zum Betreiben einer Blinkeinrichtung (1) fur
nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer, dadurch gekennzeichnet
dass mit Hilfe eines Beschleunigungssensors (4) die Position
einer Hand (11) erfasst wird, wobei eine Anderung der Hand (11)
von der Lenkstange zur horizontalen seitlichen Ausstreckung der

Hand (11) erfolgt und durch diese Anderung der Position der Hand

23/29
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(11) eine automatische Aktivierung der Blinkeinrichtung erfolgt,
wobei die Blinkeinrichtung (1) bei einem Sturz des nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmers automatisch in einen SOS Modus
(8) wechselt,

wobel der Beschleunigungssensor (4) einen Sturz mittels

Erschlitterung erfasst.

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aktivierung der Blinkeinrichtung (1) eine Blinkabfolge einer

LED (9) bzw. LED Strecke (9) zur Folge hat.

14, Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Anderung der Position der Hand (11) mit Hilfe eines
Beschleunigungssensors(4) erfasst wird, wobei die Bewegung von
der horizontal ausgestreckten Lage der Hand (11) zurilick zur
Lenkstange erfasst wird und durch diese Anderung der Position
der Hand (11) eine automatische Deaktivierung der

Blinkeinrichtung (1) erfolgt.

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Deaktivierung der Blinkeinrichtung (1)eine Beendigung der

Blinkabfolge einer LED 9 bzw. LED Strecke 9 zur Folge hat.

l6. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Blinkeinrichtung (1)zusadtzlich durch das Bet&dtigen eines
Tasters (5) aktiviert werden kann um ein dauerhaftes Warnsignal

(7) auszugeben.
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