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Description

Titre de l'invention : Module de vitre fixe pour un véhicule au-
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tomobile

Domaine Technique de I'invention

L’invention concerne un module de vitre fixe pour un véhicule automobile,
notamment un module de vitre fixe destiné a étre installé dans un coin de porte avant
d'un véhicule et supportant un rétroviseur extérieur du véhicule. L’invention porte
aussi sur un procédé de fabrication d'un tel module de vitre fixe. L’invention porte
encore sur une porte avant pour véhicule automobile comprenant un tel module de

vitre fixe.

Etat de la technique antérieure

Dans un véhicule automobile, la zone avant d'une porte latérale avant accueille géné-
ralement une vitre fixe, c’est-a-dire une vitre qui ne peut pas €tre baissée. Cette zone
accueille également un rétroviseur extérieur et un lécheur de porte. Le 1écheur de porte
s'étend longitudinalement en surface extérieure de la porte latérale, entre d'une part la
vitre fixe et une embase de rétroviseur, et d'autre part un panneau de porte avant. Cette
zone de la porte avant, couramment dénommée "module de vitre fixe", est un nceud
technique ou il est difficile d’assurer une belle finition et une bonne étanchéité des
picces qui viennent s'y imbriquer.

Outre les composants mentionnés ci-dessus, les modules de vitre fixe connus de 1'état
de la technique comprennent une multitude de picces telles que des mousses, et/ou des
joints de vitre, et/ou des levres d'étanchéité. Ces picces sont complexes a assembler
lors de la fabrication du module de vitre fixe. Des défauts de positionnement de ces
différentes picces peuvent conduire a des défauts d'apparence du véhicule et/ou a une
mauvaise étanchéité de la porte a laquelle le module de vitre fixe est intégré.
Notamment, des flux d'air ascendants et/ou orientés de I'avant vers l'arriere du véhicule
peuvent traverser le module de vitre fixe et ainsi parvenir dans 1'habitacle, ce qui
engendre du bruit et de l'inconfort.

Présentation de l'invention

Le but de I’invention est de proposer un module de vitre fixe remédiant aux incon-
vénients ci-dessus et améliorant les modules de vitre fixe connus de I’art antérieur.

Plus précisément, un objet de I’invention est un module de vitre fixe simple a
fabriquer, offrant un haut niveau d'étanchéité et une finition soignée.

Résumé de l'invention
L'invention se rapporte a un module de vitre fixe pour un véhicule automobile,

comprenant un premier sous-ensemble et un deuxieéme sous-ensemble fixé au premier
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sous-ensemble,

le premier sous-ensemble comprenant :

- une vitre fixe,

- une premiere portion d'un lécheur de porte, et

- une premiere surface d'emboitement,

le deuxieme sous-ensemble comprenant :

- une embase de rétroviseur extérieur,

- une deuxieme portion du lécheur de porte, et

- une deuxieme surface d'emboitement,

une surface extérieure de ladite deuxieme portion étant adjacente a une surface ex-
térieure de ladite premicre portion, la deuxieme surface d'emboitement coopérant avec
la premiere surface d'emboitement pour définir la position du deuxieme sous-ensemble
relativement au premier sous-ensemble.

La deuxi¢me surface d'emboitement peut étre agencée sur une surface intérieure de la
deuxieme portion du lécheur de porte, la surface intérieure de la deuxieéme portion
étant agencée a l'envers de la surface extérieure de la deuxiéme portion, la premicre
surface d'emboitement s'étendant sous la surface extérieure de la deuxieme portion du
lécheur de porte.

La premicre surface d'emboitement peut comprendre une gorge longitudinale, et la
deuxieme surface d'emboitement peut comprendre une nervure longitudinale coopérant
avec ladite gorge longitudinale.

Le premier sous-ensemble peut comprendre au moins une levre d'étanchéité
s'étendant sans interruption sous la premicre portion du Iécheur de porte et sous la
deuxieme portion du lécheur de porte.

Le premier sous-ensemble peut comprendre:

- une interface de fixation s'étendant sensiblement dans un plan parallele a la vitre, et
I'embase de rétroviseur extérieur peut €tre fixée a l'interface de fixation, et/ou

- un cadre s'étendant autour de la vitre, et/ou

- des moyens de fixation a un élément de véhicule, notamment a une porte de
véhicule.

Le premier sous-ensemble peut étre obtenu par surmoulage plastique de la vitre. Le
deuxieme sous-ensemble peut Etre obtenu par moulage plastique.

L'invention se rapporte également a un procédé de fabrication d'un module de vitre
fixe tel que défini précédemment, le procédé de fabrication comprenant :

- une étape de fourniture du premier sous ensemble,

- une étape de fourniture du deuxieme sous-ensemble,

- une étape d'assemblage du deuxieme sous ensemble au premier sous-ensemble en

emboitant la deuxieme surface d'emboitement dans la premiere surface d'emboitement.
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L'étape d'assemblage peut comprendre :

- un déplacement en translation du deuxi¢me sous-ensemble jusqu'a engager la
deuxieme surface d'emboitement dans la premiere surface d'emboitement, puis

- un déplacement en rotation du deuxieme sous-ensemble pour plaquer le deuxicme
sous-ensemble contre le premier sous-ensemble, puis

- une fixation du deuxiéme sous-ensemble au premier sous-ensemble.

L'invention se rapporte également a une porte avant pour un véhicule automobile, la
porte avant comprenant un module de vitre fixe tel que défini précédemment.

La porte avant peut comprendre une troisicme portion du lécheur de porte, une
surface extérieure de ladite troisicme portion étant adjacente a la surface extérieure de
ladite deuxieme portion, la surface extérieure de ladite deuxieme portion étant po-
sitionnée entre la surface extérieure de la premicre portion et la surface extérieure de la
troisieme portion, la troisicme portion comprenant une extrémité s'étendant sous la

deuxieme portion.

Présentation des figures

Ces objets, caractéristiques et avantages de la présente invention seront expos€s en
détail dans la description suivante d’un mode de réalisation particulier fait a titre non-
limitatif en relation avec les figures jointes parmi lesquelles :

La [Fig.1] est une vue de coté d'une porte avant d'un véhicule automobile équipé d'un
module de vitre fixe selon un mode de réalisation de l'invention.

La [Fig.2] est une vue partielle et en perspective de la porte avant du véhicule.

La [Fig.3] est une vue en perspective du module de vitre fixe.

La [Fig.4] est une premicre vue en perspective d'un premier sous-ensemble du
module de vitre fixe.

La [Fig.5] est une deuxieme vue en perspective du premier sous-ensemble du module
de vitre fixe.

La [Fig.6] est une vue en perspective d'un deuxieéme sous-ensemble du module de
vitre fixe.

La [Fig.7] est une vue de profil du deuxieme sous-ensemble du module de vitre fixe.

La [Fig.8] est une vue partielle et en perspective de la porte avant du véhicule sans le
deuxieme sous-ensemble du module de vitre fixe.

La [Fig.9] est une vue en coupe du module de vitre fixe.

La [Fig.10] est une vue schématique illustrant une opération d'assemblage du

deuxieme sous-ensemble au premier sous-ensemble.
Description détaillée

La [Fig.1] illustre schématiquement une porte 1 avant pour un véhicule automobile

selon un mode de réalisation de l'invention. La porte 1 est une porte avant gauche,
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cependant l'invention peut également €tre déclinée pour une porte avant droite du
véhicule. La porte 1 peut €tre articulée en rotation entre une position ouverte et une
position fermée autour d'un axe vertical agencé a l'avant de la porte. La porte 1
comprend principalement un panneau de porte 2, une vitre principale 3 et un module
de vitre fixe 4 selon un mode de réalisation de l'invention.

En remarque, sur les figures et dans la description, 1’axe X désigne 1’axe longitudinal
du véhicule. En marche avant et en ligne droite, le véhicule progresse de 1’arricre vers
I’avant selon une direction parallele a son axe longitudinal. L’axe X est orienté de
I’avant vers 1’arriere du véhicule, ¢’est-a-dire dans le sens de la marche arriére. L’axe
Y désigne I’axe transversal du véhicule. L’axe Y est orienté de la gauche vers la droite,
la gauche et la droite étant définies selon le point de vue d’un conducteur du véhicule.
L’axe Z désigne 1’axe perpendiculaire a ’axe X et a I’axe Y. On considere que le
véhicule repose sur un sol horizontal. L’axe Z est un axe vertical, orienté de bas en
haut. Les axes X, Y et Z forment un repere orthogonal. Ce méme repére, défini par
référence a un véhicule, sera aussi utilisé pour décrire le module de vitre fixe, méme
considéré hors du véhicule, puisqu’il est destiné a un montage selon une orientation
spécifique dans le véhicule.

Le panneau de porte 2 comprend une surface extérieure qui s'étend globalement dans
un plan parallele aux axes Y et Z, dans une moitié inférieure de la porte 1. Le panneau
de porte 2 peut étre fixé a une structure de porte et notamment accueillir une poignée
de porte.

La vitre principale 3 s'étend globalement parallelement au panneau de porte, au-
dessus de celui-ci. La vitre principale 3 peut étre entourée par un cadre formant une
partie du contour de la porte 1, ce cadre étant fixé au panneau de porte 2 et/ou a la
structure de porte. La vitre principale 3 peut étre mobile en translation verticalement de
maniere a créer une ouverture entre l'extérieur du véhicule et 1'habitacle.

Le module de vitre fixe 4 comprend une deuxieme vitre 5, fixe par rapport a la porte
1. Contrairement a la vitre principale 3, la vitre 5 ne peut pas étre abaissée de maniere
a créer une ouverture. Cette vitre est donc immobile par rapport a la porte 1. Le module
de vitre fixe 4 est positionné a 1'avant de la porte 1, notamment au niveau d'un coin
supérieur avant de la porte 1. Ainsi, un tel module pourrait €également étre dénommé
module de coin de porte. Le module de vitre fixe occupe ainsi une position proche
d'une charniere de la porte 1. La vitre principale 3 et la vitre 5 fixe occupent une moitié
supérieure de la porte 1. Ces deux vitres 3, 5 sont séparées du panneau de porte 2 par
un lécheur de porte 6.

Le lécheur de porte 6, également dénommé lécheur de vitre puisqu'il vient aussi en
contact avec les vitres 3 et 5, ou encore baguette de porte, est un élément s'étendant

longitudinalement sur toute la longueur de la porte 1, c’est-a-dire entre son bord avant
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et son bord arriere. Le 1écheur de porte 6 est un €lément de finition important du
véhicule. Il forme une délimitation nette entre les vitres 3 et 5 et le panneau de porte 2
tout en masquant une ligne de jonction entre le panneau de porte 2 et les vitres 3 et 5.
Le lécheur de porte 6 comprend une surface extérieure profilée selon 1'axe X,
c’est-a-dire une surface extérieure réguliere et de profil constant selon l'axe X. Par
"surface extérieure”, on comprend la surface du lécheur de porte 6 qui est visible
depuis l'extérieur du véhicule.

Comme cela est bien visible sur la [Fig.2], la surface extérieure du lécheur de porte
comprend une premiere face 7 sensiblement horizontale et une deuxieme face 8 sen-
siblement verticale. Ces deux faces 7 et 8 sont reliées au niveau d'une arréte 9 qui peut
étre arrondie. La premiere face 7 s'étend contre les vitres 3 et 5 et perpendiculairement
a celles-ci. La deuxieme face 8 s'étend dans le prolongement du panneau de porte 2. En
variante, le lécheur de porte 6 pourrait adopter une forme différente. Par exemple il
pourrait ne s'étendre que sur une partie de la longueur de la porte et/ou comprendre un
agencement différent de ses faces. Par exemple, le 1écheur de porte pourrait ne
comprendre qu'une seule face, éventuellement arrondie, rejoignant le panneau de porte
2 aux vitres 3 et 5.

Le module de vitre fixe 4 comprend aussi un cadre 10 s'étendant autour de la vitre 5
et un rétroviseur extérieur du véhicule, dont seule une embase 11 est illustrée sur les
figures. Le cadre 10, ou dormant 10, entoure au moins partiellement la vitre 5 et
permet de solidariser le module de vitre fixe 4 a la porte 1. En particulier, le cadre 10
comprend un montant 12 s'étendant sensiblement verticalement entre la vitre principale
3 etla vitre 5. Le module de vitre fixe 4 a une forme globalement trapézoidale. Un
premier c6té de la forme trapézoidale s'étend horizontalement en partie inférieure du
module de vitre fixe 4 et est formé par une partie du lécheur de porte 6. Un deuxiéme
coOté de la forme trapézoidale est formé par le montant 12. Un troisieéme co6té s'étend en
oblique vers le haut et vers l'arricre et forme également un bord supérieur de la porte 1,
agencé dans le prolongement d'un bord supérieur de la vitre principale 3. Un quatriéme
coté s'étend sensiblement verticalement et forme également un bord avant de la porte 1.
Le cadre 10 peut comprendre des moyens de fixation 13 a la porte 1. Ces moyens de
fixation 13 peuvent &tre par exemple des agrafes ou des trous destinés a coopérer avec
des vis de fixation. Ces moyens de fixation peuvent notamment étre prévus aux ex-
trémités inférieure et supérieure du montant 12. Le cadre 10 peut également
comprendre des moyens d'étanchéité 14 configurés pour rendre étanche une interface
entre le cadre 10 et d'autres éléments de la porte 1 et/ou une interface entre le cadre 10
et I'ouverture latérale du véhicule dans laquelle la porte 10 prend position lorsqu'elle
est fermée.

Le rétroviseur extérieur comprend de manicre classique un miroir permettant
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d'observer les autres véhicules situés a l'arricre du véhicule. L'embase 11 comprend un
socle 15 s'étendant sensiblement parallelement a la vitre 5 et un bras 16 s’étendant
transversalement vers 1'extérieur du véhicule. L'embase 11 est positionnée dans un coin
arriere inférieur du module de vitre fixe 4 tandis que la vitre 5 s'étend en partie
supérieur et a I'avant du module de vitre fixe 4. Une ligne de délimitation entre la vitre
S etle socle 15 peut décrire au moins grossierement un quart de cercle partant du
milieu du premier c6té et reliant le milieu du deuxiéme c6t€ de la forme trapézoidale.
En variante, 'embase 11 pourrait étre positionnée différemment relativement a la vitre
5. En particulier, I'embase 11 pourrait €tre positionnée a l'avant du module de vitre fixe
tandis que la vitre 5 serait positionnée a l'arriere, la ligne de délimitation entre la vitre 5
et I'embase 11 s'étendant alors sensiblement verticalement. De préférence, la vitre 5
s'étend directement autour ou a coté du socle 15.

Le module de vitre fixe 4 est illustré plus en détail sur la [Fig.3]. Il comprend deux
sous-ensembles 21, 22 fixés I'un a l'autre. Un premier sous-ensemble 21 (illustré
isolément sur les figures 4 et 5) comprend la vitre 5, une premiere portion 6A du
lécheur de porte 6, le cadre 10, et une premiere surface d'emboitement 23. Un
deuxieme sous-ensemble 22 (illustré isolément sur les figures 6 et 7) comprend
l'embase 11 de rétroviseur extérieur, une deuxieme portion 6B du lécheur de porte 6, et
une deuxieme surface d'emboitement 24. Le premier sous-ensemble 21 est fixé di-
rectement a la porte 1, notamment via le cadre 10 et le deuxieme sous-ensemble 22 est
fixé indirectement a la porte 1, par I'intermédiaire du premier sous-ensemble 21.

La surface extérieure de la deuxieéme portion 6B est adjacente a la surface extérieure
de la premiere portion 6A. Autrement dit, la surface extérieure de la deuxieéme portion
6B est accolée a la surface extérieure de la premiere portion 6A, et elle est agencée
dans le prolongement de la surface extérieure de la premiere portion 6A. En particulier,
la surface extérieure de la premicre portion 6A est positionnée a l'avant de la surface
extérieure de la deuxieme portion 6B. Une ligne de séparation S1 entre la surface ex-
térieure de la premicre portion 6A et la surface extérieure de la deuxieéme portion 6B
s'étend donc dans un plan parallele a I'axe Y et a l'axe Z. On appelle J1 le jeu entre un
bord arricre de la surface extérieure de la premiere portion 6A et un bord avant de la
surface extérieure de la deuxieme portion 6B. Avantageusement, le jeu J1 est nul ou
tres faible, de 'ordre de quelques dixiemes de millimetre, notamment inférieur ou égal
a 1,5 mm, voire inférieur ou €gal a Imm. Selon une variante de réalisation la ligne de
séparation S1 pourrait ne pas €tre verticale. Cette ligne de séparation pourrait par
exemple €tre oblique, voire horizontale et/ou suivre un tracé non rectiligne constitué de
plusieurs segments. Un segment de ce trac€ pourrait s'étendre parallelement a l'arréte 9.

La deuxi¢me surface d'emboitement 24 coopere avec la premiere surface

d'emboitement 23 pour définir la position du deuxieme sous-ensemble 22 relativement
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au premier sous-ensemble 21. Les deux surfaces d'emboitement permettent de définir
une position stable et unique entre les deux sous-ensembles 21 et 22. Elles com-
prennent avantageusement des formes géométriques complémentaires ou autrement dit
interdépendantes. En particulier, la premiere surface d'emboitement 23 comprend une
gorge longitudinale 25. La gorge longitudinale 25 s'étend parallelement a 'axe X et
comprend une ouverture orientée vers le haut. La deuxieme surface d'emboitement 24
comprend une nervure longitudinale 27 de forme complémentaire a la gorge longi-
tudinale 25. La nervure longitudinale 27 est une surface en relief faisant saillie vers le
bas. En particulier, la longueur de la nervure longitudinale 27 suivant I'axe X et la
largeur de la nervure longitudinale 27 suivant I'axe Y sont sensiblement égales respec-
tivement a la longueur de la gorge longitudinale 25 suivant 'axe X et la largeur de la
gorge longitudinale 25 suivant l'axe Y. La nervure longitudinale 27 est configurée pour
étre engagée dans la gorge longitudinale 25 par un mouvement de translation sen-
siblement vertical vers le bas du deuxiéme sous-ensemble relativement au premier
sous-ensemble. Ainsi, le deuxieme sous-ensemble, peut reposer par gravité sur le
premier sous-ensemble de manicre stable ce qui facilite I'assemblage de ces deux sous-
ensembles.

Avantageusement, les surfaces d'emboitement 23 et 24 sont réalisées par moulage
plastique, ce qui permet d'atteindre une grande précision dimensionnelle et donc un
excellent positionnement du deuxieme sous-ensemble 22 par rapport au premier sous-
ensemble 21. En remarque, la nervure longitudinale 27 comprend de préférence une
extrémité plus fine que sa base. Le profil de la nervure longitudinale est donc sen-
siblement triangulaire. De méme la gorge longitudinale 25 comprend un profil €vasé,
complémentaire a celui de la nervure longitudinale 27. Ces formes permettent un
démoulage aisé lors de la fabrication des surfaces d'emboitement par injection
plastique.

En variante, la premiére et la deuxieme surface d'emboitement pourraient étre
réalisées différemment. Par exemple, la nervure longitudinale pourrait €tre formée dans
la premiere surface d’emboitement 23 et la gorge longitudinale pourrait alors étre
formée dans la deuxieme surface d'emboitement 24. Une telle configuration pourrait
néanmoins contraindre la forme de la surface extérieure du lécheur de porte 6,
notamment en rendant le l1écheur de porte plus volumineux. Selon un autre exemple,
les surfaces d'emboitements pourraient &tre réalis€es avec une pluralité de créneaux, et/
ou de dents, et/ou de plots saillants. Plus généralement, toutes surfaces permettant un
emboitement du premier sous-ensemble avec le deuxieme sous-ensemble pourraient
étre proposées. De plus, les surfaces d'emboitement peuvent étre prévues pour €tre
engagées l'une dans l'autre selon un mouvement de translation relatif qui n'est pas né-

cessairement parallele a I'axe Z. Notamment, les surfaces d'emboitement pourraient
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étre prévues pour Etre engagées 1'une dans 1'autre selon un mouvement de translation
relatif parallelement a 'axe X ou 1'axe Y. Une fois les deux surfaces d'emboitement
engagées l'une dans l'autre on obtient un encastrement du premier sous-ensemble avec
le deuxieme sous-ensemble : aucun déplacement en translation entre les deux sous-
ensembles n'est possible autre que celui permettant de désassembler les deux sous-
ensembles par un déplacement inverse au déplacement d'assemblage. Les deux
portions 6A et 6B sont alors positionnées relativement 1'une a l'autre suivant les axes
X, Y et Z et leurs surfaces extérieures sont affleurantes.

La premiere surface d'emboitement 23 s'étend en vis-a-vis de la surface extérieure de
la deuxieme portion 6B du lécheur de porte 6 suivant 'axe longitudinal X. Comme cela
est visible notamment sur la [Fig.5], on comprend donc qu'une partie 26 de la premicre
portion 6A porte la premiere surface d'emboitement 23, et que cette partie 26 s'étend
longitudinalement sous la surface extérieure de la deuxieme portion 6B. La deuxieme
surface d'emboitement 24 est positionnée sur une surface intérieure 28 de la deuxieme
portion 6B, ladite surface intérieure 28 étant agencée a l'envers de la surface extérieure
de la deuxieme portion 6B, c’est-a-dire au verso de la surface extérieure de la
deuxieme portion 6B, comme cela est visible sur les figures 6 et 7.

La deuxieme portion 6B du lécheur de porte 6 peut s'étendre jusqu'a un bord arriere
du module de vitre fixe 4, c’est-a-dire jusqu'au montant 12, ou au contraire, elle peut
s'arréter a l'avant du bord arriere du module de vitre fixe 4. En particulier, la deuxiéme
portion 6B peut avoir une longueur selon l'axe X sensiblement égale a la longueur de
l'embase 11 selon ce méme axe. Le 1écheur de porte 6 comprend une troisieéme portion
6C s'étendant a l'arriere de la deuxieme portion 6B. De méme qu'entre les portions 6A
et 6B, la surface extérieure de la troisieme portion 6C est adjacente a la surface ex-
térieure de la deuxieme portion 6B. Une ligne de séparation S2 entre la surface ex-
térieure de la deuxieme portion 6B et la surface extérieure de la troisieme portion 6C
s'étend dans un plan parallele a I'axe Y et a I'axe Z. On appelle J2 le jeu entre un bord
arriere de la surface extérieure de la deuxieme portion 6B et un bord avant de la
surface extérieure de la troisieme portion 6C. Avantageusement, le jeu J2 est nul ou
tres faible, notamment inférieur ou égal a 1,5 mm, voire inférieur ou égal a 1 mm.
Avantageusement les lignes de séparation S1 et S2 s'étendent verticalement respec-
tivement sous une face avant et sous une face arriere du bras 16 de 'embase 11. Ces
lignes de séparation sont ainsi masquées par I'embase 11 et se fondent avec les lignes
du rétroviseur. Selon une variante de réalisation, la ligne de séparation S2 pourrait ne
pas €tre verticale. Cette ligne de séparation pourrait par exemple étre oblique, voire ho-
rizontale et/ou suivre un tracé non rectiligne constitué de plusieurs segments. Un
segment de ce tracé pourrait s'étendre parallelement a l'arréte 9. Lors de la fabrication

de la porte 1, la troisieme portion 6C du lécheur de porte peut €tre fixée apres le
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montage du module de vitre fixe. Il est ainsi possible de plaquer le bord avant de la
surface extérieure de la troisieme portion 6C contre le bord arriere de la surface ex-
térieure de la deuxieme portion 6B, ce qui permet d'obtenir un jeu J2 nul.

La troisieme portion 6C comprend une extrémité 29 avant (bien visible sur la [Fig.8])
s'étendant sous la deuxieme portion 6B. Autrement dit, 'extrémité 29 avant est re-
couverte par une extrémité arriere de la deuxieéme portion. On forme ainsi une chicane
qui empéche 1'air de s'infiltrer dans le module de vitre fixe au niveau de la ligne de sé-
paration S2 et 1'étanché€ité du module de vitre fixe est améliorée.

La [Fig.9] est une vue en coupe du module de vitre fixe 4 selon un plan de coupe
vertical C identifié sur la [Fig.1]. En référence a cette figure, le premier sous-ensemble
21 comprend également au moins une levre d'étanchéité 31 s'étendant sans interruption
sous la premicre portion 6A et sous la deuxieéme portion 6B du lécheur de porte 6. En
particulier, la Ievre d'étanchéité 31 s'étend de maniere continue sous la ligne de sé-
paration S1. Cette levre d'étanchéité 31 est aussi bien visible sur les figures 3, 4 et 5.
Elle comprend une forme profilée, saillante globalement vers le bas. Elle s'étend longi-
tudinalement le long du bord inférieur du module de vitre fixe 4 et vient en contact
avec un bord horizontal 34 de la structure supportant le panneau de porte. Le premier
sous-ensemble 21 peut €galement comprendre une deuxieme levre d'étanchéité 32 et
méme une troisicme levre d'étanchéité 33. Les levres d'étanchéité 32 et 33 sont glo-
balement saillante vers l'intérieur du véhicule, parallelement a I'axe Y, et viennent en
contact avec un bord vertical 35 de la structure supportant le panneau de porte.
Chacune des levres d'étanchéité 31, 32, 33 est configurée de sorte a empécher l'air
extérieur de parvenir dans 1'habitacle en passant entre le 1écheur de porte 6 et le
panneau de porte 2. Les levres d'étanchéité 31, 32, 33 sont ininterrompues sur toute
leur longueur. On obtient ainsi une excellente étanchéité a l'air et a I'eau a l'interface
entre le module de vitre fixe 4 et le panneau de porte 2. Comme, le premier sous-
ensemble 21 est fixe par rapport au panneau de porte, 'étanchéité formée par ces levres
d'étanchéité est une étanchéité statique. Le bord horizontal 34 et le bord vertical 35
sont deux bords d'un puits de vitre, c’est-a-dire deux bords d'un logement longitudinal
et profilé en forme de U de la structure de la porte 1 supportant le panneau de porte 2.
Cette structure peut notamment €tre une structure métallique.

Selon une variante de réalisation de l'invention, le nombre et/ou 1'agencement des
levres d'étanchéité pourraient étre différents. Notamment, le premier sous-ensemble
pourrait ne comprendre qu'une ou deux levres d'étanchéité parmi les trois levres
d'étanchéités 31, 32 et 33. Il pourrait également comprendre quatre ou méme un plus
grand nombre encore de levres d'étanchéité.

Par ailleurs, le premier sous-ensemble 21 comprend également une interface de

fixation 41 a laquelle le socle 15 de 'embase 11 de rétroviseur extérieur est fixé. Cette
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interface de fixation 41 s'étend sensiblement dans un plan parallele a la vitre 5, dans un
coin arriere inférieur du premier sous-ensemble 21. L'interface de fixation 41 s'étend
notamment directement au-dessus de la partie 26 de la premiere portion 6A dans
laquelle est formée la premiere surface d'emboitement 23. Enfin, l'interface de fixation
41 s'étend aussi contre le montant 12. Elle comprend des ouvertures 42 destinées a ac-
cueillir des moyens de fixation de I'embase 11, des moyens d'ajustement de la position
de I'embase 11, et des fils électriques. L'interface de fixation 41 peut avoir un contour
identique au contour du socle 15 de I'embase 11 de rétroviseur. La vitre 5 ne s'étend
pas au niveau de l'interface de fixation 41. Les ouvertures 42 prévues dans l'interface
de fixation 41 sont bouchées par le socle 15 qui les recouvre. Enfin, un élément
absorbant 43, éventuellement sous la forme d'une plaque de mousse, peut étre
interpos€ entre le socle 15 et l'interface de fixation 41. Cet €lément absorbant permet
d'éviter d'éventuelles vibrations dans le rétroviseur extérieur. Cet élément absorbant
peut également former une barriere acoustique aux éventuels flux d’air au niveau de
I’embase 11 de rétroviseur extérieur. Cet élément absorbant peut également améliorer
I’étanchéité a I’eau de I'interface de fixation 41, notamment au niveau des ouvertures
42.

Comme le deuxieme sous-ensemble 22 bénéficie déja d'une liaison mécanique avec
le premier sous-ensemble 21 au niveau des surfaces d'emboitement 23 et 24, la surface
du socle 15 et de l'interface de fixation 41 peut €tre réduite, au profit de la surface de la
vitre 5. L'invention permet donc de proposer des modules de vitre fixe avec une
surface de vitre fixe augmentée, ce qui améliore la visibilité des utilisateurs du
véhicule.

Avantageusement, le premier sous-ensemble 21 est fabriqué par surmoulage
plastique de la vitre 5. Ce procédé permet d'obtenir un sous-ensemble d'un seul tenant
avec une excellente étanchéité, notamment au niveau de l'interface entre la vitre 5 et la
premiere portion 6A du lécheur de porte, ainsi qu'au niveau de l'interface entre la vitre
5 et le cadre 10. Le cadre 10 et les levres d'étanchéité 31, 32, 33 sont également
formées au cours de ce procédé de surmoulage. Un procédé de moulage bi-maticre
peut éventuellement €tre mis en ceuvre. On bénéficie donc d'une continuité de matiere
entre les levres d'étanchéité 31, 32, 33, la premicre portion 6A du lécheur de porte et le
cadre 10, ce qui optimise encore 1'étanché€ité du module de vitre fixe 4. Enfin, ce
procédé permet d'obtenir une grande précision géométrique du premier sous-ensemble
21. De méme, le deuxieme sous-ensemble 22 peut étre intégralement fabriqué par
moulage plastique. L'embase 11 et la deuxieme portion 6B du lécheur de porte forme
ainsi un ensemble monobloc. La fabrication du deuxiéme sous-ensemble 22 est donc
tres simple. Le deuxieéme sous-ensemble possede ainsi une grande précision géo-

métrique. En particulier il posseéde un positionnement optimal et parfaitement repro-
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ductible de I'embase 11 relativement a la deuxieéme portion 6B du lécheur de porte.

Les portions 6A, 6B, et/ou 6C du lécheur de porte peuvent éventuellement étre
peintes ou revétue d'une peau d'aspect. Le lécheur de porte 6 peut avoir par exemple un
aspect noir mat, noir brillant ou chromé. La peau d'aspect peut €tre clipsée et/ou collé
sur sa portion respective de lécheur de porte. Un enjoliveur, notamment en métal, peut
également €tre utilisé en remplacement d'une peau d'aspect.

Pour fabriquer le module de vitre fixe 4, on peut procéder de la maniere suivante.
Tout d'abord, on fournit le premier sous ensemble 21 et le deuxieme sous-ensemble 22.
Ensuite, on assemble le deuxieme sous ensemble au premier sous-ensemble en
emboitant la deuxieme surface 24 d'emboitement dans la premiere surface
d'emboitement 23. Pour cela on déplace en translation le deuxieme sous-ensemble
jusqu'a engager la deuxieme surface d'emboitement dans la premicre surface
d'emboitement. En particulier, comme cela est illustré par une premicre fleche F1 sur
la [Fig.10], on déplace le deuxieme sous-ensemble par translation vers le bas. Ensuite,
on fait pivoter le deuxieéme sous-ensemble jusqu'a le plaquer contre le premier sous-
ensemble. Ce mouvement de pivotement, illustré par une fleche F2, se fait sen-
siblement autour de 'axe défini par le lécheur de porte 6. Les deux surfaces
d'emboitement 23, 24 sont alors parfaitement emboitées et les ouvertures 42 se posi-
tionnent naturellement en vis-a-vis de puits taraudés prévus dans le socle 15. Enfin, on
acheve la fixation du deuxieme sous-ensemble au premier sous-ensemble, notamment
au moyen de vis passant au travers des ouvertures 42 et coopérant avec les puits
taraudé€s. D'autres moyens de fixation que des vis de fixation pourraient €tre envisagés.

Finalement, grace a l'invention on obtient un module de vitre fixe 4 trés simple a
fabriquer. Les différentes portions 6A, 6B et 6C du lécheur de porte 6 sont bien
alignées et affleurantes. Les lignes de séparation S1 et S2 entre les différentes portions
demeures discretes. Le module de vitre fixe offre donc une finition de haute qualité.
Enfin, les levres d'étanchéité 31, 32 et 33 s'étendant de maniere ininterrompue en partie
inférieure du module de vitre fixe 4, on obtient une isolation efficace entre 1'habitacle
et I'extérieur du véhicule, au niveau du puits de vitre s'étendant sous la vitre 5. Il n'est
pas utile d'ajouter un élément en mousse ou un quelconque élément d'étanchéité sup-

plémentaire pour obtenir I'étanchéité requise.
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Revendications

Module de vitre fixe (4) pour un véhicule automobile, caractérisé en ce
qu’il comprend un premier sous-ensemble (21) et un deuxi¢me sous-
ensemble (22) fixé au premier sous-ensemble,

le premier sous-ensemble (21) comprenant :

- une vitre fixe (5),

- une premiere portion (6A) d'un 1écheur de porte (6), et

- une premiere surface d'emboitement (23),

le deuxieme sous-ensemble (22) comprenant :

- une embase (11) de rétroviseur extérieur,

- une deuxieme portion (6B) du lécheur de porte (6), et

- une deuxieme surface d'emboitement (24),

une surface extérieure de ladite deuxieme portion (6B) étant adjacente a
une surface extérieure de ladite premiere portion (6A), la deuxieme
surface d'emboitement (24) coopérant avec la premicre surface
d'emboitement (23) pour définir la position du deuxiéme sous-ensemble
relativement au premier sous-ensemble.

Module de vitre fixe (4) selon la revendication précédente, caractérisé
en ce que la deuxieme surface d'emboitement (24) est agencée sur une
surface intérieure (28) de la deuxieme portion (6B) du lécheur de porte
(6), la surface intérieure de la deuxieme portion étant agencée a l'envers
de la surface extérieure de la deuxi¢me portion, la premiere surface
d'emboitement (23) s'étendant sous la surface extérieure de la deuxieme
portion du lécheur de porte.

Module de vitre fixe (4) selon l'une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que la premiere surface d'emboitement (23) comprend
une gorge longitudinale (25), et en ce que la deuxieme surface
d'emboitement (24) comprend une nervure longitudinale (27) coopérant
avec ladite gorge longitudinale.

Module de vitre fixe (4) selon l'une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que le premier sous-ensemble (21) comprend au moins
une levre d'étanchéité (31, 32, 33) s'étendant sans interruption sous la
premiere portion (6A) du lécheur de porte et sous la deuxiéme portion
(6B) du lécheur de porte.

Module de vitre fixe (4) selon l'une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que le premier sous-ensemble (21) comprend :

- une interface de fixation (41) s'étendant sensiblement dans un plan
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parallele a la vitre (5), et en ce que I'embase (11) de rétroviseur extérieur
est fixée a l'interface de fixation, et/ou

- un cadre (10) s'étendant autour de la vitre (5), et/ou

- des moyens de fixation (13) a un €lément de véhicule, notamment a
une porte (1) de véhicule.

Module de vitre fixe (4) selon l'une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que le premier sous-ensemble (21) est obtenu par
surmoulage plastique de la vitre (5), et/ou en ce que le deuxieéme sous-
ensemble (22) est obtenu par moulage plastique.

Procédé de fabrication d'un module de vitre fixe (4) selon 1'une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce qu'il comprend :

- une étape de fourniture du premier sous ensemble (21),

- une étape de fourniture du deuxieme sous-ensemble (22),

- une étape d'assemblage du deuxieme sous ensemble au premier sous-
ensemble en emboitant la deuxieéme surface d'emboitement (24) dans la
premiere surface d'emboitement (23).

Procédé de fabrication selon la revendication précédente, caractérisé en
ce que l'étape d'assemblage comprend :

- un déplacement en translation du deuxiéme sous-ensemble (22) jusqu'a
engager la deuxi¢me surface d'emboitement (24) dans la premiere
surface d'emboitement (23), puis

- un déplacement en rotation du deuxieme sous-ensemble pour plaquer
le deuxieme sous-ensemble contre le premier sous-ensemble, puis

- une fixation du deuxiéme sous-ensemble au premier sous-ensemble.
Porte (1) avant pour un véhicule automobile, caractérisée en ce qu’elle
comprend un module de vitre fixe (4) selon I'une des revendications pré-
cédentes.

Porte (1) avant selon la revendication précédente, caractérisée en ce
qu'elle comprend une troisicme portion (6C) du lécheur de porte (6), une
surface extérieure de ladite troisieme portion (6C) étant adjacente a la
surface extérieure de ladite deuxiéme portion (6B), la surface extérieure
de ladite deuxieme portion (6B) étant positionnée entre la surface ex-
térieure de la premicre portion (6A) et la surface extérieure de la
troisieme portion (6C), la troisieme portion comprenant une extrémité

(29) s'étendant sous la deuxieme portion.
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