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Nazev vynalezu:

Zatizeni pro manipulaci s karoserii vozidla
Anotace:

Zatizeni pro manipulaci s karoserii vozidla je tvofeno
transportnim ramem (5), jeZ je uspofadan na unasecich
fetézech (4) fetézovych drah (3) fetézového dopravniku
(2). Transportni ram (5) je uspotadan kolmo na smér
pohybu fetézového dopravniku (2), kde na unasecich
fetézech (4) jsou souose v odstupu uspoiadany dvojice
voditek (7) vystupujicich nad uroven unasecich fetézu
(4), pficemz jedna ¢ast fetézového dopravniku (2) je
usporadana v susici peci (1) a druha ¢ast mimo ni,
pifi¢emZ mezi fetézovymi drahami (3) je usporadana
kolejova draha (8). Na ni je uspofadan manipulaéni vozik
(10), ktery obsahuje zvedaci mechanismus (13), jez je
prestavitelny z dolni do homi polohy, kde v horni poloze
je jeho homi ¢ast nad urovni voditek (7).
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Zatizeni pro manipulaci s karoserii vozidla

Oblast techniky
Predkladany vynalez se tyka zafizeni pro manipulaci s karoseriemi vozidel v suSicich pecich

lakoven, zejména pro manipulaci pfi poruchach a havariich fet€zovych dopravnich systému, které
Jsou urceny pro pohyb karoserii vozidel v téchto susicich pecich.

Dosavadni stav techniky

V souCasném stavu techniky jsou znama zafizeni pro suSeni karoserii vozidel po aplikaci
natérovych hmot véetn¢ jejich dopravnich systému, ktera jsou v sériové vyrob¢ koncipovana tak,
7z¢ karoserie, které jsou usporadany na transportnim ramu (tzv. SKIDU), jsou orientovany
rovnobézné se smérem pohybu fetézového dopravniho systému. V pripadé, ze dojde k poruse
nebo havarii na dopravnim zafizeni, je tfeba karoserie ze susici pece vytahnout, aby mohlo byt
dopravni zafizeni opraveno. K vytaZeni karoserii se pouzivaji rizné manipulaéni pfipravky, jako
jsou napf. navijaky, sjejichz pomoci lze vytahovat karoserie na transportnich nosicich v
podélném sméru osy dopravniki, aniz by v tomto pohybu branily voditka umisténa na bocich
dopravnika.

Za 1ucelem rovnomémeého vysusSeni karoserie vozidla jsou dale zavadény suSici pece s pficnym
posunem karoserii. To znamend, Ze osa karoserie vcetn¢ transportniho ramu, na kterém je
usporadana, je kolma na smér pohybu fet€ézového dopravniku. Transportni ram je spolu
s karoserii unasen pomoci voditek, které vystupuji z transportniho fetézu dopravniku. V pfipad¢
poruchy ¢i havarie, kdy je potfeba transportni ram s karoserii ze suSici pece vytahnout, nelze
pouzit vySe uvedené¢ zpusoby a systémy manipulace z davodu pfi¢ného umisténi voditek
transportnich ramu karoserii.

Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které by umoznilo jednoduse manipulovat s karoserii
usporadanou na transportnim ramu, aniz by tomu branila voditka fetézovych dopravniku.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky do ur€it¢ miry odstraiuje zafizeni pro
manipulaci s karoserii vozidla, ktera je upevnéna na transportnim ramu, jez je uspofadan na
unasecich fetézech fetézovych drah fetézového dopravniku, a ktery je uspofadan kolmo na osu
unaseciho dopravniku, kde na unasecich fetézech jsou souose v odstupu usporadany dvojice
voditek vystupujicich nad uroven unasecich fetézi, pficemz jedna ¢ast fetézového dopravniku je
usporadana v susSici peci a druha ¢ast mimo ni.

Podstata vynalezu spoCiva v tom, ze mezi fetézovymi drahami je usporadana kolejova draha, na
které je usporadan manipulacni vozik, ktery obsahuje zvedaci mechanismus, jez je prestavitelny
z dolni polohy do homi polohy, kde v homi poloze je jeho homi ¢ast nad urovni voditek.

Ve vyhodném provedeni je zvedaci mechanismus, ktery je usporadany na ramu manipula¢niho
voziku, tvofen dvojici ramen usporadanych ve spodnich vodicich profilech na kazdé strané
manipulacniho voziku a v homich vodicich profilech, kde jeden konec prvniho ramene je
usporadan ve spodnim profilu otocné a jeho druhy konec je usporadan v hornim vodicim profilu
posuvng, a kde jeden konec druhého ramene je usporadan v hornim vodicim profilu otocné a jeho
druhy konec je usporadan v dolnim vodicim profilu posuvné, pficemz posuvné konce ramen ve
spodnich vodicich profilech jsou navzajem propojeny a pomoci zavitové tyCe jsou spojeny



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310169 B6

s ramem manipula¢niho voziku a kde na hornich vodicich profilech je upevnéna deska, na které
Jsou usporadany pojistné profily.

Aby se zamezilo pfipadnému sesmyknuti transportniho ramu s karoserii z manipula¢niho voziku,
jsou vodici profily ve tvaru pismene U, pri¢emz vzdalenost mezi jejich rameny je rovna Sirce
transportniho ramu.

Pro vyhodnou manipulaci s transportnim ramem a na ném umisténou karoserii je manipulaéni

vozik pomoci lana spojen s lanovym navijakem.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na piikladech jeho uskutecnéni, které jsou popsany s
vyuzitim pripojenych vykresu, kde na:

obr. 1 je znazoméno usporadani retézového dopravniku s usporadanym transportnim ramem a
manipulacnim vozikem v zaparkované poloze, kdy je zvedaci mechanismus ve spodni poloze;

obr. 2 je znazoméno usporadani kolejové drahy s manipulacnim vozikem v prostoru susici pece
se zvedacim mechanismem v horni poloze se zdvizenym transportnim ramem nad uroven

voditek;

obr.3 je znazornén manipulacéni vozik v prostoru suSici pece se zvedacim mechanismem
v horni poloze se zdvizenym transportnim ramem nad uroven voditek v bokoryse;

obr. 4 je znazornén transportni vozik se zvedacim mechanismem v horni poloze v bokoryse;

obr. 5 je znazoméno alternativni provedeni manipulacniho voziku v axonometrickém pohledu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Uvedena uskutecnéni znazomuji prikladné varianty provedeni vynalezu, ktera vSak nemaji z
hlediska rozsahu ochrany Zadny omezujici vliv.

Na obr. 1 je znazornéna situace a usporadani jednotlivych komponent. Susici peci 1, ktera je pro
zjednoduseni zobrazena pouze schematicky, a dale prostorem mimo suSici pec prochazi
standardni fet€ézovy dopravnik 2, ktery ma dv¢ unaseci feté¢zové drahy 3 s unasecimi fetézy 4.
Uvedeny fetézovy dopravnik 2 slouzi kunaSeni transportnich rami 5 s karoseriemi
(neznazomény). Pohyb fetézového dopravniku 2 je zajistén pomoci hnaciho elektromotoru 6. Na
kazdém unasecim fetézu 4 rfetézové drahy 3 jsou v pravidelnych rozestupech usporadany dvojice
voditek 7, jez vystupuji nad unaseci fetézy 4, priCemz vzdalenost mezi voditky 7 odpovida Sifce
transportniho ramu 5. Voditka 7 jsou na obou unasecich fetézech 4 usporadana souose, Mezi
kazdou dvojici voditek 7 je voln¢€ vsazen transportni ram 5, na ktery je nasazena karoserie
vozidla, a ktery slouzi k manipulaci s karoserii béhem jednotlivych technologickych operaci.
Transportni ram 5 vcetné karoserie, jak je patmé z obr. 1, je uspofadan kolmo na smér posuvu
fetézového dopravniku 2. Jeho poloha je tudiz na unasecich fetézech 4 dopravniku 2 aretovana
voditky 7, kter¢ znemoziiuji jeho pohyb na unasecich fetézech 4 ve sméru pohybu dopravniku 2 i
naopak.

Mezi jednotlivymi unasecimi feté¢zovymi drahami 3 je usporadana kolejova draha 8 sestavajici z
dvojice kolejovych profila 9. Na nich je usporadan manipulacni vozik 10. Jak je patmé z obr. 3 a
4, sestava zramu 11, na kterém je usporadana ctvefice pojezdovych kol 12. Na ramu 11 je
usporadan zvedaci mechanismus 13, kterym je v prikladném provedeni v podstaté zvedaci



20

25

30

35

40

45

CZ 310169 B6

nuzkovy mechanismus. Ten sestava ze spodnich vodicich profilu 14 usporadanych na bocich
ramu 11, a homich vodicich profila 15, v nichZ je usporfadana dvojice oto¢né spojenych ramen
16, 17, kde prvni rameno 16 je spodnim koncem oto¢né€ upevnéno na jednom konci spodniho
vodiciho profilu 14 a jeho druhy konec je posuvng usporadan v hornim vodicim profilu 15. Druhé
rameno 17 je svym hornim koncem otocné upevnéno v homim vodicim profilu 15 a jeho druhy
konec je posuvn¢ usporadan ve spodnim vodicim profilu 14. Obdobné je usporadana dvojice
ramen 16, 17 na druhé stran¢ manipula¢niho voziku 10. Posuvné konce ramen 17 ve spodnich
vodicich profilech 14 jsou navzajem propojeny a pomoci zavitove tyce 18 jsou spojeny s ramem
11 manipulac¢niho voziku 10, kde zavitova ty¢ 18 je opatfena trapézovym zavitem. Na hornich
vodicich profilech 15 je usporadana deska 19 a na jeji homi plose je dvojice pojistnych profili
20, které mayji tvar pismene U. Vzdalenost mezi bo¢nimi rameny pojistnych profili 20, odpovida
Sifce transportniho ramu 5. Manipulacni vozik 10 je opatfen otocnym madlem 21 a pomoci
ocelového lana 22 je spojen s lanovym navijakem 23, ktery je uspofadan na konci fetézového
dopravniku 2.

V alternativnim provedeni, jak je patmé z obr. 5, muze byt manipulacni vozik 10 opatien blize
nespecifikovanym pakovym mechanismem 24, kde pakovy mechanismus 24 je propojen
s oto¢nym madlem 21.

V pfipad¢ poruchy nebo havarie na fetézovém dopravniku 2, ktery prochazi susici peci 1, je tfeba
vytahnout karoserie, které jsou usporadany na transportnich ramech 5 ze susSici pece 1 z duvodu
procesnich pozadavku a z duvodu nutnosti uvolnéni dopravniku 1 za ucelem opravy. K tomu se
pouzije manipulaéni vozik 10, ktery je za bézného provozu susici pece 1 zaparkovan na konci
kolejové drahy 8 mimo suSici pec 1, pfiCemz zvedaci mechanismus 13 je v dolni poloze (viz
obr. 1). Po odarctovani se manipulacni vozik 10 presune pod posledni transportni ram 35
s karoserii, nachazejici se v susici peci 1 (viz obr. 2). Poloha transportniho ramu 5 je na unasecich
fetézech 4 dopravniku 2 aretovana voditky 7, které neumoziuji jeho posun na unasecich fetézech
4 ve sméru pohybu retézového dopravniku 2.

V mist¢ pod poslednim transportnim ramem 5 s karoserii se pomoci zavitové tyce 18
s trapézovym zavitem vysune zvedaci mechanismus 13 tak, aby byl transportni ram 5 mezi
bo¢nimi rameny pojistnych profili 20, a nasledné se zvedne do horni polohy, takze transportni
ram 5 s karoserii se nachazi nad voditky 7 a je mozné s nim manipulovat. Pomoci lanového
navijaku 23 se transportni ram 5 s karoserii presune pres voditka 7 fet¢zového dopravniku 2 do
vykladaci pozice mimo suSici pec 1. Pojistné profily 20 zamezuji pfipadnému nechténému
sesmyknuti transportniho ramu 5 z manipulacniho voziku 10. Poté se presunutim zvedaciho
mechanismu 13 do dolni polohy transportni ram 5 spolu s karoserii spusti na dopravnik za suSici
peci 1 (neznazomeén), odkud odjizdi k dalSimu technologickému zpracovani. Tento postup se
nasledn¢ opakuje, dokud nejsou vSechny transportni ramy 5 s karoseriemi ze suSici pece 1
vytazeny.

Prumyslova vyuzitelnost

Uvedené zafizeni pro manipulaci s karoseriemi nalezne vyuziti zejména v lakovnach, kde suSici
pece jsou usporadany tak, Ze osa karoseric na transportnim ramu je kolma na smér pohybu
unaseciho fetézového dopravniku.



10

15

20

25

CZ 310169 B6

PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla, ktera je upevnéna na transportnim ramu (5), jez je
usporadan na unasecich retézech (4) fet€ézovych drah (3) fetézového dopravniku (2), a ktery je
usporadan kolmo na smér pohybu fetézového dopravniku (2), kde na unasecich retézech (4) jsou
souose v odstupu usporadany dvojice voditek (7) vystupujicich nad uroven unasecich fetézu (4),
pfi¢emz jedna Cast fetézového dopravniku (2) je usporadana v susici peci (1) a druha cast mimo
ni, vyznacené tim, ze mezi fet¢zovymi drahami (3) je usporadana kolejova draha (8), na kter¢ je
usporadan manipulacni vozik (10), ktery obsahuje zvedaci mechanismus (13), jeZ je pfestavitelny
z dolni do horni polohy, kde v homi poloze je jeho homi ¢ast nad urovni voditek (7).

2. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla podle naroku 1, vyznaené tim, Ze zvedaci
mechanismus (13), ktery je usporadany na ramu (11) manipulacniho voziku (10) je tvofen dvojici
ramen (16, 17) usporadanych ve spodnich vodicich profilech (14) na kazdé strané¢ manipulacéniho
voziku (10) a v hornich vodicich profilech (15), kde jeden konec prvniho ramene (16) je usporadan
ve spodnim vodicim profilu (14) oto¢né€ a jeho druhy konec je usporadan v homim vodicim profilu
(15) posuvng, a kde jeden konec druhého ramene (17) je usporadan v hornim vodicim profilu (15)
oto¢n¢ a jeho druhy konec je uspofadan v spodnim vodicim profilu (14) posuvné, pfi¢emz posuvné
konce ramen (16, 17) ve spodnich vodicich profilech (14) jsou navzajem propojeny a pomoci
zavitové tyCe (18) jsou spojeny s ramem (11) manipulaéniho voziku (10) a kde na hornich vodicich
profilech (15) je upevnéna deska (19), na kter¢ jsou usporadany pojistné profily (20).

3. Zafizeni pro manipulaci s karoserii vozidla podle naroku 2, vyznacené tim, Ze pojistné profily
(20) maji tvar pismene U a vzdalenost mezi jejich rameny je rovna Sifce transportniho ramu (5).

4. Zafizeni pro manipulaci skaroserii vozidla podle kteréhokoliv z predchazejicich
naroki, vyzna€ené tim, ze manipulacni vozik (10) je pomoci lana (22) spojen s lanovym navijakem
(23).

5 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

1 — suSici pec
2 — feté¢zovy dopravnik
3 —fetézova draha
4 — unaseci fetéz
5 — transportni ram
6 — elektromotor
7 — voditko
8 — kolejova draha
9 — kolejovy profil
10 — manipulaéni vozik
11 —ram
12 — kolo
13 — zvedaci mechanismus
14 — spodni vodici profil
15 — homi vodici profil
16 — prvni rameno
17 — druhé rameno
18 — zavitova ty¢
19 — deska
20 — pojistny profil
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21 — madlo

22 — lano

23 — lanovy navijak

24 — pakovy mechanismus
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