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Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla 

(57) Anotace:
Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla je tvofeno 
transportnim râmem (5), jez je uspofâdân na unâsecich 
fetèzech (4) fetèzovÿch drah (3) fetèzového dopravniku 
(2). Transportai râm (5) je uspofâdân kolmo na smèr 
pohybu fetèzového dopravniku (2), kde na unâsecich 
fetèzech (4) jsou souose v odstapu uspofâdâny dvojice 
voditek (7) vystapujicich nad ùroveh unâsecich fetèzù 
(4), pficemz jedna câst fetèzového dopravniku (2) je 
uspofâdâna v susici peci (1 ) a druhâ câst mimo ni, 
pficemz mezi fetèzovÿmi drâhami (3) je uspofâdâna 
kolejovâ drâha (8). Na ni je uspofâdân manipulacni vozfk 
(10), kterÿ obsahuje zvedaci mechanismus (13), jez je 
pfestavitelnÿ z dotai do homi polohy, kde v homi poloze 
je jeho homi câst nad ùrovni voditek (7).
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Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla

Oblast techniky

Predklâdanÿ vynâlez se tÿkâ zarizenf pro manipulaci s karoseriemi vozidel v susicich pecich 
lakoven, zejména pro manipulaci pri poruchâch a havâriich retezovÿch dopravnich systémû, které 
jsou urceny pro pohyb karoserii vozidel v techto susicich pecich.

Dosavadni stav techniky

V soucasném stavu techniky jsou znâmâ zarizeni pro suseni karoserii vozidel po aplikaci 
nâterovÿch hmot vcetne jejich dopravnich systémû, ktera jsou v sériové vÿrobe koncipovana tak, 
ze karoserie, které jsou usporâdâny na transportnim ramu (tzv. SKIDU), jsou orientovany 
rovnobezne se smerem pohybu retezového dopravniho systému. V pripade, ze dojde k poruse 
nebo havarii na dopravnim zarizeni, je treba karoserie ze susici pece vytahnout, aby mohlo bÿt 
dopravni zarizeni opraveno. K vytazeni karoserii se pouzivaji rûzné manipulacni pripravky, jako 
jsou napr. navijaky, s jejichz pomoci lze vytahovat karoserie na transportnich nosicich v 
podélném smeru osy dopravnikû, aniz by v tomto pohybu branily voditka umistena na bocich 
dopravnikû.

Za ùcelem rovnomerného vysuseni karoserie vozidla jsou dale zavadeny susici pece s pricnÿm 
posunem karoserii. To znamena, ze osa karoserie vcetne transportniho ramu, na kterém je 
usporâdâna, je kolma na smer pohybu retezového dopravniku. Transportai ram je spolu 
s karoserii unasen pomoci voditek, které vystupuji z transportniho retezu dopravniku. V pripade 
poruchy ci havarie, kdy je potreba transportai ram s karoserii ze susici pece vytahnout, nelze 
pouzit vÿse uvedené zpûsoby a systémy manipulace z dûvodu pncného umisteni voditek 
transportnich ramû karoserii.

Bylo by proto vhodné prijit s resenim, které by umoznilo jednoduse manipulovat s karoserii 
usporadanou na transportnim ramu, aniz by tomu branila voditka retezovÿch dopravnikû.

Podstata vynalezu

Vÿse uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky do urcité miry odstranuje zarizeni pro 
manipulaci s karoserii vozidla, ktera je upevnena na transportnim ramu, jez je usporâdân na 
unâsecich retezech retezovÿch drah retezového dopravniku, a kterÿ je usporadan kolmo na osu 
unâseciho dopravniku, kde na unâsecich retezech jsou souose v odstupu usporâdâny dvojice 
voditek vystupujicich nad ùroven unâsecich retezû, pricemz jedna câst retezového dopravniku je 
usporâdâna v susici peci a druhâ câst mimo ni.

Podstata vynâlezu spocivâ v tom, ze mezi retezovÿmi drâhami je usporâdâna kolejovâ drâha, na 
které je usporâdân manipulacni vozik, kterÿ obsahuje zvedaci mechanismus, jez je prestavitelnÿ 
z dolni polohy do horni polohy, kde v horni poloze je jeho horni câst nad ùrovni voditek.

Ve vÿhodném provedeni je zvedaci mechanismus, kterÿ je usporâdanÿ na râmu manipulacniho 
voziku, tvoren dvojici ramen usporâdanÿch ve spodnich vodicich profilech na kazdé strane 
manipulacniho voziku a v hornich vodicich profilech, kde jeden konec prvniho ramene je 
usporâdân ve spodnim profilu otocne a jeho druhÿ konec je usporâdân v hornim vodicim profilu 
posuvne, a kde jeden konec druhého ramene je usporâdân v hornim vodicim profilu otocne a jeho 
druhÿ konec je usporâdân v dolnim vodicim profilu posuvne, pricemz posuvné konce ramen ve 
spodnich vodicich profilech jsou navzâjem propojeny a pomoci zâvitové tyce jsou spojeny 
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s râmem manipulacniho voziku a kde na hornich vodicich profilech je upevnena deska, na které 
jsou usporâdâny pojistné profily.

Aby se zamezilo pripadnému sesmÿknuti transportniho râmu s karoserii z manipulacniho voziku, 
jsou vodici profily ve tvaru pismene U, pricemz vzdâlenost mezi jejich rameny je rovna sirce 
transportniho ramu.

Pro vÿhodnou manipulaci s transportnim ramem a na nem umistenou karoserii je manipulacni 
vozik pomoci lana spojen s lanovÿm navijâkem.

Objasneni vÿkresù

Podstata vynâlezu je dâle objasnena na prikladech jeho uskutecneni, které jsou popsâny s 
vyuzitim pripojenÿch vÿkresù, kde na:

obr. 1 je znâzorneno usporâdâni retezového dopravniku s usporâdanÿm transportnim râmem a 
manipulacnim vozikem v zaparkované poloze, kdy je zvedaci mechanismus ve spodni poloze;

obr. 2 je znâzorneno usporâdâni kolejové drâhy s manipulacnim vozikem v prostoru susici pece 
se zvedacim mechanismem v horni poloze se zdvizenÿm transportnim râmem nad ùroven 
voditek;

obr. 3 je znâzornen manipulacni vozik v prostoru susici pece se zvedacim mechanismem 
v horni poloze se zdvizenÿm transportnim râmem nad ùroven voditek v bokoryse;

obr. 4 je znâzornen transportai vozik se zvedacim mechanismem v horni poloze v bokoryse;

obr. 5 je znâzorneno alternativni provedeni manipulacniho voziku v axonometrickém pohledu.

Priklady uskutecneni vynâlezu

Uvedenâ uskutecneni znâzomuji prikladné varianty provedeni vynâlezu, kterâ vsak nemaji z 
hlediska rozsahu ochrany zâdnÿ omezujici vliv.

Na obr. 1 je znâzornena situace a usporâdâni jednotlivÿch komponent. Susici peci 1, kterâ je pro 
zjednoduseni zobrazena pouze schematicky, a dâle prostorem mimo susici pec prochâzi 
standardni retezovÿ dopravnik 2, kterÿ mâ dve unâseci retezové drâhy 3 s unâsecimi retezy 4. 
Uvedenÿ retezovÿ dopravnik 2 slouzi k unâseni transportnich râmù 5 s karoseriemi 
(neznâzorneny). Pohyb retezového dopravniku 2 je zajisten pomoci hnaciho elektromotoru 6. Na 
kazdém unâsecim retezu 4 retezové drâhy 3 jsou v pravidelnÿch rozestupech usporâdâny dvojice 
voditek 7, jez vystupuji nad unâseci retezy 4, pricemz vzdâlenost mezi voditky 7 odpovidâ sirce 
transportniho râmu 5. Voditka 7 jsou na obou unâsecich retezech 4 usporâdâna souose, Mezi 
kazdou dvojici voditek 7 je volne vsazen transportai râm 5, na kterÿ je nasazena karoserie 
vozidla, a kterÿ slouzi k manipulaci s karoserii behem jednotlivÿch technologickÿch operaci. 
Transportai râm 5 vcetne karoserie, jak je patrné z obr. 1, je usporâdân kolmo na smer posuvu 
retezového dopravniku 2. Jeho poloha je tudiz na unâsecich retezech 4 dopravniku 2 aretovâna 
voditky 7, které znemoznuji jeho pohyb na unâsecich retezech 4 ve smeru pohybu dopravniku 2 i 
naopak.

Mezi jednotlivÿmi unâsecimi retezovÿmi drâhami 3 je usporâdâna kolejovâ drâha 8 sestâvajici z 
dvojice kolejovÿch profilù 9. Na nich je usporâdân manipulacni vozik 10. Jak je patrné z obr. 3 a 
4, sestâvâ z râmu 11, na kterém je usporâdâna ctverice pojezdovÿch kol 12. Na râmu 11 je 
usporâdân zvedaci mechanismus 13, kterÿm je v prikladném provedeni v podstate zvedaci 
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nûzkovÿ mechanismus. Ten sestava ze spodnich vodicich profilû 14 usporadanÿch na bocich 
ramu 11, a hornich vodicich profilû 15, v nichz je usporadana dvojice otocne spojenÿch ramen 
16, 17, kde prvni rameno 16 je spodnim koncem otocne upevneno na jednom konci spodniho 
vodiciho profilu 14 a jeho druhÿ konec je posuvne usporadan v hornim vodicim profilu 15. Druhé 
rameno 17 je svÿm hornim koncem otocne upevneno v hornim vodicim profilu 15 a jeho druhÿ 
konec je posuvne usporadan ve spodnim vodicim profilu 14. Obdobne je usporadana dvojice 
ramen 16, 17 na druhé strane manipulacniho voziku 10. Posuvné konce ramen 17 ve spodnich 
vodicich profilech 14 jsou navzajem propojeny a pomoci zavitové tyce 18 jsou spojeny s ramem 
11 manipulacniho voziku 10, kde zâvitovâ tyc 18 je opatrena trapézovÿm zavitem. Na hornich 
vodicich profilech 15 je usporadana deska 19 a na jeji horni plose je dvojice pojistnÿch profilû 
20, které maji tvar pismene U. Vzdalenost mezi bocnimi rameny pojistnÿch profilû 20, odpovida 
sirce transportniho ramu 5. Manipulacni vozik 10 je opatren otocnÿm madlem 21 a pomoci 
ocelového lana 22 je spojen s lanovÿm navijakem 23, kterÿ je usporadan na konci retezového 
dopravniku 2.

V alternativnim provedeni, jak je patrné z obr. 5, mûze bÿt manipulacni vozik 10 opatren blize 
nespecifikovanÿm pakovÿm mechanismem 24, kde pakovÿ mechanismus 24 je propojen 
s otocnÿm madlem 21.

V pripade poruchy nebo havarie na retezovém dopravniku 2, kterÿ prochazi susici peci 1, je treba 
vytahnout karoserie, které jsou usporadany na transportnich ramech 5 ze susici pece 1 z dûvodu 
procesnich pozadavkû a z dûvodu nutnosti uvolneni dopravniku 1 za ùcelem opravy. K tomu se 
pouzije manipulacni vozik 10, kterÿ je za bezného provozu susici pece 1 zaparkovan na konci 
kolejové drahy 8 mimo susici pec 1, pricemz zvedaci mechanismus 13 je v dolni poloze (viz 
obr. 1). Po odaretovani se manipulacni vozik 10 presune pod posledni transportai ram 5 
s karoserii, nachazejici se v susici peci 1 (viz obr. 2). Poloha transportniho ramu 5 je na unasecich 
retezech 4 dopravniku 2 aretovana voditky 7, které neumoznuji jeho posun na unasecich retezech 
4 ve smeru pohybu retezového dopravniku 2.

V miste pod poslednim transporta™ ramem 5 s karoserii se pomoci zavitové tyce 18 
s trapézovÿm zavitem vysune zvedaci mechanismus 13 tak, aby byl transportai ram 5 mezi 
bocnimi rameny pojistnÿch profilû 20, a nasledne se zvedne do horni polohy, takze transportai 
ram 5 s karoserii se nachazi nad voditky 7 a je mozné s nim manipulovat. Pomoci lanového 
navijaku 23 se transportai ram 5 s karoserii presune pres voditka 7 retezového dopravniku 2 do 
vykladaci pozice mimo susici pec 1. Pojistné profily 20 zamezuji pripadnému nechtenému 
sesmÿknuti transportniho ramu 5 z manipulacniho voziku 10. Poté se presunutim zvedaciho 
mechanismu 13 do dolni polohy transportai ram 5 spolu s karoserii spusti na dopravnik za susici 
peci 1 (neznazornen), odkud odjizdi k dalsimu technologickému zpracovani. Tento postup se 
nasledne opakuje, dokud nejsou vsechny transportai ramy 5 s karoseriemi ze susici pece 1 
vytazeny.

Prûmyslova vyuzitelnost

Uvedené zarizeni pro manipulaci s karoseriemi nalezne vyuziti zejména v lakovnach, kde susici 
pece jsou usporadany tak, ze osa karoserie na transporta™ ramu je kolma na smer pohybu 
unaseciho retezového dopravniku.
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1. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla, ktera je upevnena na transportnim râmu (5), jez je 
usporâdân na unâsecich retezech (4) retezovych drah (3) retezového dopravniku (2), a kterÿ je 
usporâdân kolmo na smer pohybu retezového dopravniku (2), kde na unasecich retezech (4) jsou 
souose v odstupu usporâdâny dvojice voditek (7) vystupujicich nad ùroven unasecich retezû (4), 
pricemz jedna cast retezového dopravniku (2) je usporadana v susici peci (1) a druha cast mimo 
ni, vyznacené tim, ze mezi retezovymi drahami (3) je usporadana kolejovâ drâha (8), na které je 
usporâdân manipulacni vozik (10), kterÿ obsahuje zvedaci mechanismus (13), jez je prestavitelnÿ 
z dolni do horni polohy, kde v horni poloze je jeho horni câst nad ùrovni voditek (7).

2. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla podle nâroku 1, vyznacené tim, ze zvedaci 
mechanismus (13), kterÿ je usporâdanÿ na râmu (11) manipulacniho voziku (10) je tvoren dvojici 
ramen (16, 17) usporâdanÿch ve spodnich vodicich profilech (14) na kazdé strane manipulacniho 
voziku (10) a v hornich vodicich profilech (15), kde jeden konec prvniho ramene (16) je usporâdân 
ve spodnim vodicim profilu (14) otocne a jeho druhy konec je usporâdân v hornim vodicim profilu 
(15) posuvne, a kde jeden konec druhého ramene (17) je usporâdân v hornim vodicim profilu (15) 
otocne a jeho druhy konec je usporâdân v spodnim vodicim profilu (14) posuvne, pricemz posuvné 
konce ramen (16, 17) ve spodnich vodicich profilech (14) jsou navzâjem propojeny a pomoci 
zâvitové tyce (18) jsou spojeny s râmem (11) manipulacniho voziku (10) a kde na hornich vodicich 
profilech (15) je upevnena deska (19), na které jsou usporâdâny pojistné profily (20).

3. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla podle nâroku 2, vyznacené tim, ze pojistné profily 
(20) maji tvar pismene U a vzdâlenost mezi jejich rameny je rovna sirce transportniho râmu (5).

4. Zarizeni pro manipulaci s karoserii vozidla podle kteréhokoliv z predchâzejicich 
nârokû, vyznacené tim, ze manipulacni vozik (10) je pomoci lana (22) spojen s lanovÿm navijâkem 
(23).

5 vÿkresû

Seznam vztahovych znacek:

1 - susici pec
2 - retezovy dopravnik
3 - retezovâ drâha
4 - unâseci retez
5 - transportai râm
6 - elektromotor
7 - voditko
8 - kolejovâ drâha
9 - kolejovÿ profil

10 - manipulacni vozik
11 - râm
12 - kolo
13 - zvedaci mechanismus
14 - spodni vodici profil
15 - horni vodici profil
16 - prvni rameno
17 - druhé rameno
18 - zâvitovâ tyc
19 - deska
20 - pojistnÿ profil
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21 - madlo
22 - lano
23 - lanovÿ navijak
24 - pakovÿ mechanismus
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