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(54) Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil
(57) Bei einem Gileiskdrper-Larmschutzwandbauteil (1), N
umfassend einen Sockel (2) zum Einsetzen in einen FaN

Gleiskérper (3) und ein am Sockel (2) angeformtes
Wandelement (4), wobei das Wandelement (4) - in
Betriebslage gesehen - eine Dachwandung (5) einer
zur Ausbildung einer Fluchtnische ausgebildeten
seitlich offenen Ausnehmung (6) aufweist, wird
vorgeschlagen, dass zumindest das Wandelement (4)
umfassend haufwerksporigem Beton, insbesondere
haufwerksporigem Normalbeton, ausgebildet ist, und
dass das Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1)
einstlckig ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil gemaB dem Oberbegriff
des Patentanspruches 1.

[0002] Ein Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil ist ein Bauteil einer Gleiskérper- Larmschutz-
wand. Zur Schallreduktion an Bahnstrecken sind Gleiskérper- Larmschutzwénde bekannt,
welche so nah wie méglich an den Schallquellen Rad und Schiene angeordnet werden, oft auch
direkt auf oder am Gleiskdrper. Dies ist bei Schienenfahrzeugen im Gegensatz zu StraBenfahr-
zeugen deshalb mdéglich, da die Schienenfahrzeuge durch die Schienen auf der Spur gehalten
werden, und daher ein vorgeschriebenes Lichtraumprofil einhalten kdnnen. Durch die unmittel-
bare Anordnung an den Larmquellen kdnnen derartige Gleiskdrper-Larmschutzwénde bei glei-
cher Schallschutzwirkung mit einer niedrigeren Bauhdhe als herkdmmliche Schallschutzwande
ausgebildet werden, wodurch eine Materialersparnis und eine damit verbundene Kostenerspar-
nis erzielt werden kann. Auch erméglichen solche niedrigen Gleiskdrper-Larmschutzwande den
Passagieren des Schienenfahrzeuges in der Regel einen uneingeschrankten Blick auf die
Landschaft und haben auch von auBen betrachtet einen weniger gravierenden Einfluss auf das
Landschaftsbild als herkémmliche hohe Larmschutzwéande.

[0003] Nachteilig an derartigen Gleiskérper-Larmschutzwénde ist, dass der freie Raum zwi-
schen einem Schienenfahrzeug und der Gleiskdrper-Larmschutzwand sehr begrenzt ist, wes-
halb ein seitliches Ausweichen nicht ohne Weiteres mdoglich ist. Derartige Gleiskdrper-
Larmschutzwéande weisen zwar eine geringe Hohe auf, welche von Personen in der Regel ohne
Hilfsmitteln Gberwunden werden kann, allerdings wird das Uberwinden der Gleiskodrper-
Larmschutzwand unter der Stresssituation eines herannahenden Schienenfahrzeuges er-
schwert, beziehungsweise kann die flichtende Person bereits verletzt, und somit nicht mehr in
der Lage sein die Gleiskérper-Larmschutzwand zu Uberwinden. Dadurch werden insbesondere
Gleisarbeiten erschwert, da den Schienenarbeitern genug Zeit zur Verfligung stehen muss, den
Gleiskorper Uber die Gleiskoérper-Larmschutzwand zu verlassen, weshalb besondere Sicher-
heitsmaBnahmen erforderlich sind, welche die Gleisarbeiten vorzégern und andererseits auch
zu Verzdgerungen beim Schienenverkehr flihren.

[0004] Die DE 85 01 974 U1 beschreibt eine Larmschutzeinrichtung flir Schienenfahrzeuge,
welche als zu einem Gleiskérper hin gebogene Betonwand ausgebildet ist, wodurch ein den
Abmessungen zufolge als Fluchtnische geeigneter Raum gebildet wird.

[0005] Die DE 20 2011 103 938 U1 beschreibt eine Schallschutzeinrichtung fiir Schienenwege,
welche zur Anordnung neben einem Gleiskérper vorgesehen ist. Das Schallschutzelement
selbst ist dabei plattenférmig ausgebildet, und zum Gleiskdrper hin zwischen 5° und 45° ge-
neigt, wobei an einzelnen Bereichen Stufen angeordnet sind.

[0006] Die DE 196 34 023 A1 zeigt eine niedrige Larmschutzwand, welche im Wesentlichen
vertikal angeordnet ist.

[0007] Die US 2004/0148876 A1 offenbart eine LArmschutzwand welche aus unterschiedlichen
Werkstoffen gebildet ist, wobei eine porése Schicht der Larmquelle zugewandt angeordnet ist.

[0008] Die DE 44 08 177 A1 beschreibt ein Larmschutzbauteil in Form einer vertikalen Wand,
welche unterschiedliche Bereiche mit unterschiedlichen Dichten bzw. Schalldurchldssigkeiten
aufweist.

[0009] Aus der US 4 138 947 A ist eine Schallschutzeinrichtung fir Schienenwege bekannt,
welche zur Anordnung neben einem Gleiskdrper vorgesehen ist. Hierbei ist eine schrage Wand
vorgesehen, welche den Schall in Richtung des Gleisbettes oder einer eigenen Schallabsorpti-
onseinrichtung reflektiert. Die Schallschutzeinrichtung besteht aus einer tragenden Struktur aus
armiertem Beton, welche eine Seitenwand und eine Dachwand aufweist.

[0010] Die DE 90 12 736 U1 offenbart ein Schallschutzsystem, welches Quarzsand mit einer
KorngréBe von 0,7 bis 2,5 mm aufweist. Dieser Quarzsand kann hierbei in Form eines hauf-
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werkporigen Betons vorliegen.

[0011] Aufgabe der Erfindung ist es daher ein Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil der ein-
gangs genannten Art anzugeben, mit welchem die genannten Nachteile vermieden werden
kénnen, mit welchem die Sicherheit von Personen am Gleiskdrper erhéht werden kann, und
welches bei guten Schallabsorptionseigenschaften eine geringer Masse aufweist, sowie bevor-
zugt selbsttragend ausgebildet werden kann.

[0012] Erfindungsgem&B wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

[0013] Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass Personen auf dem Gileiskérper zwischen zwei
derartigen Gleiskdrper-Larmschutzwéanden sich durch ein Begeben in die ausgebildete Flucht-
nische vor einem herannahenden Schienenfahrzeug schiitzen kénnen. Das Begeben in die
Fluchtnische kann hierbei wesentlich schneller und einfacher erfolgen als ein Uberwinden der
Gleiskorper-Larmschutzwand, um dem Gefahrenbereich zu entkommen. Weiters kdnnen auch
Personen, welche sich beispielsweise durch einen Sturz von der Gleiskérper-Larmschutzwand
auf die Gleise verletzt haben, und oft nicht mehr in der Lage sind die Gleiskérper-Larmschutz-
wand kurzfristig zu Gberwinden, sich durch die Fluchtnische in Sicherheit bringen. Auch kénnen
dadurch Gleisarbeiten schneller vonstatten gehen und die dadurch bedingten Verzégerungen
im Schienenverkehr verringert werden, da die Gleisarbeiter weniger Zeit brauchen, um sich vor
einem herannahenden Schienenfahrzeug in Sicherheit zu bringen. Weiters kénnen auch Bau-
materialien und Werkzeuge im Bedarfsfall in der Ausnehmung verstaut werden, wodurch die
Gleisarbeiten schneller durchgefihrt werden kénnen. Dadurch kann das Wandelement bei
guten Schallabsorptionseigenschaften im Gegensatz zu einem Wandelement aus Leichtbeton
selbsttragend ausgebildet sein, wodurch auf eine aufwendige Stltzkonstruktion weitgehend
verzichtet werden kann.

[0014] Die Unteranspriche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

[0015] Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in wel-
chen lediglich bevorzugte Ausfihrungsformen beispielhaft dargestellt sind, ndher beschrieben.
Dabei zeigt:

[0016] Fig. 1 eine erste bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskdrper- Larmschutzwandbau-
teils im Querschnitt;

[0017] Fig. 2 die erste bevorzugte Ausfiihrungsform des Gleiskérper- Larmschutzwandbauteils
in Betriebslage;

[0018] Fig. 3 eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskérper- Larmschutzwand-
bauteils im Querschnitt; und

[0019] Fig. 4 eine dritte bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskérper- Larmschutzwandbau-
teils im Querschnitt.

[0020] Die Fig. 1 bis 4 zeigen bevorzugte Ausfliihrungsformen eines Gleiskérper- Larmschutz-
wandbauteils 1, umfassend einen Sockel 2 zum Einsetzen in einen Gleiskdrper 3 und ein am
Sockel 2 angeformtes Wandelement 4. Ein Gleiskdrper- Larmschutzwandbauteil 1 ist ein Bauteil
einer Gleiskérper-Larmschutzwand. Das Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 umfasst einen
Sockel 2, welcher dazu vorgesehen ist, in einen Gleiskdrper 3 eingesetzt zu werden. Ein Gleis-
korper 3 bezeichnet hierbei die Gesamtheit von Schienen 12, Schwellen 13 und Gleisbett 14.
Der Gleiskdrper bildet hierbei einen Oberbau, welcher auf einem Unterbau 16 ruht. Der Unter-
bau 16 dient als Fundament und begradigt die UnregelmaBigkeiten des Bodens. Hierflr bildet
der Unterbau 16 ein flaches sogenanntes Oberbauplanum, auf welchem der Oberbau aufge-
setzt ist. Am Sockel 2 ist ein Wandelement 4 angeformt, welches in der Betriebslage aus dem
Gleisbett herausragt, und als Schallschutzelement funktioniert, indem das Wandelement 4 die
Schallemissionen des vorbeifahrenden Schienenfahrzeuges 15 im Bereich der Schienen 12
dampft und absorbiert. Hierbei kann das Wandelement 4 in Betriebslage derart angeordnet
werden, dass das obere Ende des Wandelementes 4 an dem Lichtraum des Gleiskdrpers 3
angeordnet ist. Der Lichtraum ist hierbei jener Raum, der beim Gleiskérper 3 frei von Gegen-
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stinden zu halten ist.

[0021] Vorgesehen ist, dass das Wandelement 4 - in Betriebslage gesehen - eine Dachwan-
dung 5 einer zur Ausbildung einer Fluchtnische ausgebildeten seitlich offenen Ausnehmung 6
aufweist. Hierbei kann das Wandelement 4 in Betriebslage eine Dachwandung 5 ausbilden,
indem das Wandelement 4 nicht nur senkrecht nach oben ragt, sondern zumindest teilweise
auch von einem Ansatz zwischen Sockel 2 und Wandelement 4 in Richtung der Schienen 12
ragt, und somit eine seitlich offene Ausnehmung 6 Uberspannt, welche unterhalb der Dachwan-
dung 5 angeordnet ist. Das Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1 kann eine erste Langsseite
aufweisen, wobei die Ausnehmung 6 an der ersten Langsseite ausgebildet ist. Diese seitlich
offene Ausnehmung 6 bildet eine Fluchtnische aus, welche Fluchtnischen auch unter den Be-
zeichnungen Schutzraum oder Krauchnische bekannt sind. Nach unten kann die Fluchtnische
durch das Gleisbett 14 begrenzt werden. Derartige Fluchtnischen weisen genug Platz auf, damit
sich eine Person zumindest zu einem groBen Teil in diese Fluchtnische sicher aufhalten kann,
wahrend ein Schienenfahrzeug 15 vorbeifdhrt. Dadurch kénnen Schallemissionen aus dem
Bereich der Schienen und des Radkastens des Schienenfahrzeugs 15 zuverldssig gedammt
oder absorbiert werden, insbesondere indem das obere Ende des Wandelementes 4 an dem
Lichtraum des Gleiskdrpers 3 angeordnet wird, aber gleichzeitig sichergestellt werden, dass
eine Person am Gleiskdrper 3 vor einem vorbeifahrenden Schienenfahrzeug 15 geschitzt ist.

[0022] Das Wandelement 4 des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils 1 kann - in Betriebslage
gesehen - eine Héhe zwischen 35 cm und 80 cm aufweisen. Hierbei kann die Héhe vom Ansatz
zwischen Wandelement und Sockel aus gemessen werden.

[0023] Weiters kann vorgesehen sein, dass das Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1 - in
Betriebslage gesehen - eine H6he zwischen 50 cm und 150 cm aufweist.

[0024] Insbesondere kann weiters vorgesehen sein, dass - in Betriebslage gesehen - das
Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 eine Breite von weniger als 150 cm aufweist.

[0025] Ein Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 kann zwei Langsseiten aufweisen, wobei die
erste Seite - in Betriebslage gesehen - den Schienen 12 zugewandt ist, und daher die Ausneh-
mung 6 an der ersten Seite ausgebildet ist.

[0026] Weiters kann eine Gleiskdrper-Larmschutzwand mit einer Vielzahl an Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteilen 1 vorgesehen sein. Hierfir kénnen eine Vielzahl an Gleiskdrper-
Larmschutzwandbauteilen 1 entlang deren Langsachsen hintereinander angeordnet sein, um
eine im Wesentlichen durchgehende Gleiskdrper-Larmschutzwand zu bilden. Die Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteile 1 kdnnen insbesondere eine Lange zwischen 3 m und 8 m aufweisen.
Dadurch kdnnen auch lange Strecken auf einfache Weise mit einem Schallschutz versehen
werden, wobei eine Wartung der Strecke vereinfacht wird.

[0027] Die angrenzenden Gleiskérper-Larmschutzwandbauteile 1 kdnnen insbesondere mitei-
nander gekoppelt sein, beispielsweise mittels Stahllaschen oder Nut-Feder Verbindungen. Die
Kopplung zwischen zwei Gleiskérper-Larmschutzwandbauteilen 1 kann weiters insbesondere
mit einem Fugenband versehen sein.

[0028] Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Gleiskérper-Larmschutzwand ein durchge-
hendes Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 aufweist. Ein derartiges durchgehendes Gleis-
kdrper-Larmschutzwandbauteil 1 kann beispielsweise aus Ortbeton gefertigt sein.

[0029] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass sich die Dachwandung 5 im Wesentlichen
Uber die gesamte Lange des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils 1 erstreckt. Mit anderen
Worten kann vorgesehen sein, dass sich die Ausnehmung 6 und daher auch die Fluchtnische
Uber die gesamte Lange des Gleiskoérper-Larmschutzwandbauteils 1 erstreckt, wodurch sich
eine Person entlang der Langsachse des Gleiskdrper- Larmschutzwandbauteils 1 in der Flucht-
nische bewegen kann. Dadurch kann die Fluchtnische als durchgehender Tunnel, als soge-
nannter Fluchttunnel, ausgebildet werden, wodurch eine Person sich innerhalb der Fluchtnische
bewegen kann um ein gefahrdetes Gebiet zu verlassen.
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[0030] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der Querschnitt des Gleiskérper- Larm-
schutzwandbauteils 1 entlang der Langsachse des Gleiskdrper- Larmschutzwandbauteils 1 im
Wesentlichen unverandert ist. Dadurch kann das Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil beson-
ders einfach hergestellt werden.

[0031] Weiters kann bei einer Gleiskérper-Larmschutzwand vorgesehen sein, dass die Dach-
wandungen 5 der Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteile 1 eine im Wesentlichen Uber die ge-
samte Lange der Gleiskdrper-Larmschutzwand durchgehende Ausnehmung 6 begrenzen.

[0032] Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Fluchtnischen nicht durchgehend ausgebildet
sind, und beispielsweise Stlitzelemente zwischen benachbarten Ausnehmungen 6 vorgesehen
sind.

[0033] GemaB Fig. 1 und Fig. 2 kann vorgesehen sein, dass der Sockel 2 eine Aufstandflache
8 zum Aufstellen auf einem Oberbauplanum aufweist. In Fig. 1 zeigt die erste bevorzugte Aus-
fihrungsform eines Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils 1 im Querschnitt, wobei der Quer-
schnitt senkrecht zu der Lédngsachse des Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils 1 ist. Fig. 2 zeigt
die erste bevorzugte Ausflhrungsform des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils 1 in einer
vorgesehenen Betriebslage in den Gleiskdrper 3 integriert. In Fig. 2 ist der Sockel 2 beidseitig
vom Gleisbett 14 umgeben und weist eine Aufstandflache 8 auf, mit welcher Aufstandflache 8
der Sockel 2 flachig auf dem Oberbauplanum des Unterbaus 16 aufliegt. Dadurch kann eine
besonders zuverldssige und stabile Anordnung des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils 1 im
Gleiskérper 3 erreicht werden, welche eine hohe Festigkeit gegeniber einem Verschieben oder
einem Verkippen aufweist. Durch die Aufstandflaiche 8 kann weiters auf ein Veréndern des
Unterbaus 16 weitgehend verzichtet werden, wodurch auch bestehende Strecken leicht nach-
gerlstet werden kénnen.

[0034] Weiters kann insbesondere vorgesehen sein, dass der Sockel 2 - in Betriebslage gese-
hen - einen unterhalb der Dachwandung 5 angeordneten Fortsatz 7 aufweist. Dieser Fortsatz 7
bietet einen zusatzlichen Schutz gegen ein Kippen des Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils 1
in Richtung der Schienen 12, wodurch zuverldssig verhindert werden kann, dass das Wan-
delement 4 in den Lichtraum des Gleiskdrpers 3 eindringt.

[0035] Die durch die Dachwandung 5 geformte Ausnehmung 6 kann unterschiedlich geformt
sein.

[0036] Zur Verbesserung der Schallschutzeigenschaften kann gemas den bevorzugten Ausfiih-
rungsformen in Fig. 1 bis 4 bevorzugt vorgesehen sein, dass wenigstens ein Teil einer an der
Ausnehmung 6 angrenzenden Oberflache des Wandelementes 4 als Schréage ausgebildet ist,
insbesondere - in Betriebslage gesehen - mit einem Winkel von 35° bis 55° zum Lot. Durch
diese Schrage kann ein im Wesentlichen waagrecht einfallender Luftschall nach unten reflek-
tiert werden, wodurch der reflektierte Schall zu einem guten Teil vom Gleisbett 14 verschluckt
werden kann. Weiters kann dadurch das Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1 besonders
einfach und kompakt ausgebildet werden. Durch die Schrage wird eine Ausnehmung 6 ausge-
bildet, welche im Querschnitt im Wesentlichen dreiecksférmig ist.

[0037] Gema&B einer alternativen Ausflihrungsform kann vorgesehen sein, dass das Wandele-
ment 4 eine senkrecht verlaufende Stitzwandung umfasst, an deren oberen Ende eine im
Wesentlichen waagrecht angeordnete Dachwandung 5 angeordnet ist. Dadurch weist die Aus-
nehmung 6 im Wesentlichen einen rechteckigen Querschnitt auf.

[0038] GemaB einer andern alternativen Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass wenigs-
tens ein Teil der an der Ausnehmung 6 angrenzenden Oberfldche des Wandelementes 4 ge-
krimmt, insbesondere in Form eines Kegelschnittes, ausgebildet ist. Dadurch weist die Aus-
nehmung 6 im Wesentlichen einen Querschnitt auf, welcher durch einen Kegelschnitt begrenzt
wird.

[0039] Um ein Eindringen des Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils 1 in den Lichtraum des
Gleiskorpers 3 zu verhindern kann weiters vorgesehen sein, dass das Gleiskérper-Larm-
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schutzwandbauteil 1, insbesondere am Sockel 2, wenigstens eine Aufnahme fiir Abstandhalter
zur Haltung des Abstandes zu benachbarten Schienen 12 des Gleiskdrpers 3 aufweist. Derarti-
ge Abstandhalter kdnnen zwischen dem Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 und beispiels-
weise den Schwellen 13 angeordnet sein und verhindern, dass sich die Schienen 12 beziglich
der Gleiskérper-Larmschutzwandbauteile 1 bewegen, um eine Kollision eines Schienenfahr-
zeuges 15 mit dem Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1 zu verhindern. Derartige Abstandhal-
ter sind beispielsweise aus Bahnhdfen bekannt, bei welche eine Wandern der Schienen 12 in
Richtung der Bahnsteige unterbunden werden soll.

[0040] Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass - in Betriebslage gesehen - eine der
Ausnehmung 6 gegeniiberliegende Langsseite 9 des Gleiskérper- Larmschutzwandbauteils 1
im Wesentlichen als Rampe ausgebildet ist. Die der Ausnehmung 6 gegeniberliegende Langs-
seite 9 des Gleiskédrper- Larmschutzwandbauteils 1 kann auch als zweite Langsseite bezeichnet
werden, welche der ersten Langsseite gegenulberliegt. Durch die Rampe ergibt sich der Vorteil,
dass ein Schienenfahrzeug 15, welches im Bereich der Gleiskdrper-Larmschutzwand zu stehen
kommt, beispielsweise aufgrund eines Defekts, leichter evakuiert werden kann, da die Passa-
giere das Schienenfahrzeug gut Uber die Rampe verlassen kdnnen. Dies kann insbesondere
vorteilhaft bei einem Brand des Schienenfahrzeuges 15 sein, wo eine Evakuierung besonders
schnell zu erfolgen hat.

[0041] Die Rampe kann - in Betriebslage gesehen - insbesondere einen Winkel zum Lot auf-
weisen, wobei der Winkel der Rampe zum Lot im Wesentlichen dem Winkel der Schrége des
wenigstens einen Teils der an der Ausnehmung 6 angrenzenden Oberflache des Wandelemen-
tes 4 gleich ist. Mit anderen Worten, dass die Rampe im Wesentlichen parallel zur gegeniber-
liegenden Oberflache des Wandelementes 4 verlauft, wodurch das Wandelement im Wesentli-
chen plattenférmig ausgebildet werden kann. Dadurch kann der Querschnitt des Gleiskdrper-
Larmschutzwandbauteils 1 und der damit verbundene Materialeinsatz besonders gering gehal-
ten werden.

[0042] Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die der Ausnehmung 6 gegenuberlie-
gende Langsseite 9 Trittelemente 10 aufweist. Durch die Trittelemente 10 kénnen Personen
das Schienenfahrzeug 15 einfacher verlassen, wodurch eine Evakuierung schneller erfolgen
kann. Die Trittelemente 10 stellen hierbei gerade fir Personen mit kdrperlichen Beeintrachti-
gungen, beispielsweise &ltere Personen, fiir welche eine schnelle Evakuierung eine grofBe
Herausforderung darstellt, eine groBe Erleichterung dar.

[0043] Insbesondere kénnen sich die Trittelemente 10 im Wesentlichen lber die ganze Lange
des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils 1 erstrecken. Dadurch kénnen die Personen unab-
héngig von dem Ort des Schienenfahrzeuges 15 dieses leichter verlassen.

[0044] GemaB den bevorzugten Ausflihrungsformen in Fig. 1 bis 4 kénnen derartige Trittele-
mente 10 insbesondere als Stufen ausgebildet sein, welche an der Rampe der, der Ausneh-
mung 6 gegenliberliegenden Langsseite 9, angeformt sein kénnen. Diese Stufen kdnnen hier-
bei eine groBe Trittsicherheit fir die betreffenden Personen bereitstellen. Alternativ kénnen die
Trittelemente als andere Fortsatze, beispielsweise Sprossen, ausgebildet sein.

[0045] Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 als
Betonfertigbauteil ausgebildet ist. Dadurch kann das Gleiskérper- Larmschutzwandbauteil 1
wirtschaftlich an einem anderen Ort geformt werden, und muss am betreffenden Gleiskérper 3
nur noch aufgestellt werden, wodurch die Bauarbeiten am Gleiskérper kurz gehalten werden
kébnnen. Durch die Ausbildung als Betonfertigbauteil kann das Gleiskérper-Larmschutzwand-
bauteil 1 weiters besonders wirtschaftlich bereitgestellt werden. Weiters ist Beton ein bestandi-
ges Material, wodurch das Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 besonders witterungsbestan-
dig und verschleiBarm ist.

[0046] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1
einstlickig ausgebildet ist, wodurch die Herstellung und Aufstellung dieser weiter vereinfacht
wird.
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[0047] Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass zumindest das Wandelement 4 umfas-
send haufwerksporigem Beton ausgebildet ist. Ein haufwerksporiger Beton weist Poren auf,
welche ahnlich wie bei einem Schwamm miteinander verbunden sind. Dadurch kann der Schall
besonders gut in das Wandelement 4 eindringen, wo dieser dann gut dissipiert werden kann.

[0048] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass zumindest das Wandelement 4 umfassend
haufwerksporigem Normalbeton ausgebildet ist. Ein haufwerksporiger Normalbeton beinhaltet
Zuschlagstoffe mit einer Rohdichte zwischen 2000 kg/m® und 3000 kg/m®. Bei den Zuschlags-
stoffen handelt es sich bevorzugt um mineralische und/oder organische Kérner bzw. Partikel.
Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die Zuschlagsstoffe eine Rohdichte zwischen 2700
kg/m® und 2900 kg/m°® aufweisen. Die Rohdichte bezeichnet dabei die Dichte der Gesteinskor-
nung, daher ohne die freien Zwischenrdume zwischen den einzelnen Kérnern. Weiters ist be-
vorzugt vorgesehen, dass die Zuschlagstoffe eine Schiittdichte gréBer 1200 kg/m® aufweisen,
wobei die Schiittdichte die Dichte unter Einbeziehung der Zwischenrdume zwischen den einzel-
nen Kdrnern bzw. Partikeln bezeichnet, daher die Gesamtmasse bezogen auf das Gesamtvo-
lumen. Dadurch kann das Wandelement 4 bei guten Schallabsorptionseigenschaften im Ge-
gensatz zu einem Wandelement 4 aus Leichtbeton selbsttragend ausgebildet sein, wodurch auf
eine aufwendige Stltzkonstruktion weitgehend verzichtet werden kann.

[0049] GemaRB der ersten bevorzugten Ausfihrungsform in Fig. 1 und Fig. 2 kann vorgesehen
sein, dass sowohl Wandelement 4 als auch Sockel 2 umfassend haufwerksporigem Beton
ausgebildet sind.

[0050] GemaR der dritten bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 4 kann vorgesehn sein, dass
der Sockel 2 aus Normalbeton ausgebildet ist. Dieser Sockel 2 ist gefligedicht ausgebildet,
wodurch kaum Feuchtigkeit in den Sockel 2 eindringen kann, und der Sockle 2 auch wirtschaft-
licher herzustellen ist.

[0051] Gem&B der zweiten bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 3 kann besonders bevorzugt
vorgesehn sein, dass an der, der Ausnehmung 6 gegeniiberliegenden, Langsseite 9 wenigstens
bereichsweise eine Reflexionsschicht 11 angeordnet ist. Dadurch kénnen die Schallschutzei-
genschaften zuséatzlich verbessert werden, da der Schall an der, der Ausnehmung 6 gegen-
Uberliegenden, Langsseite 9, welche auch der La&rmquelle abgewandt ist, eine neuerliche Re-
flexion des Schalls stattfindet, wodurch der Schall zu einem guten Teil im Wandelement 4 dissi-
piert werden kann. Die Reflexionsschicht 11 kann insbesondere im Wesentlichen die gesamte
der Ausnehmung 6 gegeniberliegende Langsseite 9 abdecken.

[0052] Die Reflexionsschicht 11 kann unterschiedlich ausgebildet sein. Besonders bevorzugt
kann vorgesehen sein, dass die Reflexionsschicht 11 als eine Schicht von gefligedichtem Beton
ausgebildet ist, wenn das restliche Wandelement 4 aus haufwerksporigem Beton ausgebildet
ist.

[0053] Sofern die der Ausnehmung 6 gegenlberliegenden Langsseite 9 als Rampe ausgebildet
ist kann vorgesehen sein, dass die Oberflaiche der Rampe, insbesondere zuzlglich der Trit-
telemente 10, als Reflexionsschicht 11 ausgebildet ist. Dadurch kann eine Reflexionsschicht 11,
beispielsweise aus gefligedichtem Beton, bessere Tritteigenschaften und Grip bereitstellen als
das Material des restlichen Wandelementes 4.

[0054] Weiters kann die Reflexionsschicht 11 insbesondere wasserdicht ausgebildet sein,
wodurch bei einer Rampe das Material des Wandelementes 4, welches pords sein kann, vor
dem Eindringen vor Regenwasser geschitzt werden kann.
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1. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1), umfassend einen Sockel (2) zum Einsetzen in
einen Gleiskdrper (3) und ein am Sockel (2) angeformtes Wandelement (4), wobei das
Wandelement (4) - in Betriebslage gesehen - eine Dachwandung (5) einer zur Ausbildung
einer Fluchtnische ausgebildeten seitlich offenen Ausnehmung (6) aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest das Wandelement (4) umfassend haufwerksporigem Be-
ton, insbesondere haufwerksporigem Normalbeton, ausgebildet ist, und dass das Gleiskér-
per-Larmschutzwandbauteil (1) einstlickig ausgebildet ist.

2. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Dachwandung (5) im Wesentlichen (iber die gesamte Lange des Gleiskdrper-
Larmschutzwandbauteils (1) erstreckt.

3. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Sockel (2) - in Betriebslage gesehen - einen unterhalb der Dachwandung (5)
angeordneten Fortsatz (7) aufweist.

4. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass wenigstens ein Teil einer an der Ausnehmung (6) angrenzenden
Oberflache des Wandelementes (4) als Schrage ausgebildet ist, insbesondere - in Be-
triebslage gesehen - mit einem Winkel von 35° bis 55° zum Lot.

5. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sockel (2) eine Aufstandflache (8) zum Aufstellen auf einem
Oberbauplanum aufweist.

6. Gleiskoérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1), insbesondere am Sockel
(2), wenigstens eine Aufnahme fiir Abstandhalter zur Haltung des Abstandes zu benach-
barten Schienen (12) des Gleiskdrpers (3) aufweist.

7. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass - in Betriebslage gesehen - eine der Ausnehmung (6) gegeniiberlie-
gende Langsseite (9) des Gleiskérper-Larmschutzwandbauteils (1) im Wesentlichen als
Rampe ausgebildet ist.

8. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die der Ausnehmung (6) gegenlberliegende Léngsseite (9), insbesondere im Wesentlichen
Uber die ganze Lange des Gleiskdrper- Larmschutzwandbauteils (1), Trittelemente (10),
insbesondere Stufen, aufweist.

9. Gileiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil (1) als Betonfertigbauteil
ausgebildet ist.

10. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sockel (2) aus Normalbeton ausgebildet ist.

11. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an der, der Ausnehmung (6) gegeniiberliegenden, Langsseite (9)
wenigstens bereichsweise eine Reflexionsschicht (11) angeordnet ist.

12. Gleiskérper-Larmschutzwand mit einer Vielzahl an Gleiskérper- La&rmschutzwandbauteilen
(1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11.

13. Gleiskérper-Larmschutzwand nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dachwandungen (5) der Gleiskdrper- Larmschutzwandbauteile (1) eine im Wesentlichen
Uber die gesamte Lange der Gleiskérper-Larmschutzwand durchgehende Ausnehmung (6)
begrenzen.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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