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PROCEDE DE FABRICATION D’UNE SERRURE DE PORTE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L’invention concerne un procédé de fabrication de
serrures, pour des portes d’'une pluralité de modéles de vé-
hicules automobiles, chaque serrure comportant un péne
(1) rotatif autour d’un axe (A) et associé a un cliquet (2) ro-
tatif autour d’'un axe (B), ainsi qu’'un agencement de trans-
mission mécanique et/ou électrique pour la réalisation d’une
liste de commandes identique, le positionnement des points
de fixation (3, 4, 5) de ces serrures étant identique et le po-
sitionnement relatif de leur « point S » (§1, S2) étant diffé-
rent.

Selon l'invention, ledit agencement de transmission mé-
canique et/ou électrique de chacune des serrures est iden-
tique et seul 'ensemble du péne et du cliquet associé est
différent pour chaque modele de véhicules, afin de réaliser
ledit positionnement du « point S ».
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PROCEDE DE FABRICATION D’UNE SERRURE DE PORTE DE VEHICULE
AUTOMOBILE

L’invention concerne un procédé de fabrication d’une serrure de porte
de véhicule automobile.

Une serrure comporte de fagon générale un péne dont la fonction est de
venir en prise avec une gache portée par le véhicule et un cliquet dont la
fonction est de bloquer le péne en position fermée.

La commande de ces deux organes principaux est effectuée par un
agencement de transmission mécanique et/ou électrique, souvent sur plusieurs
plans de cinématique, afin de permettre 'ouverture et la fermeture de la porte,
sa condamnation et sa décondamnation classique, sa condamnation et sa
décondamnation par tirette de frise, la condamnation dite enfant de cette
derniére, la supercondamnation...

Il arrive de plus en plus souvent que les constructeurs automobiles
demandent la méme liste de commandes possibles dans les serrures qu’ils
souhaitent monter sur leur véhicule.

Par ailleurs, une serrure est définie par ses points de fixation sur la
carrosserie du véhicule. En effet, ses points, en général au nombre de trois, sont
chacun constitués d’un agencement de vissage ou équivalent traversant la
serrure et a Uendroit duquel il est impossible de disposer une cinématique de
leviers ou équivalents. Ces points de fixation forment donc une contrainte
importante dans la conception de la serrure.

Une serrure est également définie par ce que l’on appelle son « point S »
qui est la position de la gache au deuxieme cran, c’est-a-dire la position de la
gache en position de fermeture. Dans cette position, la gache est en fin de
course a proximité du fond d’un avaloir et cette position est en général définie
par le positionnement de la gache relativement aux points de fixation de la
serrure.

Lorsque qu’un constructeur automobile demande la fabrication d’une
serrure pour un modele de véhicule, il précise donc essentiellement le

positionnement des trois points de fixation et du «point S» par rapport a ces
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points de fixation. Il peut arriver que le positionnement des trois points de
fixation soit identique pour plusieurs modéles de véhicule et que seul le
positionnement relatif du «point S» soit différent.

Dans un tel cas, a partir de ces positions, la serrure est actuellement
totalement congue, avec toutes ses cinématiques d’ouverture et de commandes
exigées. Cette conception et la fabrication, qui en résulte, sont relativement
complexes et longues, et donc colteuses.

L’invention résout ce probléeme dans le cas ou, pour plusieurs modeles
automobiles, une liste de commandes identique et des points de fixation
identiques sont exigés, la position du « point S » étant par contre différente
selon le modeéle.

Pour ce faire, U'invention propose un procédé de fabrication de serrures,
pour des portes d’une pluralité de modeles de véhicules automobiles, chaque
serrure comportant un péne rotatif autour d’un axe et associé a un cliquet
rotatif autour d’un axe, ainsi qu’un agencement de transmission mécanique
et/ou électrique pour la réalisation d’une liste de commandes identique, le
positionnement des points de fixation de ces serrures étant identique et le
positionnement relatif de leur « point S » étant différent, procédé caractérisé en
ce que ledit agencement de transmission mécanique et/ou électrique de
chacune des serrures est identique et seul U’ensemble du péne et du cliquet
associé est différent pour chaque modeéle de véhicules, afin de réaliser ledit
positionnement du « point S ».

Une standardisation essentielle des serrures est ainsi obtenue, la grande
majorité des composants étant standardisés. En conséquence, les lignes
d’assemblage sont simplifiées de facon importante.

Selon un mode de réalisation préféré, la position de "axe de rotation
dudit péne et la position de ’axe de rotation dudit cliquet sont identiques.

De préférence, ledit cliquet de chaque serrure est également identique.

Une standardisation maximale des serrures est ainsi obtenue, seul le
péne n’étant pas standardisé.

L’invention est décrite ci-aprés plus en détail a U'aide de figures en
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représentant que des modes de réalisation préféré de ’invention.

La figure 1A est une vue d’un ensemble de péne et de cliquet sur une
contre plaque, d’une serrure d’un premier modeéle de véhicule, selon un premier
mode de réalisation préféré de ’invention.

La figure 1B est une vue d’un ensemble de péne et de cliquet sur une
contre plaque, d’une serrure d’un second modeéle de véhicule, selon ce premier
mode de réalisation préféré de l’invention.

La figure 2A est une vue d’un ensemble de péne et de cliquet sur une
contre plaque, d’une serrure d’un premier modéle de véhicule, selon un second
mode de réalisation préféré de l’invention.

La figure 2B est une vue d’un ensemble de péne et de cliquet sur une
contre plaque, d’une serrure d’un second modele de véhicule, selon ce second
mode de réalisation préféré de U’invention.

Une serrure comporte un péne 1 rotatif autour d’un axe A et associé a un
cliquet 2 rotatif autour d’un axe B, ainsi qu’un agencement de transmission
mécanique et/ou électrique pour la réalisation d’une liste de commandes, en
général sur plusieurs plans cinématiques non représentés sur les figures. Elle
comporte trois points de fixation 3, 4, 5 sur la carrosserie du véhicule. Une
contre plaque 6 portant ces élément est également représentée.

Les figures 1A et 1B illustrent une premiére variante du procédé
conforme a U'invention.

La figure 1A illustre les conditions exigées pour un premier modele de
véhicule automobile et la figure 1B les conditions exigées pour un second modeéle
de véhicule automobile.

Ces conditions sont une liste de commandes identique, le
positionnement des points de fixation 3, 4, 5 identique et le positionnement
relatif de leur « point S » S1 et S2 différent. Dans cet exemple, le point S1 de la
serrure du premier modéle doit étre a la verticale (vu selon les figures) de l’axe
A du péne 1A et le point S2 de la serrure du second modeéle doit étre décalé par
rapport a cette verticale.

Selon le procédé conforme a U'invention, ’agencement de transmission
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mécanique et/ou électrique de chacune des serrures est identique et seul
Uensemble du péne 1A, 1B et du cliquet 2 associé est différent pour chaque
modele de véhicules, afin de réaliser le positionnement du « point S » exigé.

La position de l’axe de rotation A du péne 1A, 1B et la position de ’axe
B de rotation du cliquet 2 sont identiques.

Plus précisément, selon cette premiere variante, le cliquet 2 de chaque
serrure est également identique. C’est donc uniquement en conformant le péne
1A et 1B de facon différente, qu’est obtenu un positionnement du «point S»
différent exigé, tous les autres éléments des serrures étant identiques et donc
standardisés.

Les figures 2A et 2B illustrent une seconde variante du procédé conforme
a U'invention.

De facon analogue, la figure 2A illustre les conditions exigées pour un
premier modéle de véhicule automobile et la figure 2B les conditions exigées
pour un second modeéle de véhicule automobile.

Ces conditions sont une liste de commandes identique, le
positionnement des points de fixation 3, 4, 5 identique et le positionnement
relatif de leur « point S » S1 et S2 différent. Dans cet exemple, le point S1 de la
serrure du premier modéle doit étre a la verticale (vu selon les figures) de ’axe
A du péne et le point S2 de la serrure du second modele doit étre décalé par
rapport a cette verticale.

L’agencement de transmission mécanique et/ou électrique de chacune
des serrures est identique et seul I’ensemble du péne 1C, 1D et du cliquet 2C,
2D associé est différent pour chaque modele de véhicules, afin de réaliser le
positionnement du « point S » exigé.

La position de l’axe de rotation A du péne 1C, 1D et la position de ’axe
B de rotation du cliquet 2C, 2D sont identiques.

Plus précisément, selon cette seconde variante, le péne 1C, 1D et le
cliquet 2C, 2D de chaque serrure sont différents. C’est donc en conformant le
péne 1C, 1D et le cliquet 2C, 2D de facon différente, qu’est obtenu un

positionnement du «point S» différent exigé, tous les autres éléments des



10

15

2924736

serrures étant identiques et donc standardisés.

Selon les deux variantes, il est a noter que "avaloir 7 qui est le passage
de trajectoire de la gache G est également identique. Seule la piece appelée
cale-gache, qui est généralement installée dans la serrure en fin de course de la
gache correspondante au «point S» et sur laquelle la gache vient en butée en fin
de course, est avantageusement montée dans la position correspondante a
chaque «point S», S1 et S2. Cette piece est une piece annexe d’une serrure et
totalement indépendante a la conception de cette derniére.

La conception du péne et du cliquet nécessaire a la mise en ceuvre du
procédé conforme a linvention résulte de considérations de conception a la

portée de ’homme du métier.
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REVENDICATIONS

Procédé de fabrication d’au moins deux serrures de véhicules
automobiles, la premiere serrure étant apte a étre montée sur un
premier modele de véhicule automobile, la deuxiéme serrure étant
apte a étre montée sur un deuxieme modele de véhicule automobile,

chaque serrure comportant :

- des points de fixation (3, 4, 5), le positionnement des
points de fixation (3, 4, 5) de la premiere serrure et de

la deuxiéme serrure étant identique,

- un agencement de transmission mécanique et/ou

électrique pour la réalisation d’une liste de commandes,
- un péne (1) rotatif autour d’un axe (A)
- un cliguet (2) rotatif autour d’un axe (B),

- un «point S» (51, S2) dont la position est différente

pour la premiere serrure et pour la deuxiéme serrure,
procédé caracterisé en ce qu’il comporte les étapes de :

- positionner "axe de rotation (A) dudit péne et ’axe de
rotation (B) dudit cliquet de la premiere serrure et de la

deuxieme serrure de maniére identique,

- utiliser le méme agencement de transmission mécanique
et/ou électrique pour la premiere serrure et pour la

deuxieme serrure,

- utiliser un ensemble péne et cliquet différent pour la
premiére et pour la deuxieme serrure, afin de réaliser le
positionnement du « point S » (51, S2) spécifique a la

premiere serrure et a la deuxieme serrure.
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2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit cliquet (2)

de la premiére serrure et de la deuxieme serrure sont identiques.

3. Ensemble de serrures comportant au moins deux serrures de véhicules
automaobiles, la premiere serrure étant apte a étre montée sur un
premier modele de véhicule automobile, la deuxiéme serrure étant
apte a étre montée sur un deuxieme modeéle de véhicule automobile,

chaque serrure comportant :

- des points de fixation (3, 4, 5), les points de fixation (3,
4, 5) de la premiere serrure et de la deuxiéme serrure

étant identiques,

- un agencement de transmission mécanique et/ou

électrique pour la réalisation d’une liste de commandes,
- un péne (1) rotatif autour d’un axe (A)
- un cliquet (2) rotatif autour d’un axe (B),

- un «point S» (S1, S2) dont la position est différente

pour la premiere serrure et pour la deuxiéme serrure,

ensemble caractérisé en ce que :

- l’axe de rotation (A) dudit péne et I’axe de rotation (B)
dudit cliquet de la premieére serrure et de la deuxieme

serrure sont identiques,

- les agencements de transmission meécanique et/ou
électrique pour la premiére serrure et pour la deuxiéme

serrure sont identiques,

- Uensemble péne et cliquet est différent pour la

premiere et pour la deuxiéme serrure, afin de réaliser le
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positionnement différent du « point S » (51, S2) de la

premiere serrure et de la deuxiéme serrure.

4. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que ledit cliquet

(2) de la premiére serrure et de la deuxieme serrure sont identiques.
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