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Keksintd koskee sdhkdmagneettista jarrua sekd menetelmaa
sadhkdmagneettisen jarrun valmistamiseksi. Sdhkémagneettinen jarru
kasittda runko-osan (1), runko-osaan liikkkuvasti tukeutuvan

ankkuriosan (2), jossa on magneettisydén (3), yhden tai useampia
jousielementteja (4) jarrun aktivoimiseksi mainittua ankkuriosaa (2)
eteenpdin liikuttamalla, runkoosaan (1) sovitetun sdhkémagneetin (5, 6),
joka on sovitettu avaamaan jarru vetamalla mainittua magneettisydanta
(3) taaksepain mainittuja yhta tai useampaa jousielementtia (4)
vastustamalla seka tasomaisen, elastisesti taipuvan vaimennuslevyn (7),
joka on sovitettu taipumaan ankkuriosan (2) liikkuessa ja taipuessaan
muodostamaan taivutusta vastustava vaimennusvoima (Fd) jarrun d8nen
vaimentamiseksi.

Uppfinningen avser en elektromagnetisk broms och ett férfarande for
tillverkning av den elektromagnetiska bromsen. Den elektromagnetiska
bromsen omfattar en stomdel (1), en pa stomdelen (1) rérligt fastad
ankardel (2) med en magnetkarna (3), ett eller flera fijaderelement (4) for
aktivering av bromsen genom att ankardelen (2) fors framét, en i
stomdelen (1) anordnad elektromagnet (5, 6) som ar anordnad att frigéra
bromsen genom att dra magnetkarnan (3) bakat mot fiaderkraften hos
namnda ena eller flera fjaderelement (4) samt en platt, elastiskt béjbar
dampskiva (7) som ar anordnad att bojas nar ankardelen (2) ror sig och
nar den béjs alstra en dampkraft (Fd) som motverkar bajningen sa att
bromsens ljud dampas.
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Jarru sekd menetelmd jarrun valmistamiseksi

Keksinnon ala

Keksinto liittyy ratkaisuihin jarrun diinen vaimentamiseksi.

Keksinnén tausta

Esimerkiksi hissin nostokoneistoissa jarrulaitteena kdytetdén tavallisesti nostokoneiston
pyOrivdin osaan mekaanisesti kytkeytyvdd koneistojarrua. Koneistojarru voi olla
rakenteeltaan esimerkiksi rumpujarru tai  levyjarru.  Koneistojarru  aktivoidaan
katkaisemalla jarrun sihkOmagneetin virransyottd. Koneistojarrussa on tavallisesti
Jousia, jotka jarrun aktivoituessa painavat jarrupalalla varustetun ankkuriosan vasten

py0rivin osan jarrupintaa jarruttamaan nostokoneiston pyorivin osan liiketta.

Jarru avataan syottdmélld virtaa jarrun sihkomagneettiin. Jarru avautuu, kun
sdhkomagneetti vetdd jarrupalan irti nostokoneiston pyorivin osan jarrupinnasta jousien
aikaansaamaa tydontdvoimaa vastustamalla. Ajon aikana sihkdmagneettiin on kytkettyna
virta, jolloin jarru on auki ja hissikori voi litkkua ylos tai alas hissikuilussa. Hissin
jarrutoteutus voi olla esimerkiksi sellainen, ettd samaan nostokoneistoon kuuluu kaksi tai

useampia koneistojarruja.

sdhk6magneetin vetovoiman, ja jarru aktivoituu. Voimien epidtasapainon vuoksi
jarrupala iskeytyy kiinni koneiston pyorivin osan jarrupintaan. Jarrun avautuessa sdhko-
magneetti taas kohdistaa ankkuriosaan jousivoimalle vastakkaissuuntaisen voiman.
Séhkomagneetin  ankkuriosaan  kohdistaman voiman kasvaessa  jousivoimaa
suuremmaksi runko-osan ja ankkuriosan vilinen ilmavili sulkeutuu, ja ankkuriosa

iskeytyy kiinni runko-osaan.

Jarrun metallisten osien iskeytyminen toisiaan vasten jarrun aktivoituessa tai avautuessa
saattaa aiheuttaa hiiritseviii #inti. Axniongelmaa on pyritty poistamaan lisaamalld

esimerkiksi runko-osan ja ankkuriosan viliseen ilmaviliin erillinen vaimennin, joka
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jarrun ollessa auki estdd suoran kontaktin runko-osan ja ankkuriosan metallipintojen
kesken. Vaimennin voidaan tehdd elastisesta materiaalista, kuten kumista tai
polyuretaanista; vaimennin voidaan toteuttaa myos erilliselld tdhén tarkoitukseen

mitoitetulla jousella, kuten kierrejousella tai lautasjousella.

Runko-osan ja ankkuriosan vilinen ilmavili voi vaihdella esimerkiksi vaimentimen val-
mistustoleranssien vuoksi. Sdhkomagneetin vetovoima pienenee ilmavélin kasvaessa,
jolloin jarrun avaaminen / auki pitiminen vaatii entistd enemmén virtaa. Yleisesti ottaen
tehohdviot jarrun sihkomagneetin  kelassa lisddntyvit ilmavilin kasvaessa, ja

tehohivididen kasvaessa nousee myos jarrun toimintaldmpétilaa.

Vaimentimen aikaansaama vaimennusvoima voi myds heikentyd jarrun eliniéin myotd;
esimerkiksi polyuretaanista tehdyn vaimentimen vaimennusvoima saattaa vihitellen
pienentyi jarrun korkean ldmpdtilan vuoksi. Jousen vaimennusvoima taas voi pienentyd
muun muassa visymisen johdosta. Vaimennusvoiman pienentyessd vaimentimen

toimintakyky, ts. kyky vaimentaa jarrun dénté heikkenee.

Keksinnon tarkoitus

Keksinnon tarkoituksena on ratkaista edelli mainittuja sekid jéljempidnd keksinndn
kuvauksessa esiin tuotavia epdkohtia. Tamin tarkoituksen saavuttamiseksi keksinnossi
tuodaan esiin  patenttivaatimuksen 1 mukainen sidhkOmagneettinen jarru,
patenttivaatimuksen 3 mukainen jarru seki patenttivaatimuksen 10 mukainen menetelmé
jarrun valmistamiseksi. Keksinnon edullisia suoritusmuotoja on kuvattu epditsendisissd
patenttivaatimuksissa. Keksinndllisid sovellusmuotoja ja eri  sovellusmuotojen

keksinnollisid yhdistelmié on esilld myos hakemuksen selitysosassa ja piirustuksissa.

Keksinnodn vhteenveto

Keksinnon mukainen sihkomagneettinen jarru késittdd: runko-osan, runko-osaan
liikkkuvasti tukeutuvan ankkuriosan, jossa on magneettisyddn, yhden tai useampia

jousielementtejd jarrun aktivoimiseksi mainittua ankkuriosaa eteenpiin liikuttamalla,
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runko-osaan sovitetun sihkdmagneetin, joka on sovitettu avaamaan jarru vetimalld
mainittua magneettisyddntd ja tdten ankkuriosaa taaksepdin mainittuja yhtd tai
useampaa jousielementtid vastustamalla, sekéd lepoasennossaan tasomaisen, elastisesti
taipuvan vaimennuslevyn, joka on sovitettu taipumaan ankkuriosaa liikuttavan voiman
vaikutuksesta. Vaimennuslevy on edelleen sovitettu vastustamaan taivutusta jarrun
dintd vaimentavalla vaimennusvoimalla ankkuriosaa liikuttavan voiman taivuttaessa
vaimennuslevya.

Keksintd koskee myods jarrua, joka kisittdd runko-osan, runko-osaan liikkuvasti
tukeutuvan ankkuriosan, ilmavilin runko-osan ja ankkuriosan toisiaan kohti
sijaitsevien vastinpintojen vilissi, ilmavéliin sovitetun, lepoasennossaan tasomaisen,
elastisesti taipuvan vaimennuslevyn, joka on sovitettu vastustamaan taivutusta jarrun
ddntd vaimentavalla vaimennusvoimalla. Ainakin toinen mainituista vastinpinnoista

on tasomaisesta poikkeava vaimennuslevyn taivuttamiseksi.

Keksinnén mukainen vaimennuslevy on sovitettu taipumaan edullisesti siten, ettd
vaimennuslevyn reunaosa taipuu vaimennuslevyn keskiosaan nidhden. Keksinnon
mukainen lepoasennossaan tasomainen vaimennuslevy mahdollistaa
vaimennusvoiman kohdistamisen tasaisesti jarrun alueelle, siten ettd ankkuriosan
liikettd voidaan hallita tunnettua tarkemmin ja tunnettua pienempien toleranssien
puitteissa. Vaimennusvoiman tasainen jakautuminen myos tarkoittaa sitd, ettd
pistemiiset vaimennusvoimat pienenevit, vaimennusvoiman suuruus kasvaa ja
ankkuriosan liike voidaan suunnitella erittdin lyhyeksi. Lyhyt ankkuriosan liike
mahdollistaa sen, ettd ankkuriosan liikkeeseen sitoutuva kineettinen energia pienenee;
kineettisen energian pienentyessi myds jarrun #ini vaimenee. Lisidksi keksinnon
mukainen vaimennuslevy voidaan suunnitella siten, etti vaimennusvoima kasvaa
nopeasti vaimennuslevyn taipuessa, vaikka vaimennuslevyn kokonaistaipuma olisikin
pieni. Pienen kokonaistaipuman ansiosta esimerkiksi jousiterdksestd tehdyn
vaimennuslevyn vidsyminen on véhiistd toistuvasta taivutuksesta huolimatta, jolloin

vaimennuslevyn kiyttoaika ja samalla jarrun kdyttoikéd on erittdin pitki.

Keksinnon edullisessa sovellusmuodossa vaimennusvoima on verrannollinen

vaimennuslevyn taipuman suuruuteen. Keksinnon edullisessa sovellusmuodossa
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vaimennusvoima kasvaa voimakkaasti ankkuriosan lZhestyessé jarrun runko-osaa
jarrua avattaessa, poistaen samalla tehokkaasti ankkuriosan liike-energiaa ja

vastustaen runko-osan ja ankkuriosan vélistd kontaktia.

Keksinndn edullisessa sovellusmuodossa vaimennuslevy on sovitettu runko-osan ja
ankkuriosan toisiaan kohti sijaitsevien vastinpintojen vilissd olevaan ilmaviliin.
Erddssd keksinnon edullisessa sovellusmuodossa vaimennuslevy on tehty
magnetoituvasta materiaalista, edullisesti jousiterdksestd. T#llainen vaimennuslevy
pienentdd jarrun magneettipiirin efektiivistd ilmavélii, mink#d ansioista tarvittava
sdhkOmagneetin ja magneettisyddmen vilinen vetovoima voidaan tuottaa entistd
pienemmilld sihkomagneetin magnetointivirralla. Samalla myds sidhkomagneetin
tehohdviot pienenevit; toisaalta tdlloin mySs sdhkomagneetin magnetointikelan kokoa,

esimerkiksi kuparijohtimien maérdd magnetointikelassa voidaan vihentda.

Keksinnon edullisessa sovellusmuodossa toinen mainituista vastinpinnoista on kovera
vaimennuslevyn  taivuttamiseksi.  Koveran  vastinpinnan  aikaansaamiseksi
vastinpintaan voidaan tyostdd esimerkiksi syvennys, jonka syvyys madrdd
vaimennuslevyn taipuman suuruutta. Erddssi keksinnon edullisessa sovellusmuodossa
toinen mainituista vastinpinnoista on kupera vaimennuslevyn taivuttamiseksi.
Kuperan vastinpinnan aikaansaamiseksi vastinpintaan voidaan tydstdd esimerkiksi
kohouma tai viiste, jonka korkeus / kallistuma médrdi vaimennuslevyn taipuman
suuruutta. Vaimennusvoiman vaikutusalue sekd suuruus ankkuriosan liikeradan
suhteen voidaan médrédtd tarkasti vastinpinnan / vastinpintojen geometrian avulla,
joten saavutettava vaimennusratkaisu on erittdin tarkka niin valmistus- kuin
sddtotoleransseiltaankin, mahdollistaen Iyhyen ankkuriosan liikkeen ja samalla pienen

vastinpintojen vélisen ilmavilin.

Keksinn6n mukainen jarru on edullisesti hissin, liukuportaan tai liukukdytivin

koneistojarru.

Keksinndn mukaisessa menetelméssd jarrun valmistamiseksi muodostetaan jarruun

runko-osa sekd runko-osaan liikkuvasti tukeutuva ankkuriosa, muodostetaan runko-
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osaan ja ankkuriosaan toisiaan vastakkain sijaitsevat vastinpinnat, muodostetaan
lepoasennossaan tasomainen, elastisesti taipuva vaimennuslevy, joka taipuessaan
muodostaa taivutusta vastustavan voiman jarrun ddnen vaimentamiseksi sekid

sovitetaan vaimennuslevy vastinpintojen vilissi olevaan ilmavéliin jarrussa.

Keksinnon edullisessa  sovellusmuodossa muodostetaan  toinen  mainituista

vastinpinnoista koveraksi vaimennuslevyn taivuttamiseksi.

Keksinnon edullisessa  sovellusmuodossa muodostetaan  toinen  mainituista

vastinpinnoista kuperaksi vaimennuslevyn taivuttamiseksi.

Keksinnon edullisessa sovellusmuodossa vaimennuslevy on sovitettu kytkeytyméidn
ankkuriosan ja runko-osan vilille vaimennuslevyn taivuttamiseksi. Vaimennuslevy voi
olla kytkeytyneend sekid ankkuriosaan etti runko-osaan koko ankkuriosan liikkeen
pituudelta tai toisaalta vaimennuslevy voi olla irti ankkuriosasta ja / tai runko-osasta

osassa ankkuriosan liikealuetta.

Vaimennuslevy voidaan toteuttaa monin erilaisin muodoin; vaimennuslevy voi olla
esimerkiksi pyored (kiekkomainen) tai neliomiinen. Vaimennuslevyn jaykkyyttd ja
titen vaimennuslevyn taipumista vastustavaa vaimennusvoimaa voidaan s#Atdd
materiaalinvalinnan lisiksi myds esimerkiksi muuttamalla vaimennuslevyn paksuutta.
Vaimennuslevyd voidaan taivuttaa siten, etti vaimennuslevyn reunaosa taipuu
keskiosaan nihden joka pisteestd saman verran; toisaalta taivutus voi olla toteutettu
myds siten, ettdi vain levyn kaksi vastakkaista reunaa taipuu levyn keskiosaan ndhden.

Vaimennuslevy on edullisimmin kokoon puristumatonta materiaalia, kuten metallia.
Edeltivi yhteenveto, kuten my6s jiljempina esitettdvit keksinnon lisdpiirteet ja —edut
tulevat paremmin ymmaérretyiksi seuraavan keksinnén sovellusalaa rajoittamattoman

suoritusmuotojen kuvauksen avulla.

Kuvioiden selitys lyhyesti
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kuvio 1 esittdd erdstd keksinnon mukaista hissin nostokoneiston
koneistojarrua

kuvio 2 esittdd kuvion 1 koneistojarrua ylhaéltd pédin kuvattuna

kuvio 3 esittdd kuvioiden 1 ja 2 Kkoneistojarrussa kéytettyd jarrun
vaimennuslevyai

kuvioissa 4a, 4b, 4c  havainnollistetaan erfitd mahdollisia vastinpintojen geometrioita
keksinnén mukaisessa sihkOmagneettisessa jarrussa
kuvio 5 havainnollistaa vaimennusvoiman Fy kuvaajaa vaimennuslevyn

taipuman x funktiona

Keksinnon edullisten suoritusmuotojen tarkempi kuvaus

Kuviossa 1 esitetiin A — A —suuntaista poikkileikkausta kuviossa 2 esitettdvésta hissin
nostokoneiston koneistojarrusta. Koneistojarrun runko-osa 1 kiinnitetéin nostokoneiston
paikallaan pysyviidn koneistorunkoon Kkiinnityskorvakkeista 14. Runko-osassa 1 on
sihkomagneetti, johon kuuluu magnetointikela 5 sekd kelasyddn 6, joka on tehty
raudasta. Koneistojarrun ankkuriosa 2 on tuettu liikkuvasti runko-osaan 1 pultissa 15 ja
pultissa 15 olevalla holkilla 12 siten, etti ankkuriosa 2 péisee liikkkumaan médrittyd
liikerataansa pitkin runko-osan 1 suhteen. Liikuttamalla holkkia 12 pulttia 15 pitkin
osan 1 vilissd olevaa ilmavélid 10. Jouset 4 kohdistavat tydntdvoiman runko-osan 1 ja
ankkuriosan 2 vilille, siten ettd jarru on aktivoituneena jarruttamaan nostokoneiston
pyorivin osan liikettd, kun jouset 4 painavat ankkuriosaa 2 nostokoneiston pyorivin
osan jarrurumpua 13 vasten. Jousien 4 toiminta-alue on mitoitettu siten, ettd jousien 4
aikaansaama tyontévoima on vakio ankkuriosan 2 liikeradan suhteen tai tydntévoima
muuttuu vain vihén ankkuriosan 2 sijainnin muuttuessa. Jarru avataan syottdmalld virtaa
sdhkomagneetin magnetointikelaan 5; kelassa 5 kulkeva virta aikaansaa vetovoiman
kelasyddmen 6 ja magnetoituvasta materiaalista tehdyn ankkuriosan magneettisydémen 3
vilille, vetden ankkuriosan 2 irti jarrurummusta 13 jousien 4 tyontovoimaa

vastustamalla.

Jarrun avautuessa ja ankkuriosan 2 ldhtiessd liikkeelle kohti runko-osaa 1
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sdhkOmagneetin ankkuriosaan 2 kohdistama vetovoima alkaa kasvaa, koska jarrun
magneettipiirin ilmavéli 10 kelasyddmen 6 ja magneettisyddmen 3 vélissd alkaa samalla
pienentyd. Ongelmana on, ettd kasvavan vetovoiman vuoksi ankkuriosan 2 kineettinen
energia pyrkii muodostumaan suureksi, jolloin ankkuriosa 2 iskeytyisi #dinekkidisti

vasten jarrun runko-osaa 1.

Ongelman ratkaisemiseksi kelasyddmen 6 ja magneettisydimen 3 viliseen ilmaviliin 10
on sovitettu tasomainen jousiterdksestd tehty vaimennuslevy 7, ks. kuvio 1.
Kelasyddmen 6 ilmavilin 10 puoleinen vastinpinta 8 on tehty hieman koveraksi, ja
vastaavasti ankkuriosan magneettisyddmen 3 ilmavilin puoleinen vastinpinta 9 on tehty
hieman kuperaksi, jolloin vaimennuslevy 7 pyrkii taipumaan ankkuriosan 2 liitkkuessa
kohti runko-osaa 1 jarrun avautuessa, siten etti vaimennuslevyn reunaosa 16 taipuu
keskiosaan 17 ndhden. Vaimennuslevy 7 pyrkii vastustamaan taipumistaan voimalla Fy,
joka on verrannollinen taipuman x suuruuteen, ks. kuvio 5. Voima Fy kasvaa
voimakkaasti taipuman edetessd ja ankkuriosan 2 ldhestyessd runko-osaa. Voiman
suunta on myos vastakkaissuuntainen ankkuriosan 2 liikkeelle, joten voima Fq pyrkii
vastustamaan runko-osan 1 ja ankkuriosan 2 vastinpintojen 8, 9 vélistd kontaktia ja
vaimentaa samalla tehokkaasti ankkuriosan 2 ja runko-osan 1 tormidmisestd aiheutuvaa

hiiritsevid ddnti.

Kuviossa 3 esitetifin  kuvioiden 1 ja 2 koneistojarrussa kiytettyd pyoredd
vaimennuslevyid 7 ylhdltd pdin kuvattuna. Vaimennuslevyn 7 halkaisija on oleellisesti
yhté suuri kuin runko-osan 1 ja ankkuriosan 2 ilmavélin 10 puoleisten vastinpintojen 8,
9 halkaisija D, ks. kuvio 1. Vaimennuslevy 7 taipuu siten, ettd vaimennuslevyn kehéosa
16 taipuu vaimennuslevyn keskiosaan 17 ndhden. Téten vaimennuslevyn 7 kohdistama
voima Fy jakautuu tasaisesti koko kehédosan 16 pituudelle ja toisaalta vaimennuslevyn
keskiosassa 17 voima jakautuu tasaisesti mahdollisimman suurelle alueelle, jolloin
toisiaan vasten painautuviin pintoihin vaimennuslevyn 7 taipuessa kohdistuva paine jid
pieneksi. Vaimennuslevy 7 myos tayttdd suurelta osin runko-osan 1 ja ankkuriosan 2
vilisen ilmavélin 10. Koska vaimennuslevy 7 on tehty magnetoituvasta materiaalista,
jarrun magneettipiirin efektiivinen ilmavidli pienenee, magneettipiirin reluktanssi

pienenee ja myds magnetointikelan 5 virran tarve vihenee. Vaimennuslevyssi 7 on reiké
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11, jossa pultti 15 ja holkki 12 kulkevat kohdistaen vaimennuslevyn 7 yhdessd

vaimennuslevyé 7 painavien jousien 4 kanssa paikalleen ilmaviliin 10.

Kuvioissa 4a, 4b ja 4c havainnollistetaan erditdi mahdollisia jarrun kelasyddmen 6 ja
magneettisydimen 3 ilmavilin puoleisten vastinpintojen 8, 9 geometrioita. Tall6in
tiettyjd  piirteitd, kuten vastinpinnan kuperuutta / koveruutta on liioiteltu

toimintaperiaatteen havainnollistamiseksi.

Kuvion 4a ratkaisussa kelasydédmen 6 ilmavilin 10 puoleinen vastinpinta 8 on viistetty
koveraksi ja magneettisyddmen 3 ilmavélin 10 puoleinen vastinpinta 9 on viistetty
kuperaksi siten, ettd viisteiden kallistumat o ovat molemmissa vastinpinnoissa 8, 9
samansuuruiset. Kuvion 4b ratkaisussa kelasyddmen 6 ilmavilin 10 puoleinen
vastinpinta 8 on viistetty koveraksi ja magneettisyddmen 3 ilmavilin 10 puoleinen
vastinpinta 9 on tasainen; t#lloin magneettisyddmen 3 vastinpinnan 9 halkaisija D’ on
kuitenkin oleellisesti pienempi kuin kelasyddmen 6 vastinpinnan 8 sekd vaimennuslevyn
7 halkaisija D. Kuvion 4c ratkaisussa vaimennuslevy 7 on esijidnnitetty lepoasennostaan
siten, ettd vaimennuslevy 7 on hieman taipuneena myos jarrun ollessa aktivoituna.
Vaimennuslevyn 7 lepoasennolla tarkoitetaan titen asentoa, jossa vaimennuslevyd 7 ei

ole taivutettu (kuviot 4a, 4b).

Kuvioiden 4a — 4c ratkaisut voitaisiin toteuttaa myds toisin pdin, tekemdlld
magneettisyddmen 3 ilmavilin 10 puoleisesta vastinpinnasta 9 kovera sekéd tekemilld
kuvioiden 4a ja 4c suoritusmuodoissa kelasydimen 6 ilmavilin 10 puoleisesta
vastinpinnasta 8 kupera ja tekemdlli kuvion 4b suoritusmuodossa kelasydimen 6
ilmavilin 10 puoleisesta vastinpinnasta 8 tasainen ja halkaisijaltaan pienempi kuin
magneettisyddmen 3 ilmavilin 10 puoleisen vastinpinnan 9 sekd vaimennuslevyn 7

halkaisija D.

Alan ammattimiehelle on selvid, ettid keksinnon eri sovellutusmuodot eivit rajoitu edelld
esitettyihin esimerkkeihin, vaan voivat vaihdella jdljempénd esitettivien patenttivaa-

timusten puitteissa.
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10

PATENTTIVAATIMUKSET

Séhkomagneettinen jarru, kisittden:

runko-osan (1);

runko-osaan liikkuvasti tukeutuvan ankkuriosan (2), jossa on magneettisydin
3);

yhden tai useampia jousielementtejd (4) jarrun aktivoimiseksi mainittua
ankkuriosaa (2) eteenpdin liikuttamalla;

runko-osaan (1) sovitetun sdhkdmagneetin (5, 6), joka on sovitettu avaamaan
jarru vetdmilld mainittua ankkuriosaa (2) taaksepdin mainittuja yhtd tai
useampaa jousielementtid (4) vastustamalla;

tunnettu siitd, ettd jarru kdsittdd tasomaisen, elastisesti taipuvan
vaimennuslevyn (7), joka vaimennuslevy (7) on sovitettu runko-osan (1) ja
ankkuriosan (2) toisiaan kohti sijaitsevien vastinpintojen (8, 9) vilissi olevaan
ilmavéliin (10);

ja ettd toinen mainituista vastinpinnoista (8, 9) on kovera vaimennuslevyn (7)
taivuttamisekst;

ja ettd vaimennuslevy (7) on sovitettu vastustamaan taivutusta jarrun dintd

vaimentavalla vaimennusvoimalla (Fg) ankkuriosaa (2) liikuttavan voiman

taivuttaessa vaimennuslevya (7).
Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarru, tunnettu siitd, ettdi vaimennusvoima

(Fg) on verrannollinen vaimennuslevyn (7) taipuman (x) suuruuteen.

Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, ettd
vaimennuslevy (7) on sovitettu taipumaan jarrua avattaessa.
Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, ettd

vaimennuslevyn (7) aikaansaama vaimennusvoima (Fq) on kohdistettu

vastustamaan runko-osan (1) ja ankkuriosan (2) vilistd kontaktia.

Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, etti
toinen mainituista vastinpinnoista (8, 9) on kupera vaimennuslevyn (7)
taivuttamiseksi.

Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, ettid

vaimennuslevy (7) on jousiteristi.
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7. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, ettd
jarru on hissin, liukuportaan tai liukukaytévén koneistojarru.
8. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, ettd
vaimennuslevyssd (7) on reikd (11) vaimennuslevyn (7) kohdistamiseksi
5 paikalleen.
9. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen jarru, tunnettu siitd, etti
vaimennuslevyn (7) halkaisija on oleellisesti sama kuin vastinpinnan (8, 9)
halkaisija (D).
10. Menetelmd jarrun valmistamiseksi, jossa menetelmissi:
10 - muodostetaan jarruun runko-osa (1) seké runko-osaan liikkuvasti tukeutuva
ankkuriosa (2)
- muodostetaan runko-osaan (1) ja ankkuriosaan (2) toisiaan vastakkain
sijaitsevat vastinpinnat (8, 9)
tunnettu siitd, etti:
15 - muodostetaan tasomainen, elastisesti taipuva vaimennuslevy (7), joka

taipuessaan muodostaa taivutusta vastustavan voiman (Fg) jarrun &inen

vaimentamiseksi
- muodostetaan toinen vastinpinnoista (8, 9) koveraksi vaimennuslevyn (7)
taivuttamiseksi
20 - sovitetaan vaimennuslevy (7) vastinpintojen (8, 9) vilissé olevaan ilmavaliin
(10) jarrussa.
11. Patenttivaatimuksen 10 mukainen menetelmi, tunnettu siitd, etti:
- muodostetaan toinen vastinpinnoista (8, 9)

kuperaksi vaimennuslevyn (7) taivuttamiseksi.
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PATENTKRAV

Elektromagnetisk broms omfattande:

en stomdel (1);

en pa stomdelen rorligt fistad ankardel (2) med en magnetkérna (3);

ett eller flera fjiderelement (4) som aktiverar bromsen genom att ankardelen
(2) fors framat;

en 1 stomdelen (1) anordnad elektromagnet (5, 6) som dr anordnad att frigora
bromsen genom att dra ankardelen (2) bakat mot fjaderkraften hos nimnda
ett eller flera fjaderelement (4);

kinnetecknad av, att bromsen omfattar en platt, elastiskt bojbar dimpskiva
(7) som é&r anordnad i luftgapet (10) mellan stomdelens (1) och ankardelens
(2) mot varandra vettande anliggningsytor (8, 9);

och att den ena anliggningsytan (8, 9) dr konkav {or att boja ddmpskivan (7);
och att ddmpskivan (7) 4r anordnad att motverka bdjningen med en
dimpkraft (Fd) som dimpar bromsens ljud nidr kraften som flyttar pa
ankardelen (2) bojer ddmpskivan (7).

Broms enligt patentkrav 1, kéinnetecknad av, att dimpkraften (Fd) ir
proportionell mot storleken (x) av dimpskivans (7) utbdjning.

Broms enligt nagot av de foregaende patentkraven, kiinnetecknad av, att
dédmpskivan (7) dr anordnad att b&jas nidr bromsen frigors.

Broms enligt ndgot av de foregaende patentkraven, kéinnetecknad av, att den
av ddmpskivan (7) alstrade ddmpkraften (F,) &r riktad att motverka kontakten
mellan stomdelen (1) och ankardelen (2).

Broms enligt nagot av de foregaende patentkraven, kéinnetecknad av, att den
ena av anliggningsytorna (8, 9) r konvex for att boja dimpskivan (7).

Broms enligt nagot av de foregaende patentkraven, kiinnetecknad av, att
ddmpskivan (7) dr av fjdderstal.

Broms enligt nagot av de foregaende patentkraven, kiinnetecknad av, att
bromsen dr en maskinbroms till en hiss, en rulltrappa eller en rullbana.

Broms enligt nagot av de foregdende patentkraven, kiinnetecknad av, att

ddmpskivan (7) ér forsedd med ett hal (11) for positionering av dimpskivan (7).
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9. Broms enligt nagot av de foregdende patentkraven, kinnetecknad av, att
dédmpskivans (7) diameter dr vésentligen den samma som anliggningsytans (8,
9) diameter (D).
10. Forfarande for tillverkning av en broms, 1 vilket férfarande:
5 - bromsen forses med en stomdel (1) och en pa stomdelen rorligt fastad
ankardel (2)
- stomdelen (1) och ankardelen (2) forses med mot varandra vettande
anliggningsytor (8, 9)
kinnetecknat av:
10 - att en platt, elastiskt bojbar ddmpskiva (7) bildas som nér den bdjs alstrar
en kraft (F4) som motverkar bojningen, sa att bromsens ljud dimpas
- att den ena anliggningsytan (8, 9) utfors konkav for att boja dimpskivan (7)
- att ddmpskivan (7) anordnas 1 luftgapet (10) mellan anliggningsytorna (8,
9) i bromsen.
15 11. Forfarande enligt patentkrav 10, kinnetecknat av:

- att den ena av anliggningsytorna (8, 9) dr konvex f{or att boja dimpskivan

(7).
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