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(57) Resumo: ESTRUTURA TIPO CAIXA PARA CABINE DE UM CAMINHAO E METODO DA PRODUGAO. Estrutura Tipo caixa
para a cabine de um caminh&o caracterizada pelo fato de compreende: um primeiro membro tipo caixa (1) que compreende duas
paredes longitudinais (4, 5, 21, 22) tendo uma segao transversal que forma uma dobra ou uma curva; um segundo membro tipo
caixa (2, 3, 23, 24) unido a cada uma das referidas paredes por meio de sobreposigao parcial de uma porcao de extremidade do
mesmo (9, 10, 11, 23, 24) e uma extremidade da referida parede. Método para produzir a referida estrutura tipo caixa soldando as
partes das submontagens ao longo do plano de jungado sem a necessidade de aletas dobradas.
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Relatdédrio Descritivo da Patente de Invengao para: “ESTRUTURA
TIPO CAIXA PARA CABINE DE UM CAMINHAO E METODO DA PRODUGAO” .

Campo da Invengao

A presente invengdo relaciona-se a uma estrutura tipo
caixa para a produgdo de estruturas de corpo para veiculos,
carros automotores, caminhdes, camionetes etc., referidas na
seguinte descricdo como uma estrutura para a cabine do
veiculo e método relativo para produzir a referida estrutura.

Técnica Anterior

Os corpos do veiculo, por exemplo, cabines de caminhdo,
compreendem normalmente se¢des tipo caixa que sdo parte da
estrutura das paredes, assoalho e teto. As referidas segdes
tipo caixa arranjadas, por exemplo, nos cantos da estrutura e
em particular nos cantos que unem o teto as paredes, sao
unidas as placas de metal, ou formadas parcialmente pelas
placas de metal que constituem as referidas paredes e teto e
fornecem a forga requerida. Estas estruturas tipo caixa sao
estruturas substancialmente em formato de tubo com uma segao
transversal gquadrada ou retangular e elas cruzam-se em uma
série dos nds. Por exemplo, o teto compreende geralmente um
membro transversal dianteiro arranjado acima do para-brisa,
unido nas extremidades a duas estruturas tipo caixa
longitudinais, e dois membros eretos. As extremidades do

membro transversal podem ser curvadas para encontrarem-se com
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as extremidades das estruturas tipo caixa longitudinais que
saem do né, dande forma a um canto arredondado. Este é
especialmente o exemplo do membro transversal dianteiro,
quando © membro transversal traseiro é arranjado, em redgra
geral, para ser substancialmente perpendicular em relagao as
estruturas tipo caixa longitudinais. As placas de metal gue
ddo forma as paredes e ao teto sdo unidas as estruturas tipo
caixa em maneiras diferentes, e outras estruturas tipo caixa
intermedidrias s&o unidas as referidas placas de metal para
fornecer reforgo. A jungdo entre as estruturas tipo caixa em
correspondéncia com os nds é conseguida freglentemente
soldando, geralmente, pontos de solda nas aletas arranjadas
transversalmente as referidas estruturas tipo caixa,
projecdo, as vezes, para a parte externa de estruturas tipo
caixa e elementos de unido sdo necessarios entre o nd e a
estrutura tipo caixa. Alguns destes elementos consistem
geralmente nos separadores arranjados entre uma estrutura
tipo caixa e o ndé ou entre porgdes diferentes da estrutura
tipo caixa.

Os métodos usados para conseguir as jungdes nos nds sao
muito complexo e requerem um numero de operacdes de soldagem
entre as diferentes pegas. Além disso, a forca e a
resisténcia ao estresse de torgdo das estruturas tipo caixa

nas referidas jun¢gdes ndo sdo ideais; isto é feito pior pelo
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fato que, em caso de aletas projetantes, dadas as dimensoes
do equipamento que €é usado, soldagem por ponto € executada
freqientemente a uma determinada distédncia das paredes da
estrutura tipo caixa, o© gque significa que devido ao bracgo
formado pela asa, a junc¢do soldada esta exposta ao stress de
torcdo e dobra ou forga de tracdo consideravel. Finalmente,
para permitir o acesso pelo equipamento de soldagem de ponto,
muitos furos devem ser feitos nas paredes laterals e estes
devem entao ser fechados novamente.
Sumario

Os problemas descritos acima tém sido resolvidos agora
de acordo com a presente invengdo com um sistema tipo caixa
para um corpo de veiculo compreendendo:

um primeiro membro tipo caixa que compreende duas
paredes longitudinais que tém uma se¢do transversal que forma
uma dobra ou uma curva;

um segundo membro tipo caixa unido a cada uma das
referidas paredes por meio de sobreposic¢do parcial de uma
porcdo de extremidade do mesmo e uma extremidade da referida
parede.

A parte cbncava da segdao transversal de cada uma das
paredes longitudinais & arranjada preferivelmente para facear
a outra parede longitudinal.

A juncdo, e 1isto se aplica a todo o relatdrio descritivo,
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exceto se especificado de outra maneira, pode ser conseguida
usando qualguer método conhecido na técnica anterior, tal
como soldagem, preferivelmente soldagem de ponto, soldagem
com solda amarela, solda forte ou colagem.

As varias partes s3c unidas preferivelmente junto por
meio de soldagem que é executada sempre no plano da jungdo
das referidas pecas sem a necessidade de franjar/dobrar,
juntando aletas.

De acordo com uma concretizac¢do preferida, uma ou ambas
as referidas paredes longitudinais tém uma seg¢do transversal
que é basicamente em forma de L. Mais preferivelmente, as
referidas paredes longitudinais unidas ao longo das bordas
longitudinais, por exemplo, por meio de aletas longitudinais
de sobreposig¢do. O primeiro membro tipo caixa pode ser reto
na dire¢do longitudinal, ou curvado, e assim também as duas
paredes longitudinais.

Preferivelmente, o primeiro membro é unido ao segundo
membro, como ilustrado, em uma extremidade, e na outra para
um outro membro, para criar uma estrutura que possa ser
Simétrica.

De acordo com uma concretizag¢do da invengdo, O primeiro
membro pode ser um membro transversal da estrutura da cabine
de um veiculo, e pode ser, por exemplo, o membro transversal

dianteiro superior, acima do para-brisa, ou o membro
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transversal traseiro superior, com o segundo e outros membros
tipo caixa 1longitudinais arranjados entre as paredes e O
teto.

A invengdo relaciona-se também a um método para produzir
um sistema tipo caixa que compreende as seguintes etapas:

sobreposicdo e juncdo de uma extremidade de uma primeira
parede longitudinal e de uma porgao de extremidade de um
segundo membro tipo caixa;

Sobreposicdo e juncdo de uma extremidade de uma segunda
parede longitudinal e de uma segunda porg¢do de extremidade do
segundo membro tipo caixa, para formar um primeiro membro
tipo caixa definido pelas referidas primeira e segunda
paredes longitudinais;

Opcionalmente, juntar as referidas primeira e segunda
paredes longitudinais juntas ao longo das bordas
longitudinais.

E objetivo particular da presente invencdo o conteldo
das reivindica¢des anexas.

Lista de Desenhos

A presente invengdo serd ilustrada agora por meio da
sequinte descrigdo detalhada das concretizagdes preferidas,
mas ndo exclusivas, fornecidas meramente a titulo de exemplo,
com a ajuda dos desenhos anexos, em gue:

As figuras 1 a 3 sdo diagramas esquematicos de uma vista
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em perspectiva de varias etapas na montagem de um membro
transversal dianteiro superior de uma cabine de caminhdo, que
é parte de um sistema de acordo com a presente invengao.

A figura 4 €& um diagrama esquemdatico de uma vista
secional superior de uma parte do membro transversal nos
desenhos precedentes unidos de acordo com a presente invengao
para um segundo membro tipo caixa.

As figuras 5 a 7 sdo diagramas esquematicos de uma vista
em perspectiva de vAarias etapas na montagem de um membro
transversal traseiro superior de uma cabine de caminhdo, que
é parte de um sistema de acordo com a presente invengao.

A figura 8 é um diagrama esquematico de uma vista
secional superior de uma parte do membro transversal dos
desenhos precedentes unida a um segundo membro tipo caixa.

A figura 9 é um diagrama esquematico de uma vista
secional superior de uma parte de um membro transversal
traseiro superior montado de acordo com a técnica anterior.

Descric¢do Detalhada de uma Concretizagdo Preferida

Com referéncia a figuras 1, 2 e 3, um sistema tipo caixa
& descrito, o referido sistema compreendendo © membro
transversal dianteiro superior da cabine de um caminhdo e as
etapas relativas na montagem do mesmo; o membro transversal 1
constitui o primeiro membro tipo caixa como descrito acima,

os sistemas tipo caixa longitudinais 2 e 3 constituem O
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segundo e outros membros tipo caixa. O membro transversal
dianteiro compreende as paredes longitudinais 4 e 5, que,
neste caso, tém um secdo transversal substancialmente em
forma de L, formadas, por exemplo, no caso da parede
longitudinal 4 pelas aletas 6 e 7. Com referéncia a figura 2,
a primeira parede longitudinal 4 é arranjada com as
extremidades que sobrepdem as porgdes de extremidade 8 e 9
dos membros tipo caixa 2 e 3 respectivamente, e unida as
mesmos em uma maneira que €& conhecida, preferivelmente por
meio do soldagem por ponto. Pode ser suficiente soldar apenas
uma das aletas, por exemplo a asa 6, ou os pontos de solda
podem também ser executados na asa 7 na area de sobreposicao.

As figuras 2 e 3 ilustram a montagem da segunda parede
longitudinal 5 as extremidades das quais sdao feitas para
sobrepor e unidas as porgdes de extremidade 10 e 11 dos
membros longitudinais.

De acordo com uma concretizagdo preferida, a primeira e
segunda paredes longitudinais sdo unidas ao longo das bordas,
por exemplo, as aletas longitudinais 12 e 13 e 14 e 15. A
figura 4 mostra uma vista plana da se¢do transversal da area
da junc¢do entre o primeiro e o segundo membro. As cruzes 17 e
18 indicam as A&reas de soldagem de acordo com uma
concretizagdo possivel da invengdo.

As porgdes de extremidade do segundo (e dos outros)

|
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membro tipo caixa podem ser as paredes do sistema tipo caixa,
ou aletas especificas, de uma forma que corresponde aguela
das extremidades das paredes longitudinais do primeiro
membro, também dependendo do angulo que €é formado entre os
membros tipo calxa na jungdao. Por exemplo, no caso das
figuras 1 a 4, a curva do membro transversal dianteiro se
junta aquela dos membros tipo caixa longitudinais, sem formar
cantos afiados. Os outros sistemas tipo caixa podem também
ser formados como descritos, isto &, pelas primeira e segunda
paredes longitudinais unidas como descrito acima, e unidas
nas extremidades a um membro tipo caixa, gque pode ser um nd
ou um elemento de jun¢do, ou ao primeiro membro tipo caixa.

As figuras 5 a 8 ilustram a Jjungdo de um membro
transversal traseiro superior da cabine de um caminhdo. Mais
uma vez, uma primeira parede 1longitudinal 21 €& wunida as
porcdes de extremidade 23 e 24 de outros membros tipo caixa,
os membros tipo caixa longitudinais 25 e 26. A segunda parede
22 é parte de uma placa de metal 27 que constitui uma das
paredes da cabine e & unida as por¢des de extremidade 28 e 29
dos membros tipo caixa 25 e 26.

O fato de que uma das paredes longitudinais é parte de
uma placa de metal maior, constituindo a parte de uma parede
da cabine que ndo & uma parte do sistema tipo caixa, €& uma

concretizagdo particular da invengdo. As paredes dos sistemas

s
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tipo caixa podem ser obtidas, por exemplo, por formagao.
Também neste caso, a juncao pode ser executada ac longo das
bordas longitudinais, por exemplo, por meio das aletas 30 com
31 e 32 com a parede real 27, que age também como uma asa
neste caso. Outros membros podem ser unidos as paredes
longitudinais, a fim de formar outras seg¢des tipo caixa ou
reforgos. Por exemplo, os membros em forma de U 35 e 36 sado
unidos a parede 21, em que um local especifico & fornecido,
como mostrado em uma asa da parede longitudinal 21. Estes
podem formar, com a parede 27, sistemas tipo caixa de reforgo
vertical.

Deve ser notado que como a primeira parede longitudinal
pode ser unida as porgdes de extremidade do segundo (e
outros) membro pelo posicionamento destas de encontro ao
0ltimo o qual estard no interior (exemplo nas figuras 5-8) do
primeiro membro, ou da parte externa (exemplo nas figuras 1-
4), e pode ser unido as por¢des de extremidade dos outros
membros de face externa ou interna, respectivamente. A
segunda parede longitudinal é colocada, preferivelmente, da
parte externa. Dependendo das escolhas e das exigéncias
especificas, as dimensdes totais das porgdes de extremidade
devem ser levadas em conta a £fim de facilitar o
posicionamento.

As figuras 8 e 9 (as cruzes indicam pontos de solda
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possiveis) ilustram a simplicidade extrema da juncdao obtida
de acordo com a presente 1invengao comparada a técnica
anterior. Note gue como a continuidade entre o0s sistemas tipo
caixa é assegurada e a auséncia de qualquer diafragma ou
aletas projetantes. Com o sistema de acordo com a presente
invengdo, as pegas sdo unidas de forma mais simples e rapida,
e poucas pecgas formadas sdo necessarias. Nenhuma peca
articulada é requerida e as pegas podem ser ajustadas no
lugar com menos precisdo sem causar qualquer inconveniéncia.
Poucos furos sdo requeridos também para os elétrodos no caso
da soldagem de ponto (um para cada jungdo entre os sistemas
tipo caixa). A auséncia das soldas nas aletas externas ou nos
diafragmas perpendiculares as paredes & vantajosa em termos
de forga mecdnica. Os pontos de solda (ou os pontos de
colagem) no sistema de acordo com a presente invengao podem
suportar tensdo de cisalhamento. O resultado & wum aumento
consideravel na forgca mecédnica do sistema tipo caixa em

termos de dobra e particularmente tensdao de torgao.
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REIVINDICACOES

1. Sistema tipo caixa para corpo de veiculo
compreendendo:

um primeiro membro tipo caixa (1) compreendendo duas
paredes longitudinais (4, 5, 21, 22) tendo uma secao
transversal que forma uma dobra ou uma curva essencialmente
em forma de L, em que a parte cdncava da secdo transversal
de cada uma das paredes longitudinais é disposta de forma a
facear a outra parede longitudinal;

um segundo membro tipo caixa (2, 3, 23, 24) unido a
cada uma das referidas paredes por meio de sobreposicao
parcial de uma porcao de extremidade do mesmo (8, 9, 10, 11,
23, 24) e uma extremidade da referida parede,

0 sistema sendo caracterizado pelo fato de que o
primeiro membro tipo caixa (1) define um membro transversal
frontal superior ou um membro transversal traseiro superior
de um corpo de veiculo e o referido segundo membro tipo caixa
(2, 3, 23, 24) é arranjado entre as paredes e o teto do corpo
do veiculo, e sendo que o referido primeiro membro tipo caixa
(1) é curvado de forma a se juntar ao segundo membro tipo
caixa sem formar cantos agudos.

2. Sistema, de acordo com a reivindicacao 1,
caracterizado pelo fato de que a zona de sobreposicao é
tangencial a curva do referido primeiro membro tipo caixa
(1) de acordo com uma vista planar transversal da Jjuncao
entre o primeiro e segundo membro.

3. Sistema, de acordo com qualquer uma das

reivindicacdes precedentes, caracterizado pelo fato de que

Petigao 870190014085, de 11/02/2019, pag. 10/12
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a juncao é obtida por soldagem, soldagem com solda amarela,
solda forte ou colagem.

4. Sistema, de acordo com a reivindicacao 3,
caracterizado pelo fato de que a juncao é obtida por soldagem
de ponto.

5. Sistema, de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes precedentes, caracterizado pelo fato de que
as referidas paredes longitudinais sao unidas ao longo das
bordas longitudinais, preferencialmente por meio de aletas
longitudinais de sobreposicao (12, 14, 13, 15, 30, 31, 32,
27) .

o. Sistema, de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes precedentes, caracterizado pelo fato de que
0 segundo membro é um ndé ou um elemento de juncao.

7. Sistema, de acordo com a reivindicacao 6,
caracterizado pelo fato de que a segunda parede (22) é parte
de uma placa de metal (27) que constitui uma das paredes.

8. Cabine para caminhdo caracterizada pelo fato de que
compreende um sistema tipo caixa tal, como definido em
qualquer uma das reivindicacdes precedentes.

9. Método para produzir um sistema tipo caixa
caracterizado pelo fato de que compreende as seguintes
etapas:

sobrepor e juntar uma extremidade da primeira parede
longitudinal e uma porcao de extremidade do segundo membro
tipo caixa;

sobrepor e Jjuntar uma extremidade da segunda parede
longitudinal e a segunda porcdo de extremidade do segundo

membro tipo caixa, para formar uma primeira estrutura tipo
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caixa definida pela referida primeira e pela referida segunda
parede longitudinal;
juntar as referidas primeira e segunda paredes

longitudinais ao longo das bordas longitudinais.
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Fig. 7
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