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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung zur Anordnung an einem Verkehrsweg
umfassend zumindest ein Wandelement, wobei das Wandelement an zumindest einem Sockel-
element angeordnet ist, das fundamentlos auf dem bzw. benachbart zu dem Verkehrsweg
anordenbar ist, sowie ein Schutzwandsystems, umfassend mehrere Schutzvorrichtungen mit
Wandelementen.

[0002] Schutzvorrichtungen in Form von Wandelementen werden an bzw. auf Verkehrswegen
aus unterschiedlichen Griinden aufgebaut. Einerseits dienen diese Schutzvorrichtungen dem
Larmschutz, andererseits kdnnen tUber diese Schutzvorrichtungen auch Fahrbahnen voneinan-
der abgetrennt werden, beispielsweise in einem Baustellenbereich, bzw. werden diese Schutz-
vorrichtungen auch dazu verwendet, um Arbeitsbereiche an Verkehrswegen vor dem vorbeirol-
lenden Verkehr besser schiitzten zu kdnnen. Ublicherweise, insbesondere im Bereich der Larm-
schutzwande, sind diese Schutzvorrichtungen fix auf dem bzw. neben dem Verkehrsweg aufge-
stellt und wird dazu ein entsprechendes Fundament hergestellt, auf dem bzw. in dem die Stan-
der fir die Larmschutzwande selbst, die normalerweise als |- bzw. H-Trager aus Stahl herge-
stellt sind, verankert werden. Daneben gibt es auch noch mobile Schutzwandsysteme, insbe-
sondere fiir Baustellenbereiche bzw. auf Autobahnen, um die beiden Verkehrsrichtungen von-
einander zu trennen. Diese letzteren Schutzvorrichtungen sind normalerweise aus Beton her-
gestellt und werden entweder direkt vor Ort betoniert oder mit dem Untergrund verbunden.

[0003] Neben Larmschutzwanden und Trennwanden sind aus dem Stand der Technik weiters
so genannte Leitschienen bekannt, die seitlich neben Strallen aufgebaut werden. Es soll damit
verhindert werden, dass Fahrzeuge bei Unféllen von der Fahrbahn geschleudert werden. Diese
Leitschienen kénnen auch mit einem so genannten Unterfahrschutz ausgefiihrt sein, um das
Durchgleiten unter der Leitschiene selbst zu verhindern, beispielsweise von Motorradfahrern.
Auch diese Leitschienen sind mit dem Boden verankert, in dem namlich die Stander, an denen
die Leitschienen montiert werden, in den Boden getrieben werden. Damit sind auch diese
Schutzvorrichtungen ortsstabil montiert.

[0004] Die AT 7 753 U1 beschreibt ein Schallschutzelement zur Verwendung im Eisenbahn-
bau. Zur Dammung des beim Abrollen der Rader auf den Gleisen entstehenden Schalls ist
dabei vorgesehen, dass an einem am Boden befestig baren, eine Aufstandsflache bildenden
Basiselement ein Ddmmelement angeordnet ist, welches sich vorzugsweise senkrecht in die
Hohe erstreckt und in Bezug auf das Basiselement beweglich, vorzugsweise umklappbar,
und/oder entfernbar gelagert ist.

[0005] Aus der DE 298 05 730 U1 ist eine Schallschutzwand fiir Verkehrswege mit einer am
Erdboden abgestitzten Tragkonstruktion, an der vorgefertigte, schallabsorbierende Wandele-
mente befestigt sind, bekannt, wobei die Tragkonstruktion mehrere vorgefertigte, vertikale
Rahmen umfasst, in die die Wandelemente einsetzbar sind, und wobei die Wandelemente
zumindest teilweise aus Recyclingmaterial und/oder immobilisierten Abfallstoffen bestehen.

[0006] Die DE 85 28 305 U1 beschreibt einen Bausatz zur Erstellung von stitzenlosen Larm-
schutzwanden, wobei die einzelnen Bausatzelemente aus Larmschutzwandelementen beste-
hen, die rickwartige Platten aufweisen, auf denen Dammstofflagen angeordnet sind, die mit
gelochten Platten bedeckt sind, wobei mindestens ein seitliches Ende der rickwartigen Platten
eine gelenkartige Ausbildung mit Gelenkachse aufweist, die mit der Nachbarplatte zusamme-
narbeitbar ausgebildet ist.

[0007] Aus der AT 10 131 U1 ist eine mobile Laérmschutzwand bekannt, die aus einem Beton-
sockel, einem damit lI6shar verbundenen Larmschutzelement und einer Querstrebe, die sowohl
mit dem Betonsockel als auch mit dem Larmschutzelement ldshar verbunden ist, besteht. Das
Larmschutzelement besteht aus hoch absorbierenden Larmschutzpaneelen in einer Stahlkon-
struktion und wird auf den Betonsockel montiert und mittels Querstrebe fixiert.

[0008] Aus der DE 44 19 886 A1 ist eine Schallschutz-Beschichtung fir schallabgebende
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und/oder schallreflektierende Flachen, insbesondere fiir den Eisenbahnoberbau, bekannt,
wobei die Schallschutz-Beschichtung ein Gummi-Granulat umfasst, welches mittels einem
vorzugsweise elastisch deformierbaren Kunststoff verfestigt ist, wobei die Beschichtung zusatz-
lich einen relativ hohen, zumindest teilweise offenporigen Luftporenanteil umfasst.

[0009] Aus der DE 24 07 281 A1 ist ein schallddmmendes Material bekannt, bei dem zwei
einander beruhrende Schichten vorgesehen sind, von denen jede zahlreiche anorganische
Teilchen enthalt, die dunn mit einem Klebemittel bedeckt und damit verbunden sind, wobei
Locher zwischen den aneinander angrenzenden Teilchen ausgebildet sind. Die Teilchengrofien
weichen dabei in jeder Schicht so voneinander ab, dass im Wesentlichen alle Teilchen einer
Schicht mehr als zweimal groRer sind als die maximale Grof3e der Teilchen in einer angrenzen-
den Schicht. Alle Teilchen in allen Schichten liegen im Wesentlichen im Gréfkenbereich zwi-
schen 0,1 mm bis 15 mm.

[0010] Die WO 98/37276 A1 beschreibt eine Schallschutzvorrichtung zur Reduzierung der
Luftschallausbreitung, umfassend eine Gleisanlage und eine in Gleisléangsrichtung verlaufende
und elastisch verformbare Niedrigschallschutzwand aus Gummi oder Kunststoff, wobei die in
einem Abstand zum Gleis angeordnete Niedrigschallschutzwand auf ihrer zum Gleis hin zuge-
wandten Seite (Innenseite) eine Profilierung aufweist, die sich im Wesentlichen ber die gesam-
te Wandhéhe erstreckt, wahrend ihre dem Gleis abgewandte Seite (Aulenseite) zumeist eben-
flachig gestaltet ist. Die Innenseite ist in einem Winkel a und die AuBenseite in einem Winkel B,
und zwar jeweils bezogen auf die Gleissenkrechte zum Gleis hin geneigt, wobei der Winkel
grosser als der Winkel a ist. Die Profilierung der Innenseite ist ein System von Lippen, wobei die
Lippen in einem Winkel y, und zwar bezogen auf die Gleishorizontale, zum Gleishoden zeigen.
Die Niedrigschallschutzwand ist oben, wo die Innenseite und die Aulenseite aufeinander zulau-
fen, durch eine zum Gleis hin geneigte Lippe abgeschlossen, die in einem Winkel 8, und zwar
bezogen auf die Gleissenkrechte, nach oben zeigt. Ferner weist die Niedrigschallschutzwand
wenigstens einen in Gleislangsrichtung verlaufenden Hohlraum auf.

[0011] Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, eine verbesserte Schutzvorrichtung fir Ver-
kehrswege zur Verfiigung zu stellen.

[0012] Diese Aufgabe der Erfindung wird jeweils unabhangig dadurch geldst, dass bei der
eingangs genannten Schutzvorrichtung das Sockelelement auf einem Schotterbett eines Glei-
ses anordenbar und nicht im Boden verankert ist, und dass das Sockelelement zumindest ein
Verbindungselement aufweist, mit dem das Sockelelement mit einer Schwelle und/oder einer
Schiene eines Gleises verbindbar ist, sowie durch das Schutzwandsystem, bei dem die Schutz-
vorrichtungen erfindungsgemaf ausgebildet sind.

[0013] Durch die fundamentlose Ausfiihrung der Schutzvorrichtung wird insbesondere deren
Mobilitat verbessert, wobei von Vorteil ist, dass das Wandelement und das Sockelelement
getrennt ausgeflhrt sind, sodass einerseits der Aufbau und der Abbau dieser Schutzvorrichtung
vereinfacht ist, indem namlich eine Ausrichtung der Schutzvorrichtung selbst einfacher durch
die Sockelelemente erfolgen kann, die insbesondere auch ein geringeres Gewicht gegeniiber
herkémmlichen Betontrennwanden aufweisen kdnnen, und erst wenn diese Ausrichtung erfolgt
ist, die Wandelemente an dem Sockelelement angeordnet werden. Andererseits ist damit auch
die Lagerhaltung derartiger Schutzvorrichtungen vereinfacht, da namlich diese weniger sperrig
ausgefiihrt sein kénnen und somit eine verbesserte Stapelbarkeit aufweisen konnen, insheson-
dere wenn die Wandelemente fldchig ausgefiihrt sind, also im Vergleich zu sich nach unten
verbreiternden Schutzvorrichtungen, wie diese aus dem Stand der Technik bekannt sind, einen
geringeren Platzbedarf in der Lagerhaltung erfordern. Die fundamentlose Ausfihrung der
Schutzvorrichtung hat insbesondere auch bei deren Verwendung im Bereich von Schienenstre-
cken, inshesondere als Larmschutzvorrichtung, den Vorteil, dass im Schotterbett kein derartiges
Fundament vorgesehen werden muss und damit die Wasserabfiihrung im Schotterbett durch
das Fundament nicht beeintrachtigt werden kann. Darlber hinaus ist wegen des fehlenden
Fundaments auch die Schotterreinigung einfacher. Durch eine zumindest teilweise Ausfiihrung
des Wandelementes mit einem Gummigranulat, das heilt des Flachenelementes des Wand-
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elementes, wird der Vorteil erreicht, dass dieses im Vergleich zu massiven Betonwénden ein
geringeres Gewicht aufweisen kann. Darliber hinaus kann damit das Larmschutzverhalten, das
heildt die Schallabsorption bzw. die Schallreflexion ber die GranulatgroRe positiv beeinflusst
werden und kann gegebenenfalls Gber das Gummigranulat diesem Flachenelement eine gewis-
se Elastizitat verliehen werden, sodass der Aufprall eines Fahrzeuges entsprechend gedampft
werden kann bzw. die Aufprallenergie besser abgebaut werden kann. Nicht zuletzt wird durch
die Verwendung von Gummigranulat auch ein Beitrag zum Umweltschutz geleistet, indem
namlich zum Beispiel Altreifen, die entsprechend geschreddert werden, wiederverwertet werden
kénnen, wodurch weniger Deponievolumen fir diese Altreifen benétigt wird.

[0014] Um eine hohere Stabilitdt der Schutzvorrichtung im Bereich von Schienenstrecken zu
ermdglichen, ist vorgesehen, dass das Sockelelement zumindest eine Verbindungseinrichtung
aufweist mit der dieses mit einer Schwelle oder mit einer Schiene eines Gleises verbindbar ist.
Es kann damit auch ein vorbestimmbarer Abstand zur Quelle der Larmentstehung im Bereich
der Schienen wahrend der Uberfahrt eines Zuges und damit ein zumindest annéhernd gleich
bleibendes Larmschutzverhalten der Schutzvorrichtung erreicht werden, indem namlich der
seitliche Abstand im Wesentlichen konstant gehalten wird, sodass diese Schutzvorrichtung
gegebenenfalls auch mit einer geringeren Hohe der Wandelemente ausgefiihrt werden kann.
Darliber hinaus ist dabei von Vorteil, dass die Schutzvorrichtung den wahrend der Vorbeifahrt
eines Zuges auftretenden mechanischen Belastungen besser standhalt.

[0015] Gemald einer Ausfiihrungsvariante ist bei der Schutzvorrichtung vorgesehen, dass im
Bereich zweier einander gegeniberliegender Stirnseiten des Wandelementes und/oder des
Sockelelementes jeweils zumindest ein Teil einer Verbindungseinrichtung zum Verbinden von
jeweils zwei Wandelementen und/oder zwei Sockelelementen angeordnet ist. Es wird damit ein
besserer Verbund der einzelnen Schutzvorrichtungen im Gesamtsystem eines erfindungsge-
maRen Schutzwandsystems erreicht, wobei die stirnseitige Anordnung den Vorteil hat, dass die
Variabilitdt der Schutzvorrichtung hinsichtlich von Kurvenradien etc. erhalten bleibt. Dariber
hinaus kann durch die stirnseitige Anordnung besser erreicht werden, dass die einzelnen
Schutzvorrichtungen des Schutzwandsystems unter einer Zugspannung aufgestellt werden
kdénnen.

[0016] Durch die Ausbildung des Teils der Verbindungseinrichtung als Verbindungslasche, die
in das Wandelement oder das Sockelelement eingeformt oder eingesetzt, insbesondere mit
diesem verbunden ist, wird die Stabilitdt des Verbundes weiter verbessert. Insbesondere kann
dadurch die Ausreilfestigkeit dieses Verbindungseinrichtungsteils aus der Schutzvorrichtung
verbessert werden, wodurch entsprechende Vorteile im Hinblick auf einen Aufprall eines Fahr-
zeuges erhalten werden. Mit der Einformung des Verbindungseinrichtungsteils in das Wand-
element oder das Sockelelement ist deren Herstellung einfacher durchfihrbar, indem keine
gesonderten Vorkehrungen getroffen werden missen, um dieses Verbindungseinrichtungsteil
spater einzusetzen bzw. mit dem Wandelement oder dem Sockelelement zu verbinden. Durch
die Einformung selbst kann wiederum die Haftfestigkeit dieses Verbindungseinrichtungsteils in
dem Wandelement bzw. Sockelelement verbessert werden.

[0017] Bevorzugt ist die Verbindungslasche aus Stahl gefertigt, sodass insbesondere im Hin-
blick auf die Verwendung von Beton flr das Sockelelement eine verbesserte Haftfestigkeit der
Verbindungslasche im Beton erreicht wird. DarUber hinaus wird (iber die Stahllasche eine
Schutzvorrichtung zur Verfligung gestellt, welche hoheren Belastungen ausgesetzt werden
kann.

[0018] Es ist weiters méglich, dass ein Teil des Sockelelementes eine vertikale Schwenkachse
fir die Verbindungseinrichtung bildet, wodurch der Vorteil erreicht wird, dass durch die
Verschwenkbarkeit einzelner Schutzvorrichtungen zueinander im zusammengebauten Zustand,
also in der Ausfiihrung des Schutzwandsystems, auch engere Kurvenradien nachgeformt wer-
den kénnen bzw. ist damit auch die Abgrenzung kleinerer Bereiche méglich, da die Verschenk-
barkeit beinahe 360° erreichen kann, sodass also beispielsweise rechteckférmige Bereiche im
Zuge von Strallenbauarbeiten abgetrennt werden kénnen. Begrenzt wird die Verschwenkbarkeit

3/21



> dsteneichisches AT 508 575 B1 2011-06-15
l/ patentamt

im Wesentlich lediglich durch die Wandstérke der Wandelemente.

[0019] Das Sockelelement kann durch einen flachigen Betonsockel gebildet werden. Insbeson-
dere in der Ausfiihrung der Schutzvorrichtung als Léarmschutzwand fiir Schienenwege hat der
flachige Betonsockel den Vorteil, dass damit auf den darunter befindlichen Schotter des Schot-
terbetts eine Flachenpressung ausgelbt wird. Es hat sich dabei gezeigt, dass die darunter
angeordneten Schotterkdrner einer geringeren Abnutzung unterliegen, sodass also das Schot-
terbett in diesem Bereich weniger haufig ausgetauscht werden muss. Inshesondere kann damit
der Abrieb und der Feinkornanteil des Schotterbetts iber einen langeren Zeitraum vermindert
werden. Darlber hinaus bewirkt der flachige Betonsockel dass der Schmutzeintrag von oben in
dem Bereich des Schotterbetts verringert werden kann, wodurch ebenfalls die Standzeit des
Schotterbettes verlangert werden kann. Ein weiterer positiver Effekt ergibt sich ebenfalls aus
der Gleichlast durch den Betonsockel, indem namlich das Schotterbett ,versteift" wird, und
damit wiederum die Haltbarkeit des Schotterbettes bzw. des Profils des Schotterbettes erhoht
werden kann. Durch die massive Ausfilhrung aus Beton ist dieses Sockelelement inshesondere
bevorzugt fur Gleisanlagen, da damit die Schutzvorrichtung der auftretenden Sogwirkung wah-
rend des Vorbeifahrens eines Zuges besser standhalt.

[0020] Bevorzugt ist, dass der Betonsockel eine Langserstreckung aufweist, die zumindest
annahernd der Langserstreckung des Wandelementes entspricht, wodurch die Manipulation der
Schutzvorrichtung vereinfacht werden kann. Es ist damit auch eine Ausfiihrung mdglich, wo-
nach sich die Wandelemente iiber jeweils die Halfte zweier benachbarter Sockelelemente in
Langsrichtung erstrecken, wodurch der Gesamtverbund verbessert werden kann.

[0021] Bevorzugt ist, wenn in dem Sockelelement zumindest eine Ankerplatte zur Befestigung
eines Steherelementes fiir die Aufnahme des Wandelementes angeordnet ist, insbesondere
diese Ankerplatte in das Sockelelement eingeformt bzw. einbetoniert ist, einerseits um die
Aufstellung der Schutzvorrichtung, das heildt des gesamten Schutzwandsystems zu vereinfa-
chen, andererseits wiederum um die Stabilitdt der Schutzvorrichtung zu verbessern, indem
namlich die Kraftlbertragung besser in das Sockelelement eingeleitet werden kann. Es wird
zwar damit ein hoherer Montageaufwand wahrend der Aufstellung der Schutzvorrichtung verur-
sacht, indem namlich die Steherelement erst mit den Ankerplatten verbunden, insbesondere
verschraubt, werden miissen, allerdings Uberwiegen die Vorteile die mit dieser Ausfihrungsva-
riante erreicht werden, beispielsweise die bessere Stapelbarkeit der Sockelelemente, diesen
Nachteil. Dariiber hinaus ist es damit méglich fehlerhafte bzw. beschédigte Steherelemente
einfacher auszutauschen ohne das Sockelelement ebenfalls austauschen zu missen.

[0022] Fir die bessere Kraftverteilung ist es bevorzugt, wenn die Ankerplatte zumindest anna-
hernd mittig, bezogen auf die Breitenerstreckung des Sockelelementes, angeordnet ist. Ande-
rerseits kann es von Vorteil sein, wenn diese Ankerplatte in einem der beiden Langsseitenbe-
reiche der Sockelelemente angeordnet wird, um die Schutzvorrichtung naher an den Verkehrs-
weg, das heil’t inshesondere das Wandelement der Schutzvorrichtung naher an der Larmquelle
anordnen zu kdnnen.

[0023] Zur besseren Verbindung dieser Verbindungseinrichtung mit dem Sockelelement bzw.
zur einfacheren Montage ist es mdglich, dass das Sockelelement entlang zumindest einer
Langserstreckung eine Abstufung und/oder Ausnehmung aufweist, in die die Verbindungsein-
richtung eingreift, sodass auf zusatzliche Verbindungselemente, wie zum Beispiel Schrauben
etc., gegebenenfalls verzichtet werden kann, und damit die Montage einfacher wird.

[0024] Insbesondere ist dabei von Vorteil, wenn diese Verbindungseinrichtung ein Bligelele-
ment bzw. einen bugelfdrmigen Endbereich aufweist, dass bzw. der das Sockelelement an
seiner Unterseite umgreifend angeordnet ist, wodurch eine bessere Verbindung dieser Verbin-
dungseinrichtung mit dem Sockelelement erreicht wird.

[0025] Zumindest die Wénde des Wandelementes kdnnen aus einer Gummipartikel/Beton oder
Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoftbindemittel Mischung bestehen. Es ist damit eine
einfachere Herstellbarkeit dieses Wandelementes mit entsprechender Akustikwirkung bzw.
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L&rmminderung erreichbar, indem je nach Anforderungen der Anteil der Gummipartikel an
dieser Mischung ausgewahlt wird, wobei auch von Vorteil ist, dass diese Gummipartikel/Beton
oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung selbsttragend ausgefiihrt
werden kann, sodass also keinerlei zusétzliche MalRnahmen zur Anordnung des Gummigranu-
lats im Wandelement erforderlich sind.

[0026] Insbesondere ist dabei von Vorteil, wenn der Anteil der Gummipartikel an der Gummi-
partikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung ausgewahlt
ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen Grenze von 70
Vol.-% bzw. wenn gemal einer weiteren Ausflihrungsvariante Gummipartikel verwendet wer-
den, die eine mittlere KorngréRe aufweisen, die ausgewahlt ist aus einem Bereich mit einer
unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen Grenze von 4 mm. Es konnte damit das Lirm-
schutzverhalten der erfindungsgemaflen Schutzvorrichtung verbessert werden bzw. konnte
damit auch dem Wandelement, selbst wenn es aus Beton gefertigt ist, eine gewisse Elastizitat
verliehen werden. Unterhalb von 10 Vol.-% und/oder 0,4 mm ist die Larmminderung reduziert,
wobei durch die Erhdhung des Anteils an Gummipartikel an der Gummipartikel/Beton oder
Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung zwar der Larmschutzeffekt
verbessert werden kann, allerdings diese Verbesserung zu lasten der Festigkeit der Schutzvor-
richtung, das heiflt des Wandelementes, geht, sodass derartige Ausfiihrungen mit héherem
Gummipartikelanteil an der Mischung lediglich fiir solche Zwecke einsetzbar sind, bei denen die
mechanische Belastung der Schutzvorrichtung geringer ist.

[0027] Es ist im Rahmen der Erfindung auch méglich, dass der Anteil der Gummipartikel an der
Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoftbindemittel Mischung
ausgewahlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 20 Vol.-% und einer oheren
Grenze von 65 Vol.-% bzw. aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 25 Vol.-% und
einer oberen Grenze von 55 Vol.-%.

[0028] Daneben ist es weiters moglich, dass die Gummipartikel eine mittlere Korngréfle aufwei-
sen, die ausgewanhlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 1 mm und einer obe-
ren Grenze von 3,5 mm bzw. aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 1,5 mm und
einer oberen Grenze von 3 mm.

[0029] Neben der Verwendung einer Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffparti-
kel/Kunststoffbindemittel Mischung fir das Wandelement besteht im Rahmen der Erfindung
auch die Méglichkeit, dass das Wandelement mit einem Gummigranulat gefillt ist bzw. zumin-
dest teilweise aus diesem besteht, sodass es besser ermdglicht wird, die Schutzvorrichtung
einfacher auf einen gewiinschten Grad der Larmminderung einzustellen. Dariiber hinaus ist
dieses System insofern flexibler als unterschiedliche Wandstarken fiir das Wandelement ver-
wendet werden kdnnen, wobei die beiden dulReren Deckschichten gleich bleibend ausgefuhrt
werden und lediglich die Schichtstarke des Gummigranulates in Richtung der Breite des Wand-
elementes verandert wird.

[0030] Bevorzugt ist dabei, wenn das Gummigranulat eine Korngroe zwischen 0,5 mm und 4
mm aufweist, sodass also unterschiedliche Korngrdfien vorhanden sind und damit unterschied-
liche Frequenzbereiche im Zuge der Larmminderung bedient werden kénnen. Dartber hinaus
kann Uber die Verwendung von unterschiedlichen Korngrden das Fiillverhalten des Wandele-
mentes mit Gummigranulat positiv beeinflusst werden. Gegebenfalls konnen damit beispiels-
weise Hohlrdume im Wandelement zwischen den einzelnen Gummigranulatkdrnern erzeugt
werden die positiv in Bezug auf die LArmminderung wirken.

[0031] Die Korngrofie des Gummigranulates kann auch ausgewahlt sein aus einem Bereich mit
einer unteren Grenze von 0,7 mm und einer oberen Grenze von 2 mm.

[0032] Es kann dabei auch vorgesehen sein, dass das Gummigranulat mit einem Bindemittel
gebunden ist, sodass wiederum ein selbsttragendes Wandelement erhalten wird und damit
gegebenenfalls auf seitliche stiitzende Wandelementteile verzichtet werden kann.

[0033] Insbesondere kann dabei als Bindemittel Zement oder Beton verwendet werden, wo-
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durch die Witterungsbhesténdigkeit sowie die mechanische Festigkeit der Schutzvorrichtung
verbessert wird.

[0034] Zur weiteren Reduzierung des Larmpegels kann an zumindest einer Oberfliche der
Gummigranulatfiullung ein Akustikvlies angeordnet, inshesondere aufgeklebt werden. Hierbei
erweist sich die selbsttragende Ausfihrung der Gummigranulat/Bindemittel Mischung von Vor-
teil, da damit das Akustikvlies keine tragende Funktion erfiillen muss.

[0035] Wie bereits erwahnt kann vorgesehen sein, dass das Gummigranulat derart eingefullt ist
bzw. aus mit einander verbundenen Partikeln besteht, dass zwischen den einzelnen Partikeln
Hohlrdume ausgebildet sind.

[0036] Von Vorteil ist dabei wiederum im Hinblick auf eine Verbesserung des Larmschutzver-
haltens, wenn der Hohlraumanteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betragt, bezogen auf das
gesamte von dem Gummigranulat eingenommene Volumen.

[0037] Es ist dabei im Rahmen der Erfindung aber auch mdglich, dass der Hohlraumanteil
zwischen 10 Vol.-% und 27,5 Vol.-% bzw. zwischen 15 Vol.-% und 25 Vol.-% betragt.

[0038] Um der Schutzvorrichtung eine hdhere Seitenstabilitdt zu verleihen, kann vorgesehen
sein, dass an einer im eingebauten Zustand dem Verkehrsweg abgewandten Ruckseite des
Wandelementes zumindest ein Stiitzelement fiir das Wandelement angeordnet ist. Inshesonde-
re von Vorteil ist diese Ausfihrungsvariante, wenn das Wandelement nicht mittig auf dem So-
ckelelement angeordnet ist, sondem im Bereich einer Léangskante des Sockelelementes. Dar-
Uber hinaus erweist sich diese Ausfiihrungsvariante von Vorteil, wenn Wandelemente mit einer
héheren Bauhdhe, beispielsweise ab 3 m, verwendet werden.

[0039] Gemal’ einer Ausflhrungsvariante des Schutzwandsystems ist vorgesehen, dass die
Schutzvorrichtungen bzw. die Wandelemente gelenkig miteinander verbunden werden um
damit, wie bereits voran stehend ausgefiihrt, engere Kurvenradien besser nachbilden zu kdn-
nen.

[0040] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
naher erldutert.

[0041] Es zeigen jeweils in schematisch vereinfachter Darstellung:

[0042] Fig. 1 und 2 eine erste Ausfiihrungsvariante eines Schutzwandsystems mit mehreren
Schutzvorrichtungen, die miteinander verbunden sind in verschiedenen

Ansichten;

[0043] Fig. 3 die Ausbildung der Schutzvorrichtung als Larmschutzwand zur Anordnung
an Schienenverkehrswegen in Frontansicht in Richtung des Schienenver-
kehrswegs;

[0044] Fig. 4 ein erfindungsgemales Sockelelement einer Ausfihrungsvariante nach
Fig. 3 in Schragansicht;

[0045] Fig. 5 das Sockelelement nach Fig. 4 in Ansicht von vorne;

[0046] Fig. 6 das Sockelelement nach Fig. 4 in Ansicht von oben;

[0047] Fig. 7 die Anbindung eines Sockelelementes an eine Schwelle bzw. eine Schiene

eines Schienenverkehrsweges;

[0048] Fig. 8 einen Ausschnitt aus einem erfindungsgemalien Schutzwandsystem mit im
Bereich der Langsseiten angeordneten Wandelementen;

[0049] Fig. 9 das Schutzwandsystem nach Fig. 8 in Ansicht von vorne;
[0050] Fig. 10 das Schutzwandsystem nach Fig. 8 in Ansicht von oben.
[0051] Einflihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfihrungs-
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen verse-
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hen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaf
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen
werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur hezogen und sind
bei einer Lagednderung sinngeman auf die neue Lage zu Ubertragen.

[0052] Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erste Ausfiihrungsvariante einer Schutzvorrichtung 1 zur
Anordnung an einem nicht dargestellten Verkehrsweg, wie zum Beispiel einer Stralle oder
entlang eines Gleises. Diese Schutzvorrichtung 1 ist Teil eines Schutzwandsystems 2, wobei
dieses Schutzwandsystem 2 nach den Fig. 1 und 2 aus jeweils drei Schutzvorrichtungen 1
aufgebaut ist, wobei diese Anzahl selbstverstandlich nicht beschrankend ist, sondern sich nach
der Lange der Wegstrecke richtet, an der das Schutzwandsystem 2 angeordnet werden soll.

[0053] Die Schutzvorrichtung 1 umfasst ein Sockelelement 3 sowie ein Wandelement 4.

[0054] Das Sockelelement 3 ist in diesem Fall tellerformig ausgebildet und im Bereich einer
Stirnseite 5 des Wandelementes 4 - in Langsrichtung des Wandelementes 4 betrachtet -
angeordnet.

[0055] Obwohl dieses Sockelelement 3 nach den Fig. 1 und 2 tellerférmig mit kreisrundem
Querschnitt - von oben betrachtet - ausgefiihrt ist, besteht im Rahmen der Erfindung selbstver-
standlich die Moglichkeit, dass andere Formen fiir das Sockelelement 3 ausgebildet werden,
beispielsweise rechteckfdrmige oder quadratische Querschnitte. Ebenso sind polygonale Quer-
schnitte, wie zum Beispiel sechseckformige, achteckférmige, etc. moglich.

[0056] Das Sockelelement 3 weist eine Verbindungseinrichtung 6 bzw. einen Teil einer Verbin-
dungseinrichtung 6 auf, welches zumindest annahernd vertikal - in Einbaulage des Sockelele-
mentes 3 - ausgerichtet ist und im vorliegenden Fall bolzenférmig ausgebildet ist. Diese Verbin-
dungseinrichtung 6 kann einstiickig mit dem Sockelelement 3 hergestellt sein bzw. besteht auch
die Mdglichkeit, dass die Verbindungseinrichtung 6 mit dem Sockelelement 3 anderwartig ver-
bunden wird, beispielsweise verschweildt oder verschraubt oder geklemmt wird.

[0057] Insbesondere besteht das Sockelelement 3 aus einem Metall oder einer Metalllegierung,
wobei auch andere Werkstoffe, wie zum Beispiel Beton oder dergleichen, moglich sind.

[0058] Das Wandetement 4 weist an seiner Stirnseite 5 eine Verbindungslasche 7 auf, die
wiederum inshesondere einstiickig mit dem Wandelement 4 ausgebildet ist. Diese Verbin-
dungsdungslasche 7 umfasst eine Ausnehmung 8, durch welche bzw. in welche der bolzenfor-
mige Teil der Verbindungseinrichtung 6 hinein bzw. hindurch ragt. Es wird damit eine gelenkige
Verbindungen der einzelnen Schutzvorrichtungen 1 des Schutzwandsystems 2 erreicht, sodass
die einzelnen Wandelemente 4 im Schutzwandsystem 2 nicht fluchtend zueinander angeordnet
sein mussen, sondern auch winkelig zueinander stehen kénnen, wie dies in den Fig. 1 und 2
dargestellt ist.

[0059] Vorzugsweise sind die Wandelemente 4 mit jeweils zwei dieser Verbindungslaschen 7
ausgeflhrt, die in bzw. an den einander gegeniiberliegenden Stirnseiten 5 des Wandelementes
4 angeordnet sind. Von Vorteil ist dabei, wenn, in Langsrichtung des Wandelementes 4 betrach-
tet, diese Verbindungslaschen 7 alternierend unten und oben - in Einbaulage der Schutzvorrich-
tung 1 gesehen - angeordnet sind, sodass also die Verbindungslaschen 7 wie in den Fig. 1 und
2 dargestellt, im eingebauten Zustand Ubereinander angeordnet werden kdnnen und somit mit
einem bolzenférmigen Teil der Verbindungseinrichtung 6 jeweils benachbarte Schutzvorrichtun-
gen 1 miteinander verbunden werden kdnnen.

[0060] Es sei darauf hingewiesen, dass in den Fig. 1 und 2 im linken Teil eine Verbindungsla-
sche 7 einer nicht mehr dargestellten links anschliefenden Schutzvorrichtung 1 dargestellt ist.
Ebenso ist diese Verbindungslasche 7 auch im rechten Teil des Schutzwandsystems 2 darge-
stellt.

[0061] Sofern diese beiden Enden die tatsachlichen Enden des Schutzwandsystems 2 bilden,
besteht auch die Mdglichkeit, dass anstelle der Verbindungslaschen 7 Endstiicke verwendet
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werden, die insbesondere zylinderférmig ausgebildet sind, und an den Querschnitt der Verbin-
dungslaschen 7 und deren Hohe angepasst sein konnen, sodass diese Endbereiche ebenfla-
chig im oberen Teil der Wandelemente 4, das heil’t im Bereich der nach oben gerichteten
Stirnwandseiten 9, ausgebildet sind.

[0062] Im vorliegenden Fall werden also Uber jeweils eine Verbindungseinrichtung 6 und somit
auch ein Sockelelement 3 zwei Wandelemente 4 des Schutzwandsystems 2 aufgestellt.

[0063] Die Anordnung der Wandelemente 4 kann dabei derart erfolgen, dass sie distanziert zu
einer nicht dargestellten Bodenflache angeordnet sind. Ebenso besteht die Moglichkeit, dass
diese Wandelemente 4 im Bereich der Verbindungslaschen wie dargestellt eine Aussparung
bzw. Absetzung 10 aufweisen, in der das Sockelelement 3 zumindest teilweise angeordnet
werden kann, sodass ein Groliteil der unteren Stirnfliche 11 des Wandelementes 4 auf der
Stralle, das heillt dem Verkehrsweg aufliegend angeordnet werden kann, um damit dem
Schutzwandsystem 2 eine héhere Stabilitdt zu verleihen. Aus demselben Grund besteht die
Moglichkeit, dass das Sockelelement 3 eine grdRere Breite bzw. einen groleren Durchmesser
aufweist als die Breite des Wandelementes 4, sodass in Richtung der Breitenerstreckung das
Sockelelement 3 Gber das Wandelement 4 vorragt.

[0064] Fir die Ausfuhrungsvariante mit auf dem Verkehrsweg aufstehenden Wandelementen 4
erweist es sich als Vorteil, wenn an der unteren Stirnflache 11 Aussparungen 12 vorgesehen
sind, die sich Uber die gesamte Breite des Wandelementes 4 in Richtung auf den Verkehrsweg
erstrecken, um damit eine bessere Entwasserung Uber diese Aussparungen 12, das heildt die
Wasserabfuhr in einen Bereich neben dem Verkehrsweg, zu ermdglichen. Es kdnnen wie im
dargestellten Beispiel zwei Aussparungen 12 pro Wandelement 4 vorgesehen sein, wobei diese
Anzahl nicht beschrankend anzusehen ist, sondern es durchaus mdglich ist, dass nur eine,
inshesondere grolRere, Aussparung 12 oder mehrere, wie beispielsweise drei, vier, fiinft, etc.,
Aussparungen 12 vorgesehen werden.

[0065] Durch die Anordnung der Sockelelemente 3 ist es mdglich, dass diese Schutzvorrich-
tungen 1 im Schutzwandsystem 2 fundamentlos aufgebaut werden und somit ein mobiles
Schutzwandsystem 2 vorliegt. Die Anordnung kann dabei direkt auf dem Verkehrsweg selbst
oder unmittelbar benachbart zum Verkehrsweg erfolgen.

[0066] Die Verbindungslasche 7 kann aus dem Material des Wandelementes 4 gefertigt sein.
Ebenso besteht die Mdglichkeit hierfur einen anderen Werkstoff zu verwenden, beispielsweise
Stahl, um der Verbindung selbst eine hdhere Ausreil¥festigkeit zu verleihen, sofern dies erfor-
derlich ist.

[0067] Es sei darauf hingewiesen, dass in den Fig. 1 und 2 nur das Grundprinzip eines erfin-
dungsgemalen Schutzwandsystems 2 bzw. einer Schutzvorrichtung 1 dargestellt ist, insbeson-
dere ist die dargestelite Hohe dieser Schutzvorrichtungen 1 nicht limitierend fir die Erfindung zu
verstehen, sondern kann diese auch eine grofiere Hohe, beispielsweise bis 3 m bzw. bis 10 m,
aufweisen. Dementsprechend angepasst an die Hohe ist in der Folge auch der Teil der bzw. die
Verbindungseinrichtung 6.

[0068] Fur hohere Ausfiihrungen kann es sich von Vorteil erweisen, wenn pro Wandelement 4,
das heiBt pro Stirnseite 5 des Wandelementes 4, mehrere Verbindungslaschen 7 (ibereinander
und zueinander beabstandet angeordnet werden, sodass eine Art Verzinkung Uber die Verbin-
dungslaschen 7 von zwei Wandelementen 4 ausgebildet werden kann. In diesem Fall kann das
Verbindungselement 6 von oben durch diese miteinander verzinkten Wandelemente 4 hindurch
geschohen werden und beispielsweise mit dem Sockelelement 3 verschraubt werden.

[0069] Um dem Sockelelement 3 eine bessere Haftung am Boden zu verleihen, sodass die
Schutzvorrichtung 1 schwerer verschoben werden kann, wenn diese aufgestellt ist, besteht die
Maoglichkeit, dass die Unterseite der Sockelelemente 3 mit einer haftungserhéhenden Beschich-
tung versehen sind, beispielsweise mit einer Gummibeschichtung oder einer Gummimatte.

[0070] Das Wandelement 4 selbst kann aus Beton, einer Gummigranulat/Beton Mischung oder
einem Verbundelement aus zwei seitlichen Deckwénden mit dazwischen angeordneten Gum-
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migranulat oder aus mit einem Bindemittel verbundenen Gummigranulat gebildet sein. Es be-
steht weiters die Moglichkeit, dass zur Verbesserung der Akustikwirkung an den Seitenflachen,
inshesondere jenen Flachen, welche dem Verkehrsweg zugewandt sind, handelsibliche Akus-
tikvliese angeordnet werden.

[0071] Selbstverstandlich besteht auch die Moglichkeit, dass das Wandelement 4 zur Génze
aus einem Kunststoff oder einem Hartelastomer oder dergleichen gebildet ist.

[0072] Sofern eine Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffhinde-
mittel Mischung verwendet wird, kann der Anteil der Gummipartikel an dieser Mischung ausge-
wahlt sein aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 10 Vol.-% und einer oberen Grenze
von 70 Vol.-% bzw. aus den voran stehend genannten Bereichen hierfur.

[0073] Der Gummipartikel/Beton Mischung kann gegebenenfalls auch ein Bindemittel fir
Kunststoffe oder ahnliches zugesetzt werden. Der Anteil des Kunststofthindemittels kann bei
beiden Varianten im Bereich zwischen 5 Gew.-% und 25 Gew.-%, insbesondere zwischen
10 Gew.-% und 15 Gew.-% betragen. Als Kunststoffpartikel kénnen z.B. Partikel aus PE, PP,
PTFE, PVC, etc., insbesondere Recyclingmaterialien, verwendet werden. Gegebenenfalls kann
die Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung auch ein hydraulisches
Bindemittel, wie z.B. Zement, enthalten.

[0074] Des Weiteren hesteht die Moglichkeit, dass eine mittlere KorngroRe dieser Gummiparti-
kel ausgewahlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen
Grenze von 4 mm bzw. einem der voran stehend genannten Bereiche hierfur.

[0075] Im Falle eines mit Gummigranulat gefilliten Wandelementes 4 kann dieses Gummigra-
nulat eine Korngroe zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweisen. Dabei erweist es sich von Vortell,
wenn unterschiedliche KorngrélRen an Gummigranulat in einem Wandelement 4 angeordnet
werden, beispielsweise Korngrofien von 0,5 mm und 2,5 mm und 4 mm, um unterschiedliche
Fullgrade und ein unterschiedliches Akustikverhalten zu erreichen. Dabei ist es mdglich, dass
zwischen den einzelnen Gummipartikeln Hohlrdume ausgebildet werden, wobei ein Hohlraum-
anteil zwischen 5 Vol.-%, und 30 Vol.-%, bezogen auf das gesamte von dem Gummigranulat
eingenommenen Volumen, betragen kann. Uber diese Hohlraume wird ebenfalls eine Vermin-
derung der Schallbelastung der dem Verkehrsweg abgewandten Seite erreicht.

[0076] Generell kdnnen die Gummipartikel im Rahmen der Erfindung mit einem Gblichen Kunst-
stoffbinder versehen werden, wobei dessen Anteil zwischen 5 Gew.-% und 15 Gew.-% betra-
gen kann.

[0077] Als Bindemittel kann wiederum Zement oder Beton verwendet werden, wobei auch
andere Bindemittel méglich sind, um ein selbsttragendes aus einem Gummigranulat hergestell-
tes Wandelement 4 zu erhalten.

[0078] Beziiglich der PartikelgréRen des Gummigranulates ist es von Vorteil, wenn diese auch
in der Gummipartikel/Beton Mischung eingesetzt werden.

[0079] Obwohl die voranstehend genannten Ausfiihrungen die bevorzugten Ausfiihrungsvarian-
ten sind, besteht im Rahmen der Erfindung selbstverstandlich die Moglichkeit, dass das Wand-
element 4 andersartig aufgebaut ist, also beispielsweise aus Holzwerkstoffen im Falle von
Larmschutzwanden, wobei diese Holzwerkstoffe auch wiederum als Verbundwerkstoffe ausge-
fahrt sein kdnnen, beispielsweise mit einer Holzlattung an den beiden Seitenwanden, das heilt
jenen Wanden die dem Verkehrsweg zu- und abgewandt sind, und kann dazwischen eine Akus-
tikflillung bzw. eine larmschutzvermindernde Fillung aus einem Dammstoff oder dergleichen
angeordnet werden.

[0080] Im Hinblick auf die wechselseitige obere und untere Ausfilhrung der Verbindungsla-
schen 7 sei angemerkt, dass es im Rahmen der Erfindung selbstverstandlich moglich ist, dass
ein Wandelement 4 diese Verbindungslaschen 7 nur im unteren Teil aufweist und dass das im
Schutzwandsystem 2 daran anschlieRende Wandelement 4 diese Verbindungslaschen 7 jeweils
im oberen Bereich aufweist. Allerdings bietet die dargestellte alternierende Ausfiihrung den
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Vorteil, dass damit dem Schutzwandsystem 2 eine bessere Stabilitdt verliehen wird und zudem
fir die Wandelemente 4 nur eine Form bereitgestellt werden muss, wenn gegossene Wandele-
mente 4 verwendet werden, beispielsweise aus Beton oder einer Beton/Gummigranulat Mi-
schung, sodass die Herstellung selbst kostengunstiger ist. Dariber hinaus ist auch der Zusam-
menbau mit der alternierenden Ausfihrung vorteilhaft, da nicht auf wechselnde Wandelemente
4 aufgepasst werden muss.

[0081] Im Falle von mit Gummigranulat gefiillten Wandelementen 4 besteht die Maglichkeit,
dass diese ebenfalls gegossen werden, beispielsweise aus einem Elastomer, insbesondere
einem Hartelastomer, oder aus Beton, wobei in diesem Fall zwischen den beiden Seitenwéanden
eine entsprechende Aussparung vorgesehen wird, die nachtraglich mit Gummigranulat aufge-
flllt wird.

[0082] In Fig. 3 sind zwei weitere Ausfihrungsvarianten der erfindungsgemafien Schutzvorrich-
tung 1 dargestellt die zueinander sehr dhnlich sind und die in den Fig. 4 bis 7 bzw. 8 bis 10
detaillierter dargestellt sind. Inshesondere dienen diese Schutzvorrichtungen 1 als Larmschutz-
wande im Bereich von Gleisanlagen, wobei wie dies Fig. 3 zeigt, die erfindungsgemafie
Schutzvorrichtung 1 den Vorteil hat, dass diese sehr nahe an die Gleisstrange herangebracht
werden kann, sodass der im Bereich der Rader von Schienenfahrzeugen bzw. der Gleisstrange
entstehende Larm auch bei geringer Bauhéhe der Schutzvorrichtung 1 wirkungsvoll gedammt
werden kann bzw. in einen nicht mehr stérenden Bereich umgelenkt werden kann. Es ist dazu
in Fig. 3 im linken und rechten Teil eine Skalierung dargestellt. Strichliert ist weiters dargestellt
in welcher Hohe der Schallpegel anndhernd unveréndert empfunden wird, wobei eine Ablen-
kung bzw. ein wirksam larmgeschutzter Bereich durch die beiden seitlich angeordneten Schutz-
vorrichtungen 1 bis ca. 1,75 m und durch die mittig angeordnete Schutzvorrichtung 1 bis ca. 4
m erreicht wird, wobei dies selbstversténdlich abhangig ist von einer wirksamen Bauhdhe 13 ab
einer Sockeloberkante 14 der Schutzvorrichtung 1. Diese wirksame Bauhdhe 13 kann bei-
spielsweise ausgewahlt sein aus einem Bereich zwischen 0,5 m und 1,5 m, wobei auch andere
Bauhdhen selbstverstandlich im Rahmen der Erfindung méglich sind.

[0083] Selbstverstandlich sind diese beiden Schutzvorrichtungen 1 nach Fig. 3 so angeordnet,
dass ein ungehinderter Betrieb von Schienenfahrzeugen ermdglicht wird, das heift, dass sie in
geniigendem Abstand zu den fahrenden Schienenfahrzeugen angeordnet sind. Beispielsweise
kann dieser Abstand zu den beiden seitlichen Schutzvorrichtungen 1 ca. 0,3 m und zu der mittig
zwischen zwei Gleisen angeordnete Abstand ca. 0,5 m betragen, wobei diesen Angaben keine
Einschrankung der Erfindung zukommt.

[0084] In den Fig. 4 bis 7 ist nun die erste Ausfilhrungsvariante der Schutzvorrichtung 1 nach
Fig. 3 dargestellt, welche zwischen zwei Gleisen mittig angeordnet wird.

[0085] Wie bei der voranstehend beschriebenen Ausfiihrungsvariante umfasst die Schutzvor-
richtung 1 wiederum ein Sockelelement 3 sowie zumindest ein Wandelement 4, wobei auch
mehrere Wandelemente 4 verwendet werden kénnen, beispielsweise zwei lbereinander, wie
dies in Fig. 7 dargestellt ist. Selbstverstandlich kann auch eine dazu unterschiedliche Anzahl an
Wandelementen 4, die (ibereinander angeordnet werden, in der Schutzvorrichtung 1 vorgese-
hen werden.

[0086] Ein derartiges Wandelement 4 kann beispielsweise eine Lange von ca. 3 m, eine Breite
von 12 cm und eine Hohe von 40 cm aufweisen, wobei auch diese Angaben nicht limitierend zu
verstehen sind.

[0087] Auch diese Schutzvorrichtung 1 besteht daher aus mehreren Teilen, ist also nicht
einstlickig hergestellt, wobei insbesondere das Sockelelement 3 und die Wandelemente 4
gesonderte Bauteile der Schutzvorrichtung 1 darstellen.

[0088] Bei dieser Ausflihrungsvariante ist das Sockelelement 3 bevorzugt als Betonsockel
ausgebildet in form eines flachigen Elementes wie aus den Fig. 4 bis 6 hervorgeht. Beispiels-
weise kann ein derartiges Sockelelement 3 eine Breite von ca. 0,84 m, eine Lange von ca. 3 m
und eine Héhe von ca. 0,12 m aufweisen, wobei auch diese Ausfilhrungen nur beispielhaften
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Charakter haben.

[0089] Im Querschnitt betrachtet (Fig. 5) ist dieses Sockelelement 3 so ausgebildet, dass in
einem Mittenbereich 15 eine zumindest annahernd ebenflachige Flache 16 ausgebildet ist, auf
der die Wandelemente 4 angeordnet werden, wobei die Breite dieser Fléache 16 in Richtung auf
die Gleise zumindest annahernd der Breite der Wandelemente 4 entspricht oder groRer sein
kann.

[0090] Seitenbereiche 17 des Sockelelementes 3 sind an ihrer Oberseite leicht abfallend aus-
gebildet um ein AbflieRBen von Wasser zu erleichtern. Die Unterseite des Sockelelementes 3 ist
eben ausgefiihrt, um eine groliere Aufstandsflache und damit eine hdohere Stabilitat der Schutz-
vorrichtung zu erreichen.

[0091] Nachdem das Sockelelement 3 bei dieser Ausflhrungsvariante auf einem Schotterbett
eines Gleises angeordnet wird, kann es von Vorteil sein, wenn an der Unterseite des Sockel-
elementes 3 ein Elastomerelement, beispielsweise eine Gummimatte, oder ein Vlies angeordnet
wird, in das die Schotterkorner teilweise eingepresst werden kdnnen. Dieses Elastomerelement
bzw. Vlies kann auf die Unterseite des Sockelelementes 3 aufgeklebt sein, ebenso besteht die
Maglichkeit, dass es in die Schalung zur Herstellung des Betonelementes eingelegt wird und
damit bereits wahrend der Herstellung mit dem Betonsockel verbunden wird.

[0092] Auch bei dieser Ausflihrungsvariante der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die
Sockelelemente 3 benachbarter Schutzvorrichtung 1 miteinander verbunden werden. Dazu
kénnen in dem Sockelelement 3 wiederum Verbindungslaschen 7 vorgesehen sein, insbeson-
dere im Mittebereich 15 an den Stirnseiten 5, in Langsrichtung des Sockelelementes 3 betrach-
tet. Bevorzugt sind diese Verbindungslaschen 7 wiederum aus Stahl und in das Sockelelement
3, welches aus Beton besteht, eingegossen, das hei’t dass es bereits wahrend der Herstellung
des Sockelelementes 3 in die entsprechende Form eingelegt worden ist, wodurch eine bessere
Ausreilfestigkeit und eine hthere Haftverbindung erreicht wird. Uber diese Verbindungslaschen
7 wird ein besserer Zugverbund der aneinander gereihten und miteinander verbundenen So-
ckelelemente 3 erreicht. Die Verbindung kann beispielsweise mit entsprechenden Klammern
erfolgen, die in diese Verbindungslaschen 7 zwei Sockelelemente 3 miteinander verbindend
eingesetzt werden.

[0093] Wie insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich ist, ist das Sockelelement 3 an den Stirnseiten 5
leicht bombiert ausgefiihrt. Es wird damit erreicht, dass in Langsrichtung des Sockelelementes
3 eine gewisse Beweglichkeit, das heil3t Verschwenkbarkeit zweier aneinander gereihter So-
ckelelemente 3 erreicht wird, sodass inshesondere im Kurvebereich von Schienen eine ent-
sprechende Nachbildung des Kurvenradius ermdglicht wird.

[0094] Selbstverstandlich besteht aber auch die Méglichkeit, dass das Sockelelement 3 in
Draufsicht betrachtet zumindest annahernd rechteckformig ausgebildet ist.

[0095] Zur Anordnung der Wandelemente 4 auf dem Sockelelement 3 sind bei dieser Ausflh-
rungsvariante zwei Ankerplatten 18 vorgesehen, die auflermittig und beabstandet zu den bei-
den Stirnseiten 5 angeordnet sind. Diese Ankerplatten 18 kdnnen Gewindebolzen aufweisen,
die zumindest annahernd vertikal nach oben vorragen um damit Steherelemente 19, beispiels-
weise H-Trager oder I-Trager, wie dies aus Fig. 8 ersichtlich ist, mit dem Sockelelement 3 ver-
binden zu kdnnen, insbesondere Uber Schraubverbindungen. Bevorzugt sind diese Ankerplat-
ten 18 wiederum in das Sockelelement 3 eingegossen, das heildt einstiickig mit diesem verbun-
den. Die Ausflinrung der Steherelemente 19 selbst kann dem Stand der Technik fiir Larm-
schutzwande entsprechen und werden bekanntlich die Wandelemente 4 von oben in diese I-
bzw. H-Trager eingesetzt und von diesen gehaltert.

[0096] Wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, besteht im Rahmen der Erfindung auch die Moglichkeit,
dass das Sockelelement 3 mit einer Schwelle 20 und/oder einer Schiene 21 der Gleisanlage
verbunden bzw. an diese angebunden wird.

[0097] Bevorzugt ist diese Verhindung so ausgefihrt, dass eine gewisse Relativhewegung
zwischen Sockelelement 3 und Schwelle 20 bzw. Schiene 21 ermdglicht wird, also keine Ver-
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schraubung des Sockelelementes 3 oder dergleichen erfolgt, wenn gleich diese selbstverstand-
lich méglich sind.

[0098] Fir die Anbindung des Sockelelementes 3 an die Schwelle 20 und/oder Schiene 21
kann das Sockelelement 3 ein Verbindungselement 22 aufweisen, welches insbesondere aus
einem Metall, beispielsweise Stahl, gefertigt ist und das beispielsweise eine Breite - in Langs-
erstreckung der Schiene 21 betrachtet - aufweisen kann von maximal der Breite der Schwelle
20 oder darunter.

[0099] Dieses Verbindungselement 22 ist an der Unterseite des Sockelelementes 3 angeord-
net und zwar bevorzugt derart, dass es das Sockelelement 3 an der der Schiene 21 abgewand-
ten Seite umgreift, wozu dieses Verbindungselement 22 in einem Endbereich 23 blgeiférmig
ausgebildet ist. An der der Schiene 21 zugewandten Seite des Sockelelementes 3 wird ein
weiteres Blgelelement 24 angeordnet, sodass also das Sockelelement 3 zwischen diesen
beiden Biigeln angeordnet ist. Dieses Biigelelement 24 weist zwei in entgegengesetzter von
einer Basis 25 abstehende Schenkeln 26, 27 auf, wobei der Schenkel 26 in Richtung auf den
biugeiférmigen Endbereich 23 des Verbindungselementes 22 weist und der weitere Schenkel 27
in Richtung auf die Schiene 21 und wobei dieser weitere Schenkel 27 mit dem Verbindungs-
element 22 lber eine entsprechende Vorrichtung verschraubt sein kann. Es besteht selbstver-
standlich auch die Méglichkeit einer anderen Verbindungstechnik, beispielsweise eine Ver-
schweillung dieses Bigelelementes 24 mit dem Verbindungselement 22, wobei letztere den
Nachteil hat, dass diese nicht I6sbar ist.

[00100] Das Verbindungselement 22 kann mit der Schwelle 20 verschraubt sein.

[00101] Es besteht aber auch die Mdglichkeit wie dies in Fig. 7 dargestellt ist, dass die Schiene
21 auf einem weiteren Verbindungselement 28 angeordnet wird, welche an ihrer dem Sockel-
element abgewandten Seite wiederum bigelférmig ausgebildet ist und damit einen Schienenful®
29 an einer Seite umgreift. Auf der dem Sockelelement 3 zugewandten Seite der Schiene 21 ist
das Verbindungselement 22 aufgebogen mit zwei in einem stumpfen Winkel zueinander ste-
henden Schenkeln 30, 31, wobei diese beiden Schenkel 30, 31 eine ,Federkraft" auf die Schie-
ne 21 ausiiben, sodass einerseits die Schiene 21 in daran anliegt und andererseits wiederum
eine gewisse Relativbewegung der Schiene 21 zum Sockelelement 3 ermoglicht wird.

[00102] Das Verbindungselement 22 ist inshesondere mit dem weitern Verbindungselement 28
verschraubt, wobei dieses weitere Verbindungselement 28 mit der Schwelle 20 verschraubbar
sein kann, gegebenenfalls Uber dieselbe Schraubverbindung mit der auch das Verbindungs-
element 22 mit dem weiteren Verbindungselement 28 verschraubt wird. Ebenso besteht die
Maglichkeit, dass das weitere Verbindungselement 28 fur den Fall, dass die Schwelle 20 aus
einem Betonkdrper hergestellt ist, in diesen eingegossen wird.

[00103] Fur das Einhdngen des bugelférmigen Endbereiches 23 des Verbindungselementes 22
bzw. des Schenkels 26 des Bugelelementes 24 in das Sockelelement 3 kann letzteres im Be-
reich der beiden Léngsseitenkanten 32, 33 mit einer Absetzung 34, 35 versehen sein.

[00104] Ebenso besteht die Moglichkeit, dass in diesem Bereich der Langsseitenkanten 32, 33
Ausnehmungen vorgesehen sind in die einerseits der bugelformige Endbereich 23 und ande-
rerseits der Schenkel 26 des Biigelelementes 24 eingehangt werden kdnnen, wobei diese
entsprechende hackenformige Endbereiche aufweisen konnen.

[00105] In den Fig. 8 bis 10 ist jene Ausfihrungsvariante der Schutzvorrichtung 1 nach Fig. 3
dargestellt, welche in den Seitenbereichen eines Gleises, also nicht zwischen zwei Gleisen,
angeordnet wird.

[00106] Im Wesentlichen entspricht das Sockelelement 3 jenem der voran stehend beschriebe-
nen Ausflihrungsvariante und ist wiederum insbesondere aus Beton gegossen und als flachiges
Element ausgefiihrt, kann jedoch eine geringere Breite aufweisen, beispielsweise eine Breite
von 0,5 m. Auch dieses Sockelelement 3 weist wiederum die Verbindungslaschen 7 sowie die
Ankerplatten 18, wie voran stehend beschrieben, auf, wobei letztere nicht in einem Mittenbe-
reich angeordnet sind, sondern im Bereich einer der Léngsseitenkanten 32, 33.
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[00107] Auch bei dieser Ausfiihrungsvariante ist die Anbindung des Sockelelementes 3 an die
Schiene 21 und/oder die Schwelle 20 méglich und kann das Sockelelement 3 im Querschnitt
mit den Absetzungen 34, 35 entsprechend ausgeformt sein, wie dies aus Fig. 9 ersichtlich ist.

[00108] Beziiglich der Wandelemente 4 sei hinsichtlich deren Aufbaus auf voran stehende
Ausfuhrungen zur ersten Ausflhrungsvariante der Erfindung verwiesen. Ebenso besteht aber
auch die Mdglichkeit, dass herkémmliche, aus dem Stand der Technik bekannte Larmschutz-
wandelemente in die Tragerelemente 19 eingesetzt werden.

[00109] Durch die beschriebene Anordnung der Ankerplatten 18 wird erreicht, dass die Wand-
elemente 4 zwei aneinander angrenzender Sockelelemente 3 libergreifend angeordnet werden
kénnen, wodurch der Verbund innerhalb des Schutzwandsystems 2 verbessert werden kann.
Es besteht aber auch die Mdglichkeit, dass das Sockelelement 3 eine Lange in Richtung der
Gleiserstreckung aufweist, welche zumindest annahernd der Lange der Wandelemente in glei-
cher Richtung entspricht. In diesem Fall kbénnen die Ankerplatten 18 und somit auch die Trager-
elemente 19 im Bereich der Stirnseiten 5 des Sockelelements 3 angeordnet werden.

[00110] Wie aus der Draufsicht ersichtlich ist, kbnnen auch diese Stirmnseiten 5 leicht gerundet
ausgeflhrt sein. Es besteht generell bei dem Sockelelement 3 aber auch die Mdglichkeit anstel-
le einer Rundung eine gerade, schrage Flache vorzusehen.

[00111] Fir hohere Ausfiihrungen der Wandelemente 4, insbesondere wenn mehrere Wand-
elemente 4 Gbereinander angeordnet werden, beispielsweise ab Hohen von 2 m, kann es von
Vorteil sein, wenn an einer, im eingebauten Zustand vom Verkehrsweg abgewandten Rickseite
des Wandelementes, also beispielsweise der linken Seite des Wandelementes in Fig. 9, zumin-
dest ein Stutzelement angeordnet ist, wobei dieses Stiitzelement mit dem Sockelelement 3
verbunden werden kann. Es kénnen auch hierzu wiederum entsprechende Ankerplatten vorge-
sehen werden.

[00112] Bei Bedarf besteht auch die Méglichkeit, dass das Wandelement 4 mechanisch mit dem
Sockelelement 3 verbunden wird.

[00113] Das Sockelelement 3 wird bevorzugt nicht im Boden verankert.

[00114] Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfiihrungsvarianten der Schutzvorrichtung
1, wobei an dieser Stelle angemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten
Ausfuhrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinatio-
nen der einzelnen Ausfihrungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsmég-
lichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch gegenstandliche Erfindung im
Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[00115] Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum hesseren Ver-
standnis des Aufbaus der Schutzvorrichtung 1 diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmafi-
stablich und/oder vergréfiert und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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BEZUGSZEICHENAUFSTELLUNG

Schutzvorrichtung
Schutzwandsystem
Sockelelement
Wandelement
Stirnflache

Verbindungseinrichtung
Verbindungslasche
Ausnehmung
Stirnflache

10 Absetzung

11 Stirnflache

12 Aussparung

13 Bauhohe

14 Sockeleberkante
15 Mittenbereich

16 Flache

17 Seitenbereich
18 Ankerplatte

19 Steherelement
20 Schwelle

21 Schiene

22 Verhindungselement
23 Endbereich

24 Bigelelement

25 Basis

26 Schenkel

27 Schenkel

28 Verhindungselement
29 Schienenful}

30 Schenkel

31 Schenkel

32 Langsseitenkante
33 Langsseitenkante
34 Absetzung

35 Absetzung
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Patentanspriiche

1. Schutzvorrichtung (1) zur Anordnung an einem Verkehrsweg umfassend zumindest ein
Wandelement (4), wobei das Wandelement (4) an zumindest einem Sockelelement (3) an-
geordnet ist, das fundamentlos auf dem bzw. benachbart zu dem Verkehrsweg anordenbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sockelelement (3) auf einem Schotterbett eines
Gleises anordenbar und nicht im Boden verankert ist, und dass das Sockelelement (3) zu-
mindest ein Verbindungselement (22) aufweist, mit dem das Sockelelement (3) mit einer
Schwelle (20) und/oder einer Schiene (21) eines Gleises verbindbar ist.

2. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich zweier
einander gegenilberliegender Stirnseiten (5) des Wandelementes (4) und/oder des Sockel-
elementes (3) jeweils zumindest ein Teil einer Verbindungseinrichtung (6) zum Verbinden
von jeweils zwei Wandelementen (4) und/oder zwei Sockelelementen (3) miteinander an-
geordnet ist.

3. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Teil der Ver-
bindungseinrichtung (6) eine Verbindungslasche (7) ist, die in das Wandelement (4) oder
das Sockelelemente (3) eingeformt oder eingesetzt, insbesondere mit diesem verbunden
ist.

4. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungs-
lasche (7) aus Stahl besteht.

5. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Teil des Sockelelementes (3) eine vertikale Schwenkachse fir die Verbindungseinrich-
tung (6) bildet.

6. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sockelelement (3) durch einen flachigen Betonsockel gebildet ist.

7. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Betonsockel
eine Langserstreckung aufweist, die zumindest annahernd der Langserstreckung des
Wandelementes (4) entspricht.

8. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass in dem
Sockelelement (3) zumindest eine Ankerplatte (18) zur Befestigung eines Steherelementes
(19) fir die Aufnahme des Wandelementes (4) angeordnet ist.

9. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Ankerplatte
(18) zumindest annahernd mittig, bezogen auf die Breitenerstreckung des Sockelelemen-
tes (3), oder in einem der beiden Langsseitenbereiche des Sockelelementes (3) angeord-
net ist.

10. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sockelelement (3) entlang zumindest einer Langserstreckung eine Abstufung und/oder
Ausnehmung aufweist, in die das Verbindungselement (22) eingreit.

11. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (22) ein Biligelelement (24) und/oder einen bugelférmigen
Endbereich (23) aufweist, das bzw. der das Sockelelement (3) teilweise an seiner Untersei-
te umgreifend angeordnet ist.

12. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest Wande des Wandelementes (4) aus einer Gummipartikel/Beton oder
Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunststoffbindemittel Mischung bestehen.

13. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein Anteil der
Gummipartikel an der Gummipartikel/Beton oder Gummipartikel/Kunststoffpartikel/Kunst-
stoffbindemittel Mischung ausgewahlt ist aus einem Bereich mit einer unteren Grenze von
10 Vol.-% und einer oberen Grenze von 70 Vol.-%.

15/21



> dsteneichisches AT 508 575 B1 2011-06-15
l/ patentamt

14. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gummipartikel eine mittlere KorngrolRe aufweisen, die ausgewahlt ist aus einem Bereich
mit einer unteren Grenze von 0,4 mm und einer oberen Grenze von 4 mm.

15. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass das Wandelement (4) mit einem Gummigranulat gefullt ist bzw. zumindest teilweise
aus diesem besteht.

16. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Gummigra-
nulat eine Korngrdke zwischen 0,5 mm und 4 mm aufweist.

17. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gummigranulat mit einem Bindemittel gebunden ist.

18. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Bindemittel
Zement oder Beton ist.

19. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 15 his 18, dadurch gekennzeichnet,
dass an zumindest einer Oberfliche der Gummigranulatfiillung ein Akustikvlies angeordnet
ist.

20. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 15 bis 19, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen den Partikeln des Gummigranulates Hohlrdume ausgebildet sind.

21. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass der Hohlraum-
anteil zwischen 5 Vol.-% und 30 Vol.-% betragt, bezogen auf das gesamte von dem Gum-
migranulat eingenommene Volumen.

22. Schutzvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass an einer, im eingebauten Zustand dem Verkehrsweg abgewandten, Riickseite des
Wandelementes (4) zumindest ein Stltzelement angeordnet ist.

23. Schutzwandsystem (2) umfassend mehrere Schutzvorrichtungen (1) mit Wandelementen
(4), dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzvorrichtungen (1) nach einem der Anspru-
che 1 bis 22 gebildet sind.

24. Schutzwandsystem (2) nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzvor-
richtungen (1) bzw. die Wandelemente (4) gelenkig miteinander verbunden sind.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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