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(54) Fahrleitungsmast fiir Oberleitungsanlagen elektrischer Schienenfahrzeuge

(57) An einem Fahrleitungsmast fur Oberleitungsanlagen
elektrischer Schienenfahrzeuge ist ein in der Héhe
verstellbarer Trager (7) zum Halten der Oberleitung
(14) angeordnet, wobei der Trager (7) in Flhrungen
(6) verschieb- und feststellbar ist. Der Mast wird von
zwei im Bereich ihrer Enden  miteinander
verbundenen und parallel zueinander verlaufenden
Formrohren (1', 1") gebildet, die parallel zum Gileis
angeordnet sind. Dadurch wird eine hohe Festigkeit
erreicht.
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Zusammenfassung
Bei einem Fahrleitungsmast fir Oberleitungsanlagen

elektrischer Schienenfahrzeuge sind am Mast (1, 1, 1'7)
Fihrungen (6) fir einen den Mast (1, 1’, 1’’) nach oben
verlangernden Trdger (7) angeordnet, der einen die
Oberleitung (14) haltenden Ausleger (13) tragt, wobei der

Trager (7) in den Fihrungen (6) verschieb- und feststellbar

ist.
Dadurch wird eine einfache Fahrdrahtlagenregulierung
erreicht.
(Fig. 3)
Wien, 18. Juni 2014 Ing. Karl u. Albert

KRUCH Ges.m.b.H. & Co. KG

durch:

iur

ararives vivain - o
L

Bipl. In sas Rippe! ANDRENS 0. Ry

pp

1/15



I A/EL/9655

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrleitungsmast fiir

Oberleitungsanlagen elektrischer Schienenfahrzeuge.

Bei bekannten Masten erfolgt die Anbringung der Ausleger fir
die Halterung der Oberleitung meist mittels den
mastumgreifenden Schellen, die durch Schrauben verspannt
werden. Bel einer notwendigen Verdnderung der Hohe des
Fahrdrahtes, einer Fahrdrahtlagenregulierung, muss eine
Vielzahl von Schrauben geldst, die Ausleger verschoben und
die Schrauben wieder angezogen werden. Ein solches Verfahren

ist umstdndlich und teuer.

Die Erfindung hat eine Anordnung geschaffen, mit der eine
Fahrdrahtlagenregulierung auf weitaus einfachere Art

erreichbar ist als es bisher méglich war.

Diese erfindungsgemdfe Anordnung =zeichnet sich dadurch aus,
dass am Mast Fihrungen fir einen den Mast nach oben
verlangernden  Trdger angeordnet sind, der einen die
Oberleitung haltenden Ausleger trdgt, wobei der Tr&dger in den

Fihrungen verschieb- und feststellbar ist.

Wenn bel einer mit einem erfindungsgemdBen Fahrleitungsmast
ausgestatteten Oberleitungsanlage die Hohenlage des
Fahrdrahtes verdndert werden muss, wird die Feststellung des
Trédgers 1in der Fihrung geldst und der Tr&ger in die

gewinschte Hohe verschoben.

Besonders einfach 1ist dies, wenn bei einem bevorzugten
Ausfihrungsbeispiel der Erfindung eine auf den Triger
wirkende Stellschraube und an einer Fihrung eine
Fixierschraube angeordnet ist. Es muss dann bloB die

Fixierschraube geltst und durch Betdtigung der Stellschraube
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der Trdger auf die gewlinschte HOhe verstellt werden, worauf

die Fixierschraube wieder angezogen wird.

Bei einer besonders montagefreundlichen Ausfiihrungsform der
Erfindung ist der Trager als T-Stahltrédger oder Doppel T-
Stahltrdger, vorzugsweise Breitflanschtrdger ausgebildet, der
eine Ausklinkung aufweist, mittels der er in eine Fiihrung

einsetzbar ist.

Dadurch ist es mdglich, am Trager vor dessen Anbringung am
Mast den Ausleger zu montieren und dann den komplett
vormontierten Trdger im Bereich der Ausklinkung in die

Fihrung einzusetzen, zu verschieben und festzustellen.

Im Rahmen der Erfindung kann der Mast als Federpaar mit zwei
im Bereich ihrer Enden miteinander verbundenen Formrohren

ausgebildet sein.

Federpaare sind in der Technik insbesondere als
Rechteckfederpaare bekannt, wobei der Momentenverlauf dieser

Biegefedern bei Biegung duBerst glnstig ist.

Bei einem weiteren Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist
eines der beiden Formrohre gegeniiber der Verbindung der
Formrohre nach oben verlédngert und an der Verldngerung ist
die Rolle eines Radspannwerkes befestigt. Durch die Anordnung
der beiden Formrohre ist es moglich, dass das Gewicht des

Radspannwerkes zwischen den beiden Formrohren gefihrt ist.
Nachstehend ist die Erfindung anhand von in den Zeichnungen

dargestellten Ausflihrungsbeispielen ndher beschrieben, ohne

auf diese Beispiele beschrankt zu sein. Dabei zeigen:
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemalen
Fahrleitungsmastes fir Oberleitungsanlagen elektrischer

Schienenfahrzeuge;

Fig. 2 eine Ansicht des Fahrleitungsmastes nach der Erfindung

quer zur Ansicht nach Fig. 1;

Fig. 3 eine schaubildliche Ansicht des Fahrleitungsmastes

nach den Fig. 1 und 2;

Fig. 4 in vergrdBertem MaBstab ein Detail;

Fig. 5 eine schaubildliche Ansicht eines Fahrleitungsmastes

einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung;

Fig. 6 eine schaubildliche Ansicht eines Fahrleitungsmastes

mit in der Mitte gefiilhrten Gewichten;

Fig. 7 in vergrdBertem MaBstab ein Detail.

GemdB den Fig. 1 bis 4 ist an einem Fahrleitungsmast 1
mittels einer oberen Befestigung 2 und einer unteren
Befestigung 3 ein Tradger 7 befestigt. Die Befestigungen 2 und
3 bestehen aus Winkeln, die durch Schrauben am Mast 1

verspannt werden.

An der oberen Befestigung 2 ist eine Fihrung 6 fir den Triger
7 befestigt, der in der Fihrung 6 lotrecht verschiebbar ist.
Am unteren Ende des Trdgers 7 greift eine Stellschraube 8 an,
die in einem Winkel 9 der unteren Befestigung 3 verschraubbar

ist.
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In die Fidhrung 6 ist eine Fixierschraube 10 einschraubbar,

die auf den Trager 7 wirkt um ihn festzustellen.

Am Trager 7 ist bei 11 und 12 ein bekannter Z-Ausleger 13
befestigt. Dieser hdlt das Tragseil und den Fahrdraht 14 in

der gewilinschten Hoéhenlage liber dem Gleis (nicht dargestellt).

Sollte die Hohenlage des Fahrdrahtes iiber dem Gleis ver&dndert
werden, braucht nur die Fixierschraube 10 geldst und durch
entsprechendes Verschrauben der Stellschraube 8 der Trdger 7
vertikal verstellt werden. Beil Erreichen der gewilinschten

Hbhenlage wird die Fixierschraube 10 wieder angezogen.

In Fig. 5 sind fir gleiche Teile die gleichen Bezugszeichen

verwendet wie in den Fig. 1 bis 4.

Ein Unterschied gegeniber dem Ausfiilhrungsbeispiel nach den
Fig. 1 bis 4 ist, dass der Mast aus zwei Formrohren 1‘ und
1'' besteht, wobei das eine Formrohr 1’ des Mastes langer
ist. An dieser Verlangerung ist die Rolle 15 eines
Radspannwerkes befestigt, dessen Gewicht 16 die Oberleitung

spannt.

Die Montage wird wesentlich erleichtert, wenn der Triger 7
vorzugsweise als Breitflanschtrdger ausgebildet ist und eine
Ausklinkung 17 aufweist. Die Fihrung 6 besteht aus zwei
Teilen, wobei =zwischen den beiden Teilen ein so groBer
Abstand ist, dass der Trdger 7 im Bereich der Ausklinkung 17
in die Fiuhrung 6 eingesetzt werden kann, worauf er vertikal

verschoben und mit der Fixierschraube 10 festgestellt wird.

Bei der Ausfihrungsform nach den Fig. 6 und 7 ist das Gewicht

16", welches die Oberleitung spannt, zwischen den Formrohren
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1Y, 1'' gefthrt. Das von der Rolle 15' des Radspannwerkes
kommende, das Gewicht 16' tragende Seil 17 ist durch
Bohrungen 18 des die beiden Formrohre 1‘', 1‘'‘' verbindenden
Verbindungsstiickes 19 gefithrt. An der Spitze des Tridgers 7
ist, so wie beim Ausfilhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3,

eine Leitung 20 gefihrt.

Die obere Befestigung des Trdgers 7 erfolgt bei diesem
Ausfihrungsbeispiel durch zwei Flacheisen 21 mit zwei
Schrauben 22 als Quersicherung. Die beiden Flacheisen 21

werden an das Verbindungsstiick 19 angeschweiBt.

Die Feststellung des Tragers 7 erfolgt durch Anziehen der
vorderen Schraube 22. Auch bei dieser Ausfiihrungsform kann am
Trager vor dessen Anbringung am Mast der Ausleger 13 montiert
werden, worauf dann der komplett vormontierte Tridger zwischen

die Flacheisen 21 eingesetzt wird.

Im Rahmen der Erfindung sind noch zahlreiche Abdnderungen
moglich. So kann der Trager 7 auch nicht als
Breitflanschtrédger ausgebildet sein, soferne er geniigend
breite Flanschen zur Anbringung der Ausklinkung aufweist. Zur
Aufhdngung des Tragseils und des Fahrdrahtes 14 koénnte eine
andere Ausfihrung statt des dargestellten bekannten Z-

Auslegers gewdhlt werden.
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Patentanspriiche

1. Fahrleitungsmast flir Oberleitungsanlagen elektrischer
Schienenfahrzeuge, dadurch gekennzeichnet, dass am Mast (1,
1Y, 1'') Fdhrungen (6) fir einen den Mast (1, 1%', 1'') nach
oben verldngernden Tradger (7) angeordnet sind, der einen die
Oberleitung (14) haltenden Ausleger (13) tragt, wobei der

Trdger (7) in den Fihrungen (6) verschieb- und feststellbar

ist.

2. Fahrleitungsmast nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass eine auf den Trédger (7) wirkende
Stellschraube (8) und an einer Fiihrung (6) eine

Fixierschraube (10) angeordnet ist.

3. Fahrleitungsmast nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Trdger (7) als T-Stahltrdger oder
Doppel T-Stahltréger, vorzugsweise Breitflanschtrager
ausgebildet ist, der eine Ausklinkung (17) aufweist, mittels

der er in eine Fihrung (6) einsetzbar ist.

4. Fahrleitungsmast nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Mast als Federpaar mit zweil
im Bereich ihrer Enden miteinander verbundenen Formrohren (1,

1Y, 1'') ausgebildet ist.

5. Fahrleitungsmast nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass eines (1) der beiden Formrohre (1’, 1Y)
gegeniiber der Verbindung (6) der Formrohre (1’, 1'') nach
oben verlangert ist und an der Verldngerung die Rolle (15)

eines Radspannwerkes befestigt ist.

7115
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6. Fahrleitungsmast nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gewicht (16') des Radspannwerkes

zwischen den beiden Formrohren (1‘, 1‘‘) gefihrt ist.

Wien, 18. Juni 2014 Ing. Karl u. Albert
KRUCH Ges.m.b.H. & Co. KG

durch:
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Neue Patentanspriiche

1. Fahrleitungsmast flir Oberleitungsanlagen elektrischer
Schienenfahrzeuge, an dem ein 1in der Hohe verstellbarer
Trdger (7) zum Halten der Oberleitung (14) angeordnet ist,
wobei der Trager (7) in Fidhrungen (6) verschieb- und
feststellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Mast von
zwel 1m Bereich ihrer Enden miteinander verbundenen und
parallel zueinander verlaufenden Formrohren (1%',1'') gebildet

ist, die parallel zum Gleis angeordnet sind.

2. Fahrleitungsmast nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Trager (7) als T-Stahltrager oder
Doppel T-Stahltrager, vorzugsweise Breitflanschtrager
ausgebildet ist, der eine Ausklinkung (7') aufweist, mittels

der er in eine Fiihrung (6) einsetzbar ist.

3. Fahrleitungsmast nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass eines (1‘') der beiden Formrohre (1',
1'') gegeniliber der Verbindung (6) der Formrohre (1’7, 1Y)
nach oben verl&ngert ist und an der Verldngerung die Rolle

(15) eines Radspannwerkes befestigt ist.

4. Fahrleitungsmast nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gewicht (16') des Radspannwerkes

zwischen den beiden Formrohren (1%, 1'') gefithrt ist.

Wien, 09. September 2015 Ing. Karl u. Albert
KRUCH Ges.m.b.H. & Co. KG
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