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Na ruénej brzde (1) motorového vozidla vybavenej
samotinnym nastavovacim zariadenim, je paka (5) ru¢-
nej brzdy (1), vykyvne uloZené na mostikovom unagadi
(4) vybavenom ozubenim (3), upevnite'nd prostred-
nictvom zdmeme vysunutelnej upeviiovacej zapadky
(7) v kaZdej 'ubovolnej pritahovacej polohe na mosti-
kovom unasati (4), a na ktorej je paka (5) ru¢nej brzdy
(1) d'alej spojitel'né prostrednictvom pruZinou zataZe-
ného spojovacieho mechanizmu s unafacim mechaniz-
mom na lanko (10) brzdy, ktoré je tieZ uloZené na mos-
tikovom unésati (4), a ktoré je v smere otifania
ovplyviiované pruzinovym zataZenim vytvéranym na-
stavovacou pruzinou (17), je na dosiahnutie do velkej
miery plynulého nastavovania navrhnuté, aby paka (5)
ruénej brzdy (1) bola prostrednictvom pritiahnutia ru¢-
nej brzdy (1) samotinne zasunutelnej, tvarovo pevnej
spojky (19) v uvornitefnom pohéitacom spojeni s una-
Sacim mechanizmom na lanko (10) brzdy, ovplyviio-
vatenym nastavovacou pruZinou (17).
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Ruénd brzda na motorové vozidlo vybavend samo&innym

nastavovacim zariadenim

Oblast techniky

Vyndlez sa tyka rucénej brzdy na motorové vozidlo vybavenej
samoéinnym nastavovacim zariadenim, u ktorej je pdka ruénej
brzdy, vykyvno uloZen& na mostikovom undsaéi vybavenom
ozubenim, upevniteln4 prostrednictvom zamerne vysunutelnej
upeviiovacej zdpadky v kazdej ITubovolnej pritahovacej polohe na
mostikovom undsSaéi a u ktorej je pdka ruénej brzdy dalej
spojiteInd prostrednictvom pruzinou zataZeného spojovacieho
mechanizmu s un&Sacim mechanizmom pre lanko brzdy, ktoré je
tieZz uloZené na mostikovom und%adi a ktoré je v smere otA&dania
ovplyvihované pruzinovym zataZenim vytvaranym nastavovacou
pruzinou.

DoteraijsSi stav technjiky

Zname ruéné brzdy v predchadzajlGcej uvedene]j konstrukcii
so samoéinne nastavovacim zariadenim sa vyznaduja tym, Ze lanko
brzdy, ktoré vedie k brzdiacim orgdnom kolies je pripojené na
koticovy segment, Kktory vytvdra nastavovaci KkotGE vybaveny
obvodovym  ozubenim, pricom tento nastavovaci kota¢ Jje
usporiadany sistredne vzhIadom k p&ke rucénej brzdy, ale na nej
nezdvisle otocéne na spoloénej osi a pridom tento nastavovaci
kotdé je ovplyviiovany v jednom smere ot&&ania zataZenim
nastavovacej pruZiny, vytvorenej Spirdlovou pruZinou. § pédkou
ruénej brzdy je nastavovaci kotGé u takto usporiadanych
nastavovacich mechanizmov spojeny, pripadne spojiteIny
s unaSacou zidpadkou, ovplyviiovanou Vv zasGvacom smere pruZinou,
najmd Srébovitou valcovou pruZinou s predlZenymi koncami, a to
tak, Ze wunaSacia z8padka pri pritahovani rudnej brzdy a tym



tieZ pri vykyvnuti p&ky rucénej brzdy 2z jej uvolihovacej polohy
vytvdara spojenie pdky ruénej brzdy s po obvode ozubenym
nastavovacim kotdcom a tak tieZ undSanie lanka brzdy. Un&Sacia
zapadka je pritom vytvorend ako sklopnid pdka, ako je to badat’
napriklad 2z EP - 0 535 131, ktord spolupdsobi svojim jednym
pdkovym ramenom s obvodovym ozubenim kotG&ového segmentu
vytvdrajidceho nastavovaci kotaé a prostrednictvom druhého
pakového ramena s vratnym dorazom, usporiadanym polohove pevne
na mostikovom undsaci pevne spojenom s karosériou vozidla, a to
tak, 2Ze pri vykyvnuti pdky rudnej brzdy do celkom uvolnenej
polohy je Jjej spojenie s nastavovacim kotadom zruSené a tento
Stelovaci, pripadne nastavovaci kotGé je teraz vylucéne pod
vplyvom na tento pésobiacej Spirdlovej pruziny.

Tieto zrovnatelné konStrukcie ruénych brfzd vybavenych
samo¢innym nastavovacim zariadenim sa vyznaduja tym, 2Ze
spojenie paky rucnej brzdy s kotGéom lanka alebo so
zrovnatelnym und&Sacim mechanizmom pre najmenej jedno lanko
brzdy sa ukutodfiuje prostrednictvom zaskakovacej zdpadky, najmi
prostrednictvom pruZinou =zatazZenej z&padky, &o bez moZnosti
zabrdnenia prin&dSa vyvoj hluku pri ovladani ruénej brzdy
a okrem toho vyZaduje pomerne vysoké vyrobné naklady, pretoze
méZu byt pripustené len zrovnatelne malé tolerancie.

U dalSieho, napriklad z EP-0S 0 162 749 zndmeho prevedenia
nastavovacieho zariadenia sa predpokladd, Ze na lanko brzdy
pripojeny, ako jednoramennd pé&ka vytvoreny un&sa& je vybaveny
sistrednym axi&lnym ozubenim pre jeho uloZenie na undsaci,
ktory siCasne slGZi na podopretie paky ru&nej brzdy,
a prostrednictvom neho je pri pdésobeni axidlneho ozubenia
usporiadaného komplementdrne na Jjednej bocénej ploche p&ky
ruénej brzdy, v prekonatelnom zdbere. Tladn& pruzina, ktoré
udrZuje vo vzdjomnom zdbere undSa& a p&ku ruénej brzdy pod&as
pritahovania pdky rucneij brzdy je pritom vytvorené&
a usporiadand tak, Ze sGEasne pésobi na unasSa& otodnou silou



smerujlcou v smere napinania lanka brzdy, a to tak, Ze tento
méZe byt v désledku sklonu vz&jomného ozubenia p&ky rucneij
brzdy a undSada v kludovej polohe paky ruénej brzdy proti nej
prestaveny, ihned ako vznikne véla v brzdovom systéme.
Nevyhodnd Jje u tohto jednoduchého uskuto&nenia Stelovacieho,
pripadne nastavovacieho zariadenia t& skutodnost, Zze jedina
pruZina musi vykon&vat dve rézne funkcie, a preto neméZe byt
vytvorend optim&lne z hladiska Ziadnej =z obidvoch funkcii a
dalej Jje nevyhodnd t4& skuto&nost, 3Ze sa nedocieli v Ziadnom
okamihu celkom voIné nastavenie un&isada oproti pake ruénej
brzdy.

Podstata vynélezu

Vyndlez si preto ddva za dlohu dalej zdokonalit samo¢innym
nastavovacim zariadenim vybavend ru&ni brzdu v Gvode uvedeného
typu na motorové vozidlo tak, aby sa dosiahol najmenej bez
zvySenia vyrobnych a mont&Znych ndkladov na pdke rucnej brzdy
nezdvisly a po kaZdom ovladani ruénej brzdy samo&inne

- v

vznikajaci, najmd do velkej miery plynuly nastavovaci G&inok.

Vytycena Gloha sa podla vyndlezu riesi v podstate tym, Ze
paka rucénej brzdy je prostrednictvom pri pritiahnuti ruénej
brzdy samo¢inne zasunutelnej, tvarove pevnej spojky v
uvoIniteInom poh&ihiacom spojeni s unaSacim mechanizmom pre lanko
brzdy, ovplyvniteInym nastavovacou pruzinou.

Pouzitie pdky rué&nej brzdy podrla vynadlezu len v pripade
pritahovania rucnej brzdy s undsacim mechanizmom na
pritiahnutie lanka brzdy spojujicej spojky umoZiuje trvale
pSsobit na undSaci mechanizmus zataZenim nastavovacej pruzZiny s
GCinkom trvalého nastavovania, takZe ak&koTvek véla vovnaGtri
systému ovladacej brzdy je pri uvolneni rudnej brzdy
prostrednictvom nastavenia okamZite odstranens. Oddelenie paky
ru€nej brzdy od undSacieho mechanizmu pre lanko brzdy je moZné



sice wuskutoénit réznymi spésobmi, ale dprava upravend podrla
vynalezu, u ktorej Je v z&vislosti na ovladani paky ruénej
brzdy vytvoren& moZnost pre samo&inné zastvacie oddelovacie
spojovanie, ktorG moZno najmi jednoducho realizovat a
spolahlivo pracuje, &im sa tieZz docieli prerusitelné spojenie
medzi p&kou rucnej brzdy a medzi un&Sacim mechanizmom, pripadne
lankom brzdy na kontinudlne nastavovanie ruénej brzdy.

U najmd vyhodného uskuto&nenia plynule a najmi bez hluku
nastavitelnej rucénej brzdy sa predpokladd, Ze un&saci
mechanizmus s pdkou ruénej brzdy spojujica tvarove pevnéd spojka
sa skladd z axidlne ozubeného spojkového kotGda a z na unasacom
mechanizme vytvoreného komplement&rneho axi&lneho ozubenia, ako
aj 2z vystvacej pruZiny spojky a zo zasivacieho mechanizmu.
Axi&lne nasmerované ozubenie méze byt v najjednoduchSom pripade
vytvorené ako zubové usporiadanie, G&elne je vZak toto ozubenie
vyrobené v tvare drédzok, aby sa ziskal pokial moZno plynuly
nastavovaci G&inok.

UCelne sa pritom pri uskutoéneni pokial moZno kompaktnej
konStrukcie dalej predpokladd, Ze pdka rucnej brzdy a spojkovy
kotG¢, ako aj undSaci mechanizmus si podopreté prostrednictvom
spolocnej lGloZnej ¢&asti vykyvne, pripadne oto&ne okolo
spolocénej osi na mostikovom un&Saéi un&3ajlcom paku ruénej
brzdy, pri¢om pédka ruénej brzdy a spojkovy kotd& st navz4jom
spojené neotofne. Najmi sa predpoklad4d, ze 1loZns Gast ma
viacej hranny pozdlZny sek, ktorého profil prierezu je
vytvoreny napriklad ako Sestihran alebo osmihran, ktory slazi
na neotoCné spojenie pdky rucnej brzdy a spojkového kothda
a sGCasne pripasSta presne vedené, axidlne postvne podopretie
spojkového kotGEa na GloZnej &asti.

Spojkovy kotdi¢ je pritom uloZeny axi&lne posivne na jej
undSacej GloZnej casti a vysGvacia pruzina spojky je vytvorena
tanierovou pruZzinou, upravenou medzi spojkovym kotG&om a medzi
undsacim mechanizmom.



PodTa dalSieho vyhodného usporiadania sa predpokladd, Ze k
pédke ruénej brzdy s wun&Sacim mechanizmom spojujicu tvarove
pevnej spojke priradeny zastvaci mechanizmus sa skladd z viacej
na bocnej ploche mostikového unasaca usporiadanych zastvacich
vystupkov a zo zodpovedajdceho podtu na 2zadnej strane
spojkového kotic¢a usporiadanych vyberani, vybavenych skoseniami
vytvdrajacimi ndbehové n&jazdy. Mostikovy uniSaé& je GSelne
vytvoreny ako plechovy vylisok a vV silade s tym sG zasGvacie
vystupky vytvorené prostymi pretladkami.

Najma v spojeni s vytvorenim zastvacich vystupkov
zaskakovacieho mechanizmu ako jednoduchych pretladkov v
postrannych, pripadne boénych plochidch mostikového un&sada
vyplyva najmd8 vyhodné, pretoZe konstruk&ne malé usporiadanie
spojky 2z tej skutodnosti, 2Ze na boénej ploche mostikového
undSada sG v rovnomernom rozdeleni okolo osi podopierajice paku
ruénej brzdy vyrazené tri =zastvacie vystupky, ku ktorym sa
priradené tri zhodne v rovnomernom rozdeleni okolo osi
podopierajice pé&ku ruénej brzdy v z&kladnom obryse v tvare
segmentu vytvorené zahlbenia v dosadacej ploche spojkového
kotaca.

Z hladiska vytvarania st4le pdésobiacej nastavovacej sily
na unasaci mechanizmus sa podla vyn&lezu predpoklad&, Ze ako
Spiralova pruZina vytvoren&d nastavovacia pruzina je na jednej
strane podopretd na GloZnej d&asti a na druhej strane je
v zdbere s unadSacim mechanizmom. Na GloZne]j casti mézZe byt
nastavovacia pruZina upevnend G&elne pri vyuziti objimky alebo
podobnej pripojovacej &asti.

Unasaci mechanizmus je v najjednoduchsSom pripade vytvoreny
jednoramennou pdkou, ktord je voIne otodne uloZeni na GloZnej
C¢asti a v axidlnom smere je usporiadany oproti podopretej pske
na protirYahlej strane mostikového un&saca oproti Spirdlovou
pruZzinou vytvorenej nastavovacej pruZine. Nastavovacia pruzina



zaberd prostrednictvom radidlne nasmerovaného =zataZovacieho
ramena na voInom konci un&Sacieho mechanizmu. V detailoch sa k
tomu dalej predpokladd, Ze na volnom konci paky vytvarajicej
undSaci mechanizmus je usporiadany pripojovaci element, ktory
prechadza cez ako prirez =z plochého materiilu vytvorenou p&kou
a md na Jjednej strane uloZenie vhodné na z&ber zataZzovacieho
ramena Spirdlove] pruziny vytvarajicej nastavovaciu pruZinu a
na druhej strane pripojovaci element pre lanko brzdy, pripadne
pre s nimi spojenG pripojovaciu &ast.

Prehlad obrazkov na vykresoch

Vyndlez je v dalSom podrobnejSie popisany na priklade
uskutoénenia v spojeni s vykresovou &astou.

Na obr. 1 Jje schématicky vyobrazend ruénd brzda so
samocéinnym nastavovanim.

Na obr. 2 je schématicky zndzornend Vv rozloZenom
usporiadani ru¢nd brzda so samodinnym nastavovacim zariadenim,
avSak bez vyobrazenia pdky rudénej brzdy.

Na obr. 3 je tieZ schématicky vyobrazend tvarove pevn&
spojka v ruénej brzde podla obr. 1 a obr. 2 vo vadSom meritku.

Na obr. 4 je schématicky zn&zornené detailné vyobrazenie
spojkového kotGEa na spojku podTa obr. 1 aZ obr. 3, a to tie:
vo vdésSom meritku.

Na obr. 5 je schématicky 2zndzornend v axonometrickom
vyobrazeni samocinne nastavitelnid ruénd brzda v zmontovanom
stave.



Priklady uskutoénenia vyndlezu

Na vykrese vyobrazend, samoc¢innym nastavovacim zariadenim
vybavend rucénd brzda 1 na motorové vozidld sa sklada v
podstate z pdky 5 ruénej brzdy, ktord je uloZend na mostikovom
uni&saéi 4, ktory je vykyvny okolo vodorovnej osi 2 a ktory je
vybaveny radidlne smerujicim ozubenim 3, pricéom tdto pdka 5
rucnej brzdy je upevniteInd na mostikovom undSaci 4 v
Yubovolnej pritahovacej polohe prostrednictvom zaskakujlceij
upevitujicej zdpadky Z ktoré je zdmerne uvolniteIna
prostrednictvom ovl&dace]j tyce 6. Mostikovy undsSaé 4 je
zogrbébovany prostrednictvom svornikov 8 so zavitom s varou 47,
prostrednictvom ktorej je spojeny s karosériou vozidla, ktora
nie je na vykrese bliZSie zndzornend. SpoloCne s pdkou 5 rucnej
brzdy 1, ale na nej nezdvisle otoc¢nd, je na osi 2 vytvorenej
GloZnou castou 2 uloZend jednoramennd& pédka 11, ktord vytvara
undsaci mechanizmus pre najmenej jedno lanko 10 brzdy. Pdka 11,
vytvdrajica undSaci mechanizmus, je na jednej strane volne
otoéne wuloZen& prostrednictvom GlozZného otvoru 12 na volInom
konci tGloZnej Gasti 9 a na druhej strane je vybavenéd
pripojovacim elementom 13, ktory je upevneny zanitovanim do
vyberania v tvare otvoru v pédke 11 vytvorenej ako prirez z
plochého materidlu a m& na jednej strane pripojovaci ¢ap 14 pre
lanko 10 brzdy a na druhej strane preénievajici koniec 15 na
zdber zataZovacieho ramena 16 nastavovacej pruziny 17. Trvale
na pdku 11 vytvéarajicu unadsSaci mechanizmus pdsobiaca
nastavovacia pruZina 17 Jje vytvorend ako plochd Spir&lové
pruZina a prostrednictvom upinacieho ramena 18 a na vykrese
bliZSie nezndzornenej objimky je upevnend na GloZnej Gasti 9
vytvarajicej os 2. S pdkou 5 rucnej brzdy vytvarajldcou undiaci
mechanizmus p&ka 11 uskutoéni prostrednictvom pri pritiahnuti
rucénej brzdy 1 samoCinne zaskakujlGcu, tvarove pevni spojku 19,
¢im vznikne pohédiiacie spojenie. Spojka 19 sa skladd v podstate
z axidlne prestaviteIného spojkového kotG&a 20, z vysaGvacej

pruziny 21 spojky 19 a 2z ozubenia 22 na pédke 11, ktoré je



usporiadané slstredne k GloZnému otvoru 12 a ktoré je
nasmerované v axidlnom smere. K axidlne nasmerovanému ozubeniu
22 paky 11, vytvdrajicej undSaci mechanizmus, je priradené
komplementirne vytvorené ozubenie 23 spojkového kota&a 20.
Spojkovy kotdi¢ 20 Jje usporiadany prostrednictvom &estihranného
vyberania 24 neotone, ale axi&lne posuvne na zodpoveda‘jicom
Sestihrannom vytvoreni (loZnej &asti 9, pri&om pska 5 rucnej
brzdy 1 je prostrednictvom tieZz ako Sestihran vytvoreného, na
vykrese blizsie neznédzorneného, pripojovacieho vyberania
usporiadand neotoéne na GloZnej éasti 9, a to tak, Ze kazdy
vykyvny pohyb pdky 5 ruénej brzdy 1 m& nitene 2za nisledok
otoény pohyb spojkového kotdéa 20. K samodinnému a v z&vislosti
na pritahovacom pohybe paky 5 ruénej brzdy 1 nttenému
zasdvaniu padky 5 rucnej brzdy 1, ktord je v uvolnenej polohe
pod vplyvom vysidvacej pruziny 21 spojky 19 vytvorenej ako
tanierovd pruZina vysunutej tvarove pevnej spojky je priradeny
zaslGvaci mechanizmus, skladajlici sa z vyberani 26, ktoré sa
usporiadané na zadnej strane 25 spojkového kotdda 20, maja tvar
segmentu a sG nasmerované axi&lne, ako aj zo zasdvacich
vystupkov 28, ktoré siG usporiadané na mostikovom unadadi 4 na
kruhovej drédhe, ktord je sistrednd s GloZnym otvorom 27 pre
GloZnG ¢ast 9. U znazorneného prikladu uskutoénenia, ako je to
badateIné najmid z obr. 4, sG na =zadnej strane 25 spojkového
kotica 20 upravené celkom tri v okrajovej oblasti rovnomerne
rozdelené, v tvare segmentov vytvorené vyberania 26, ktoré st
priradené k zasGvacim vystupkom 28, vytvorenym pretladovanim v
tvare bradaviek a wusporiadanym na mostikovom uniZa&i 4 v
kruhovej drédhe slstrednej s udloZnym otvorom 27 v rovnakych
vzajomnych odstupoch. Aby sa zabezpe&ilo spoXahlivé zasfivanie
tvarove pevnej spojky vytvarané ozubeniami 22 a 23, s
vyberania 26 v tvare segmentov na zadnej strane 25 spojkového
kotiéa 20 vybavené najmenej na ich radi&lne nasmerovanych
okrajoch s n&behovou rampou na bradavkovité zasGvacie vystupky
28 skoseniami 29, vytvorenymi na mostikovom un&sad&i 4.



Ako je to badatelné najm& z vyobrazeni na obr. 3, zaberaja
zasGvacie vystupky 28 vytvArajGce bradavkovité vytlacéky na
mostikovom undSaéi 4, pokial je paka 56 rucnej brzdy 1 v
uvolnenej polohe, do segmentovych a axi&lne nasmerovanych
vyberani 26 na zadnej strane 25 spojkového kotdda 20, &im je
spojkovy  kotG&é 20 pridrZiavany prostrednictvom vysivacej
pruziny 21 spojky 19 v posunutej polohe, v ktorej jeho axi&lne
nasmerované ozubenie 23 je mimo z&ber s komplementdrne axidlne
nasmerovanym ozubenim 22 p&ky 11, vytvarajicej unédSaci
mechanizmus. Na zadiatku v pritahovacom smere nasmerovaného
vykyvného pohybu pdky 5 ruénej brzdy 1 sa prostrednictvom
Sestihranného vyberania 24 nitene pooto&i tiez spojkovy kotGé
20, ¢im sa dostanid zastGvacie vystupky 28 vytvérajice
bradavkovité pretladky na mostikovom un&Za&i 4 do prekrytia so
skoseniami 29 na segmentovych vyberaniach 26 na zadnej strane
25 spojkového kotG&a 20 a oproti pésobeniu vysQvacej pruziny 21
spojky 19 tak vynati axidlne posunutie spojkového kotidd&a 20, a
to tak, Ze jeho axidlne ozubenie 23 sa dostane do tvarove
pevného z&beru s axidlnym ozubenim 22 na pdke 11 vytvaraijicej
undSajaci mechanizmus a tym sa vytvori pevné spojenie paky 5
ruénej brzdy 1 s p&kou 11. Rovnaky proces prebehne pri uvorneni
ru¢nej brzdy 1 v opadnom smere, takze spojka vytvorend ozubenim
22 a 23 vysunie v uvoliiovacej polohe upravend pdku 5 rucnej
brzdy 1 pdsobenim vysiGvacej pruziny 21 spojky 19 a spojenie
medzi pdkou 5 rudnej brzdy 1 a medzi pakou 11 undsacieho
mechanizmu je 2ruZené a na teraz volne otoé&nd padku 11
undSacieho mechanizmu pésobiaca nastavovacia pruzina 17 mdéize
na odstranenie v brzdovom tahu pripadne vzniknutej véle
premiestnit pdku 11 vytvarajlcu undZaci mechanizmus do pripadne
pootocenej vystupnej plohy, zodpoveda jice j obnovenému
pritiahnutiu ruénej brzdy 1.



pr14-94

....10_

PATENTOVE NAROKY

1. RuCnéd brzda na motorové vozidlo vybavenid samo&innym
nastavovacim zariadenim, u ktorej je p&ka ru&nej brzdy, v§kyvne
uloZend na mostikovom un&Sadi vybavenom ozubenim, upevnitelrn&
prostrednictvom z&merne vysunuteInej upeviiovacej z&padky Vv
kazdej IubovolInej pritahovacej polohe na mostikovom undSa&i a u
ktorej Jje padka ruénej brzdy dalej spojiterlna prostrednictvom
pruzZinou zatazeného spojovacieho mechanizmu s undsSacim
mechanizmom pre lanko brzdy, ktoré ije tiez uloZené na
mostikovom un&sSaci a ktoré je v smere ot4&dania ovplyviiované
pruzinovym zataZenim vytvAranym nastavovacou pruzinou, vy -
znacujlGca sa tym Ze paka (5) ruénej brzdy (1)
samocinne zasunutelnej, tvarove pevnej spojky (19) v
uvolniteInom pohédfiacom spojeni s uni$acim mechanizmom pre lanko
(10) brzdy, ovplyviiovatelnym nastavovacou pruzinou (17).

2. Rucnd brzda podla ndroku l, vy znacédujuica sa
t ym 2e undSaci mechanizmus s pé&kou (5) ruénej brzdy (1)
spojujuca tvarove pevnd spojka (19) sa skladd z axi&lne
ozubeného spojkového kotGéa (20) a z na un&Sacom mechanizme
vytvoreného komplementirneho axi&lneho ozubenia (22, 23), ako
aj z vysGvacej pruziny (21) spojky (12) a zo zasftivacieho
mechanizmu.

3. Rucnéd brzda podla nfroku la 2, vyznadé¢u jadca
satym, Ze pdka (5) ruénej brzdy (1) a spojkovy kota& (20),
ako aj undSaci mechanizmus sG podopreté prostrednictvom
spoloCnej dGloZnej &asti (9) vykyvne, pripadne oto&ne okolo
spoloCnej osi (2) na mostikovom un&Sadi (4) undsSajicom pdku (5)
ruénej brzdy (1), pri&om p&ka (5) ru¢nej brzdy (1) a spojkovy
kotd¢ (20) s navzdjom spojené neotoéne.
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4. Rucna brzda podla niroku 1 az 3, vy znacéu jaGca
sa tym Ze spojkovy koti¢ (20) je uloZeny axidlne posuvne
na jej wundSajicej GloZnej casti (9) a vysGvacia pruZina (21)
spojky (19) Jje vytvorend tanierovou pruZinou, upravenou medzi
spojkovym kotGéom (20) a medzi un&Sacim mechanizmom.

5. Ru¢néd brzda podla niroku 1 aZ 4, vy zna &u jtca
sa t y m Ze k pdke (5) ruCnej brzdy (1) s undSacim
mechanizmom spojujici tvarove pevnej spojke (19) priradeny
zasGvaci mechanizmus sa skladd 2z viacej na bocnej ploche
mostikového unéSada (4) usporiadanych zasGvacich vystupkov (28)
a zo zodpovedajiceho poétu na zadnej strane (25) spojkového
kotGCa (20) usporiadanych vyberani (26), vybavenych skoseniami
(29) vytvarajdcimi ndbehové najazdy.

6. Rucénd brzda podla ndroku 1 aZ 5, vy zna & u jaca

sa tym Ze na boénej ploche mostikového undSaca (4) sd v
rovnomernom rozdeleni okolo osi (2) podopierajiacu pdku (5)
ruénej brzdy (1) vyrazené tri zasidvacie vystupky (28), ku
ktorym sG priradené tri zhodne v rovnomernom rozdeleni okolo
osi (2) podopierajice pdku (5) ruénej brzdy (1) v z&kladnom
obryse v tvare segmentu vytvorené zahibenia v dosadace]j ploche
spojkového kotd&a (20).

7. Rucna brzda podla niroku 1 aZ 6, vy znadujaca
sa tym 2e ako 3Spirdlovd pruZina vytvorend nastavovacia
pruzina (17) je na jednej strane podopretd na GloZnej casti (9)
a na druhej strane je v zibere s un&Sacim mechanizmom.

8. RuCnad brzda podla niroku 1 aZz 7, vy zna cdu jdca
sa tym Ze undSaci mechanizmus je vytvoreny jednoramennou,
voIne otoéne na uloZnej casti (9) uloZenou p&kou (11) a ako
Spirdlovd pruZina vytvorend nastavovacia pruzina (17) je v
zdbere prostrednictvom radidlne nasmerovaného zataZovacieho
ramena (16) na jej volnom konci.
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9. Ruéné brzda podYa ndroku 1 az 8, vy zna éujiaca
s a t ¢¥m Ze undSaci mechanizmus a nastavovacia pruZina (17)
s usporiadané na navzdjom protilahlych stran&ch mostikového
unisSaca (4).

10. Ruénd brzda podla ndroku 1 azZz 9, vy zna céu jiadca
sa tym Ze na voInom konci pdky (11) vytvarajicom undsaci
mechanizmus je usporiadany pripojovaci element (13), ktory
prechddza cez ako prirez z plochého materidlu vytvoreni péku
(11) a m& na Jjednej strane uloZenie vhodné na z&ber
zataZovacieho ramena (16) Spirdlovej pruZiny vytvarajidcu
nastavovaciu pruZinu (17) a na druhej strane pripojovaci
element (13) pre lanko (10) brzdy, pripadne pre s nimi spojeni
pripojovaciu ¢ast.



Pv 13-759

OBR. 1



79 77

2 "yq0




PV 13-99

-
o
a
)




P 13-79




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

