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Rameno stirade, zejména pro &isténi Eelniho skla automobilu
ma upinaci souast (3), ktera je opatfena objimkou (9) pro
pojmuti hFidele (2) stirade, pfi¢emZ tato objimka (9) je
kompaktne vytvarovana v plechovém dilu tvokicim hibet (6) a
z boku je ohrani¢ena botnimi sténami (7, 8) spojenymi

s uvedenym hibetem (6), pfi¢emz objimka (9), hibet (6) a
boni stény (7, 8) jsou celistvé tvarovany jako jediny dil
tvorici upinaci sou&ast (3), u nichZ je dosaZeno ploché
konstrukee a soucasné schopnosti prenaset vysoke kroutici
momenty tim, Ze jsou hrany (12, 13) upinaci souasti (3), nebo
spise hrany objimky (9) a bo¢ni stény (7, 8) nasmérovany k
Celnimu sklu vozidla.
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Rameno stirace

Oblast techniky

Vynilez se tyka ramena stirate, zejména pro &isténi Eelniho skla automobilu, které ma upinaci
soulast, kterd je opatfena objimkou pro pojmuti hfidele stirade, pficemz tato objimka je
kompaktné vytvarovana v plechovém dilu tvoficim hibet a je ze stran obklopena bo¢nimi sténami
spojenymi s uvedenym hibetem, pfiGemZ objimka, hibet a boéni stény jsou celistvé vytvarovany
jako jediny dil tvofici upinaci sougast.

Znamy stav techniky

Patentovy spis DE 39 26 714 Al popisuje upinaci souéast vyrobenou z hluboko-tazeného
plechového dilu. Tento plechovy dil se ziska vyraZenim zplechového pasu a ohne se do
pozadovaného tvaru v hluboko-tazném razicim stroji. Upinaci soucast je v podstaté tvotena
dvéma prvky, jmenovité objimkou pro pojmuti h¥idele stirae a plechovym obloZenim, které
obklopuje uvedenou objimku. Uvedena objimka a uvedené plechové oblozeni jsou vyrobeny
z jednoho jediného kusu plechového pasu. Avsak uvedena objimka neni pfimo spojena se
hibetem plechového obloZeni, jehoZ hibet priléhd k uvedené objimce. Lépe fegeno, uvedena
objimka pouze voln& opfena o uvedeny hibet. Bylo zjiiténo, Ze jednodilnd kombinace uvedené
licové strany a objimky umoziiuje pfenos velkych sil a todivych momentt, takZe se neni tieba
obavat zidnych deformaci upinaci soudasti v pripadg, Ze se uvedené rameno stérace zasekne.

Patentové spisy DE 34 795 Al a FR 2 550 110 B1 popisuji upinaci soudast, ktera je vyrobena
obdobnym zpiisobem hlubokého taZeni. P¥i pouziti této upinaci souasti, ve které tvoii objimka
pro hfidel stiraCe a uvedeny hibet jediny dil, je moZné prenaset vyssi todivé momenty. Aviak tato
upinaci soucast vyZaduje specialni kryt, ktery po nasroubovani uvedené upinaci soudasti na
htidel stirale, ptekryje a skryje konec htidele stirade a upinaci matici. takZe, za ti¢elem tohoto
zakryti je tfeba zavést samostatny dil, ktery ma byt upevnén pruzné nebo pohyblivé k uvedené
upinaci sou¢asti.

Z patentového spisu DE 34 28 795 Al vyplyva i pfedmét tohoto vynalezu, kterym je poskytnuti

ramene stirale, pomoci kterého se budou pfenadet vysoké kroutivé momenty a ktery nebude
vyZzadovat dalsi kryci dil.

Podstata vynélezu

Jak jiz bylo uvedeno, pfedmét tohoto vynalezu spo&iva v tom, Ze hrany hluboko-taZené upinaci
soucastky nebo spiSe hrany objimky a bo&ni stény smétuji k &elnimu sklu uvedeného vozidla.

Diky tomuto provedeni upinaci sougésti, kterA ma v podstaté formu U-tvaru otevienou smérem
k €elnimu sklu vozidla. Vyhodou tohoto provedeni je, ze viechny hrany uvedené upinaci soucasti
sméfuji k uvedenému vozidlu, takZe se sniZuje nebezpeéi podkozeni na minimum. Kromé toho
neni zapotfebi Zidného krytu, ktery by musel zakryt uvedenou upinaci soucast z vnéjsi strany
potom, co se upevnila na hfidel stirale, aby se zabranilo jakémukoliv nebezpe¢i zranéni
zpisobeného hranami. Uvedena upinaci soutést pojimajici h¥idel stirate je pfidrzovana matici,
ktera spoiva na hibetu upinaci soulasti. Tato matice maze byt zakryta naptiklad plastickou
zitkou umisténou na uvedené matici. Nicméné je také mozné navrhnout uvedenou matici jako
zavienou matici, takze nebude déle potfebna Zadna matici—kryjici plastick4 sougastka. Pfi pouziti
hran sméfujicich k uvedenému &elnimu sklu vozidla je mozné navrhnout takovou upinaci
soucast, ktera sahd aZ k povrchu karosérie uvedeného vozidla. Kromé& toho, provedeni upinaci
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soucasti podle vyndlezu umoZziiuje maximalné plochou konstrukci, ktera umoziiuje dosazeni
optimalnich aerodynamickych vlastnosti.

Dal§im pokrokem je, ze hibet pfimo pfechazi z boénich stén do uvedené objimky. Vyhodou
tohoto provedeni je, Ze uvedena matice, ktera fixuje upinaci sou¢ast na uvedeny konec hfidele
stirae, mze spoCivat celym svym povrchem na uvedeném hibetu, coZ zajisti bezpené pfidrzeni
a zabrani jakémukoliv bezdé€nému a nevhodnému uvolnéni. Také je mozné vlozit mezi upinaci
matici a hibet t&snici podlozky a/nebo pérové podlozky. S vyhodou se pouzivaji samosvorné
matice.

V jednom prikladném provedeni se bude tloustka stény uvedené objimky smérem k uvedené
hrané zmensovat. Timto zplisobem je mozné pfizpusobit uvedenou upinaci soucast specifickym
tvardm konctii hfideli v zavislosti na pranich zakaznikd. Zejména je mozné prihlizet ke
specifickym pevnostnim technickym podminkdm. Za timto u¢elem miZe mit objimka vélcovité
provedeni nebo miize mit uvedena objimka tvar komolého kuzele. Uvedena objimka ma tvar
odpovidajici provedeni konce uvedené htidele stirace, aby mohla byt pevné spojena s koncem
uvedené htidele. Optimalni adaptace objimky na uvedeny konec hfidele stirace se dosidhne
pouzitim elasticky poddajné stény objimek. Vzhledem k utazeni uvedené matice na uvedeném
konci htidele stirace, je upinaci soucast pfitlacena na rymovany povrch komolého kuzelu hiidele
stiraCe tak, Ze mezi uvedenou upinaci soucasti a hfideli stira¢e vznikne pozitivni frikéni spoj.

Dalsim pokrokem je to, ze u provedeni podle vynalezu uvedené bocni stény vybihaji za
uvedenou objimku smérem k &elnimu sklu uvedeného vozidla nebo pfesnéji vybihaji ve sméru
uvedené hridele stirate. Diky bo€nim stranam uvedené upinaci soucastky miize konec téméf
licovat s povrchem karosérie vozidla, takZze mezi povrchem karosérie vozidla a spodnim hranou
uvedené upinaci soucasti bude pouze mald mezera. Timto zpusobem je mozné dosahnout
s ohledem na ramena stéracl umisténa pod krytem motoru maximalné ploché konstrukce. Takze
mezera, ktera existuje mezi koncem krytu motoru pfilehlym k ¢elnimu sklu a ¢elnim sklem
samotnym a skrze kterou je uvedené rameno stéraCe vedeno smérem ven mize byt relativné
uzka.

U vyhodného provedeni je smérem nahoru orientovany povrch uvedeného hibetu navrzen tak,
aby slouzil jako opérny povrch pro upinaci prostiedek, jakym je napfiklad upinaci matice, ktera
fixuje upinaci souéast na htidel uvedeného stirace. U takového provedeni mize byt uvedeny
opérny povrch hladky nebo zvinény jako axiélni loZisko s vypruzenymi segmenty. To bude mit
aretaéni ucinek proti jakémukoliv uvolnéni upinaci matice, kterd spoCivd na tomto povrchu.
V tomto piipadé, nebudou potiebna pro zajisténi upinaci matice jiz Zadna dalsi soucastka, takze
uvedena konstrukce muze byt dokonce uzsi. Kromé toho, pfislusna uroveii kontaktu zajisti, aby
bez jakychkoliv dalsich soucastek byl horni konec uvedené objimky tésné uzavien proti

pronikani jakékoliv vlhkosti a ne€istot.

Frik&niho spojeni upinaci soucasti a hfidele stérace lze snadno dosahnout, pokud bude povrch
uvedené objimky, ktery je orientovan smérem k hiideli stiraCe, povrchové strukturovan. Vyrazem
»povrchové strukturovan®, jak je zde pouZit, se rozumi, Ze povrch neni hladky, ale je profilovan
a tedy opatfen pravidelné nebo nahodile rozmisténymi vyviSeninami, takZe v pfipadé€, ze bude
upinaci souast s povrchové strukturovanou objimkou umisténa na ryhovany konec hiidele
a fixovana pomoci matice, umozni ryhovanému povrchu lépe se zaryt do povrchové struktury
vnitiniho povrchu této objimky a vytvofit tak pevny a proti posunu zabezpeleny spoj.

Vsechny dal3i vlastnosti, vyhody a detaily tykajici se tohoto vynalezu se stanou zfejmymi
a prostudovani nasledujiciho podrobného popisu vyhodného provedeni s pfilehnutim k pfiloze-
nému obrazku.
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Struény popis obrazku

Obrazek 1 znézoriiuje podélny fez upinaci soudasti pripevnénou na htidel stirace.

Na obrazku oznaduje vztahova znagka 1 konec upinaci soudasti 3, ktery je orientovan k htideli 2
stiraCe. Tento konec 1 je umistén na ryhovaném kuZeli 4 h¥idele 2 stirade a je zajistén pomoci
matice 5 proti svévolnému a nezddoucimu uvolnéni. Uvedeny konec 1 ma hibet 6, boéni stény 7
a 8 a objimku 9. Uvedeny htbet 6, bo¢ni stény 7 a 8 a uvedena objimka 9 jsou tvafeny hlubokym
taZenim z jednoho kusu plechu. Pfi tomto postupu se nejprve uvedeny kus plechu predrazi
pomoci raznice o malém priméru a néasledné hlubokym taZenim smérem dolii ziska uvedena
objimka 9. Potom se tato objimka 9 roz3ifi do formy kuZele s thlem sklonu 15° a7 20°, zpravidla
18°55°, a takto vytvoreny kréek 10 se péchuje, pfiemz je uvedeny material tlagen k vrcholu
uvedeného kuZzele. Timto zpisobem se dosihne v podstaté stabilniho spoje mezi uvedenym
hibetem 6 a uvedenou objimkou 9. Vn&jsi povrch 11 objimky u tohoto provedeni mize byt
valcovity. Na obrazku je vyrobni postup znizomnén &arkovanymi &arami. Prvni krok tohoto
postupu hluboké taZeni uvedeného valcovitého kréku 10 smérem dolii je znazorngno &arkovanou
Carou, zatimco kréek 10°, rozsifeny do formy kuzele, je znazornén pomoci teCkované ¢ary.

Z uvedeného obrazku je navic jasné patrné, Ze uvedené hrany 12 a 13 stejné jako uvedena
objimka jsou namifeny ve sméru htidele 2 uvedeného stirade nebo spiSe smérem k nezobraze-
nému Celnimu sklu a povrchu karosérie uvedeného vozidla. V tomto piipadé je mozné zakryt
horni konec uvedené htidele 2 stirage pomoci bocnich stén 7 a 8, takZe upinaci soudast 3 bude
kon€it pfimo nad povrchem karosérie uvedeného vozidla. Vyhodou tohoto provedeni upinaci
soucasti 3 je to, ze miize byt konstruovana v maximalné ploché variant&. Dalsi vyhodou pfimého
provedeni hibetu 6 je, Ze matice 5 miZe namisto na axialnim lozisku 14 s vypruzenymi segmenty
nebo na tésnicim krouzku spocivat pfimo na jeho vn&j$im povrchu a ze upinaci soudast 3 miize
byt pritlatena na ryhovany kuzel hiidele 2 stirale bez pritomnosti jakékoliv dalsi soudastky.
Optimalni frikéni a pozitivni spoj lze dosahnout tak, tim, Ze Ghel uvedeného kuZele objimky 9
bude o néco mensi nez thel ryhovaného kuzele 4 hfidele 2 stirae, takze uvedena objimka 9 se
v piipadé€, Ze bude stazena matici 5, lehce rozsiti. Kromé toho maze mit vnitini povrch uvedené
objimky 9, ktery se opira o uvedeny kuzel 4, strukturu do uvedeného vnitiniho povrchu uvedené
objimky 9.

Jak zndzorfiuje uvedeny obrazek, jako matici 5 lze pouZit matici jednoduchého typu, ale lze
napfiklad pouzit i zavfenou matici. Provedeni znizornéné na obrazku znazorfiuje matici 3, pfes
kterou je mozné po jejim dotazeni pievléci krytku 15, kterou lze pevné ukotvit pomoci zarazky
16, ktera je zachycena pod uvedenou matici 5.

PATENTOVE NAROKY

1. Rameno stirale, zejména pro &isténi Eelniho skla automobilu, které mé upinaci soudast,
kterd je opatfena objimkou pro pojmuti hfidele stirade, pticem? tato objimka je kompaktné
vytvarovana v plechovém dilu tvoticim hibet a ze stran je ohrani&ena boénimi sténami spojenymi
s uvedenym hibetem, pfi¢emz objimka, hibet a bo&ni stény jsou celistvé vytvarovany jako jediny
dil tvofici upinaci sou¢ast, vyznaéené tim, Ze hrany (12, 13) upinaci sougasti (3), nebo
spiSe hrany (12, 13) objimky (9) a bo&ni stény (7, 8) smétuji k &elnimu sklu vozidla.

2 Rameno stiraCe podle niaroku 1, vyzna&ené tim, Ze pfimy ptechod mezi bo¢nimi
sténami (7, 8) a objimkou (9) tvofi hibet (6).
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3. Rameno stirade podle naroku 1 nebo 2, vyznaéené tim, Ze tlouStka stény objimky
(9) se smérem k hrané (13) zuzuje.

4. Rameno stirate podle né&kterého z pfedchéazejicich narokd, vyznacdené tim, Ze
objimka (9) ma tvar valce.

5. Rameno stiraée podle nékterého z naroki 1 az3, vyznaéené tim, Ze objimka (9) ma
tvar komolého kuzele.

6. Rameno stirade podle n&kterého z predchazejicich narokl, vyznaéené tim, Ze boCni
stény (7, 8) vybihaji za objimku (9) smérem k &elnimu sklu vozidla, nebo spise ve sméru htidele
(2) stirace.

7. Rameno stirade podle n&kterého z pfedchézejicich narokti 1 az 6, vyznacené tim,
Ze sténa objimky (9) je elasticky poddajna.

8. Rameno stirade podle nékterého z predchazejicich narokdi 1 az 7, vyznacéené tim,
e povrchy hibetu (6) orientované smérem ven jsou op&rnymi povrchy pro upinaci prostfedek,

napf. matici (5), fixujici upinaci sou¢ast (3) na htidel (2) stiraCe.

9. Rameno stirale podle nékterého z predchazejicich naroki, vyzmacéemné tim, Ze
povrch objimky (9), ktery je ve styku s htideli (2) stirace, je povrchové strukturovan.

1 vykres
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