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DESCRIPCION

Conexidn por muelle de traccion.

El invento se refiere a una conexién por muelle
de traccién para conductor eléctrico, con una pieza
de barra de corriente y un muelle de traccién dobla-
do en forma de lazo, que presenta una pata que se
apoya sobre la barra de corriente, una pata de aprie-
te orientada casi perpendicular a la barra de corriente
con una entalla de apriete y una zona abombada que
une a esas dos patas, que con una seccién trasera en
arco se transforma en la pata que se apoya sobre la
barra de corriente y con una seccion delantera en arco
se transforma en la pata de apriete.

En las conexiones por muelle de traccién conoci-
das hasta ahora el muelle de traccién tiene una forma
en la que la seccidn delantera en arco, que se transfor-
ma en la pata de apriete, en su posicién de reposo esta
claramente mas alta que la seccidn trasera en arco que
se transforma en la pata que se apoya sobre la barra
de corriente. (documento DE 27 06 482 C2, DE 295
14 509 U1). Esto tiene realmente ventajas en lo que
se refiere al accionamiento de la conexién por muelle
de traccion, puesto que especialmente también en el
caso de un dispositivo de accionamiento, el acciona-
miento que va sobre la seccion delantera en arco se
puede llevar a cabo con un simple destornillador o si-
milar desde la direccién de acuerdo con la direccién
de insercién del conductor, sin embargo en esta confi-
guracién el muelle de traccién de la configuracién con
muelle de la conexién por muelle de traccién tiene en
la posicién de reposo del muelle de traccion una altura
constructiva relativamente grande, que en numerosas
aplicaciones puede no ser deseable en el marco de la
miniaturizacién de las unidades de maniobra.

Se conoce una conexién por muelle de traccién
con por lo demds una altura de construccién reducida.
Aqui la seccidn trasera en arco estd conformada de
tal forma que con una parte de su arco esta deprimida
hasta por debajo de un plano de apoyo definido por
la extension de la pata que se apoya sobre la barra de
contacto y correspondiéndose con la barra de corrien-
te en esta zona presenta una depresion o una cuchara
moldeada en la que esta situada la parte deprimida
del arco trasero. Esto lleva sin embargo a una consi-
derable complicacion especialmente en la fabricacién
de la pieza barra de corriente y mediante la depresion
de la pieza barra de corriente disminuye también de
forma desventajosa la profundidad de insercién posi-
ble para el conductor eléctrico que va a ser insertado,
lo que especialmente en el caso de una falsa elimi-
nacién del aislamiento del conductor eléctrico pue-
de llevar a problemas de lineas de fugas y tramos de
aire.

El presente invento tiene como base la misién de
crear una conexion por muelle de traccién con una al-
tura constructiva reducida, que sea sencilla de fabricar
y garantice la profundidad de insercién habitual para
los conductores eléctricos.

La solucién acorde con el invento consiste en
esencia en que el muelle de traccién estd moldeado
de tal manera que en su posicién de reposo la seccién
delantera en arco solo presenta aproximadamente la
misma altura que la seccién trasera en arco. Prefe-
rentemente es una configuracion en la que la seccién
delantera en arco tiene como maximo la altura de la
seccidn trasera en arco.

En relacién con las conexiones por muelle de trac-
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cién hasta ahora conocidas, con esta configuracién
la fabricacién no aumenta la complicacién, en espe-
cial también, de la pieza de barra de corriente. Puesto
que la pieza de barra de corriente contiene en toda su
extension una superficie limitadora inferior plana, se
consigue también la profundidad de insercién para los
conductores eléctricos que tenian hasta ahora. Puesto
que la seccién delantera en arco solo se extiende co-
mo maximo hasta la altura de la seccion trasera en
arco la altura constructiva del muelle de traccién en la
posicién de reposo queda claramente reducida. Estas
ventajas predominan también claramente por lo que
respecta al cardcter de articulo de masas de una cone-
xién por muelle de traccién de este tipo, la exigencia
actualmente existente de tener que llevar a cabo el ac-
cionamiento con una herramienta especial.

A continuacién se describe con mas detalle un
ejemplo constructivo de una conexién por muelle de
traccion haciendo referencia al dibujo.

Se muestra:

Fig.1 una conexién por muelle de traccidn en vista
lateral, con el conductor eléctrico introducido,

Fig. 2 conexiones tripolares por muelle de trac-
cién situadas una encima de otra con los conductores
eléctricos parcialmente introducidos.

La conexién por muelle de traccién contiene una
pieza barra de corriente 1 que especialmente en cone-
xiones multipolares puede ser también una pieza de
chapa que se extiende sobre los multiples polos. So-
bre la pieza de barra de corriente 1 esta colocado un
muelle de traccion 2 arqueado en forma esencialmen-
te de lazo, que presenta una pata 3 que se apoya sobre
la pieza de barra de corriente 1 y una pata de apriete
4 orientada en esencia en perpendicular a la pieza de
barra de corriente 1. En la pata de apriete 4 se encuen-
tra una entalla de apriete 5 por la que puede penetrar
una seccion extremo de la pieza de barra de corriente
1 y que define un borde de apriete con el que un con-
ductor eléctrico 6 que ha sido introducido puede ser
apretado firmemente contra la superficie de la pieza
de barra de corriente 1.

En los ejemplos constructivos mostrados los mue-
lles de traccion 2 estédn situados sobre la pieza de barra
de corriente 1 y los conductores eléctricos 5 estén fir-
memente sujetos contra la superficie inferior de la pie-
za de barra de corriente 1. Ademas es posible, sin mas,
colocar los muelles de traccién en la cara inferior de
una pieza de barra de corriente 1 y entonces sujetar
firmemente a los conductores eléctricos sobre la su-
perficie superior de la pieza de barra de corriente.

El muelle de traccién 2 tiene una zona abombada
que une las patas 3 y 4 una con otra. Ahora el muelle
de traccién 2 tiene una seccién en arco 7 trasera con
la que la seccién abombada se introduce en la pata
3 apoyada sobre la pieza de barra de corriente 1, asi
como una seccién en arco § delantera con la que la
seccion abombada del muelle de traccién se introdu-
ce en la pata de apriete 4.

El muelle de traccién estd entonces conformado
de tal manera que en la posicién de reposo del muelle
de traccion, en la que la seccién en arco delantera tie-
ne su maxima extension en altura, esta seccion en arco
8 delantera tiene ahora aproximadamente la altura de
la seccidn en arco 7 trasera. En una forma constructi-
va preferida la seccion en arco 8 delantera tiene como
maximo la altura de la seccién en arco 7 trasera. Esto
lleva a una altura constructiva del muelle de traccién
claramente menor en la posicién de reposo y corres-
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ponde con ello a la exigencia que plantea la miniatu-
rizacién en este tipo de instalaciones de maniobra.

La figura 2 con dos conexiones por muelle de trac-
cién tripolares dispuestas una encima de otra ilustra
que especialmente en el caso de varias conexiones por
muelle de traccion dispuestas una sobre otra la dismi-
nucién de la altura constructiva tiene una efectividad
considerable.

Asi por ejemplo, se puede conseguir que en la al-
tura constructiva hasta ahora habitual para bornas de
dos pisos se pueda montar ahora tres pisos.

Puesto que en el caso de esta considerable reduc-
cién de la altura constructiva, la pieza de barra de
corriente 1 permanece plana en toda su extensién en
su superficie de contacto para los conductores eléctri-
cos, se mantiene no solo con una construccién simple
de la pieza de barra de corriente 1 sino también con
toda la profundidad de introduccién para los conduc-
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tores eléctricos como hasta ahora. Tampoco se com-
plica en la practica la propia fabricaciéon del muelle de
traccion 2 por el nuevo disefio de forma. Debido a la
colocacién mas baja de la seccién en arco 8 delante-
ra, sobre la que se ejerce el accionamiento, se obtiene
ademds la nada despreciable ventaja de una protec-
cién sobreextendida automaticamente garantizada pa-
ra el muelle de traccion 2 durante su accionamiento,
de manera que se puede prescindir de medidas adicio-
nales de proteccion sobreextendida.

En otra configuraciéon adecuada esta previsto que
la seccion en arco 7 posterior y la seccién en arco 8
delantera estdn unidas una con otra por una recesién 9
conducida a mas profundidad. La recesion 9 puede ser
utilizada en cierta medida para la proteccién de sobre-
extension y facilita ademads el accionamiento del mue-
lle de traccién con una herramienta de accionamiento
adaptada a la nueva forma del muelle de traccién.
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REIVINDICACIONES

1. Conexién para conductor eléctrico, con una pie-
za de barra de corriente (1) y un muelle de traccidn (2)
arqueado en forma de bucle, que presenta una pata (3)
que se apoya sobre la pieza de barra de corriente (1),
una pata de apriete (4) orientada aproximadamente en
perpendicular a la pieza de barra de corriente (1) con
un vaciado de apriete (5) y una zona abombada que
une ambas patas, que mediante una zona en arco (7)
trasera se transforma en la pata (3) que se apoya sobre
la pieza de barra de corriente (1) y mediante una sec-
cidén en arco (8) delantera se transforma en la pata de
apriete (4), caracterizada porque el muelle de trac-
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ci6n (2) tiene tal forma que en su posicién de reposo
la seccién en arco (8) delantera tiene ahora aproxima-
damente la misma altura que la seccién en arco (7)
trasera.

2. Conexién por muelle de traccién de acuerdo
con la reivindicacion 1, caracterizada porque la sec-
cioén en arco (8) delantera tiene como maximo la mis-
ma altura que la seccion en arco (7) trasera.

3. Conexién por muelle de traccién segun la rei-
vindicacién 1 o 2, caracterizada porque la seccién
en arco (7) trasera y la seccién en arco (8) delantera
estan unidas una con otra mediante una recesion (9)
tendida a mas profundidad.
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