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(57) Anotace:

Vyrobni zafizeni na vyrobu lehkych stavebnich hmot,
zejména plyno- nebo pérobetonu je tvoteno plnici stanici (30),
ve které se porobeton plni do forem, jednou nebo nékolika
predehfivacimi komorami (11), do kterych se zavaZeji
naplnéné formy a v kterych probiha kynuti a takzvané vazéni
pfipadné zatuhovani hmoty pérobetonu za pisobeni tepla, s
fezaci stanici (24), do které se nivazné zavazZeji ztuhlé kolace
(6) porobetonu a ve které se tyto nafeZou na poZadované
formaty, s jednou nebo nékolika topnymi komorami (9), do
kterych se dopravuji nafezané kolace (6) pérobetonu a kde se
za plisobeni tepla skladuji, s jednim nebo s vice autoklavy (2),
do kterych se kolage (6) pérobetonu zasunuji a kde se tyto
podrobuji tvrzeni parou, s vychlazovaci linkou (21), na kterou
se pro vychlazeni pfesunuji vytvrzené kolage (6) porobetonu,
kde vechna zafizeni maji kolejemi vybavené technologické
linky s nejméné jednim jednotnym zafizenim (8) predehfivaci
topné komory, ve kterém pisobenim tepelné energie hmota
porobetonu tuhne a nafezané kolage pérobetonu se plisobenim
tepelné energie zahtivaji pfed vytvrzovanim parou. Zpiisob
vyroby lehkych stavebnich hmot, pfi kterém se hmota
pdrobetonu plni do forem, ve kterych hmota vhodnymi
prostiedky vykyne a zatuhne, pfipadné ztuhne, pfiéemz se
hmota pérobetonu béhem kynuti a tuhnuti skladuje ohfata v
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pfedehfivaci komofe (11) a vykynuté a zatuhnuté kolage (6)
pérobetonu se ndvazné nejdiive feZou do poZadovanych
formatil a potom se podrobuji zahfivani v topné oblasti a
navazné vytvrzovani parou v autoklavu (2) se provadi tak, Ze
piedehfivani hmoty porobetonu a zahfivani nafezanych kolagh
(6) pérobetonu probihd v kombinovaném, jednotném zafizeni
(8) pfedehfivaci topné komory.
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Vyrobni zaFizeni na vyrobu parou tvrzenych stavebnich hmot

Oblast techniky

Vynalez se tyka vyrobniho zafizeni na vyrobu parou tvrzenych stavebnich hmot.

Dosavadni stav techniky

Parou tvrzené stavebni hmoty, zejména parou vytvrzované lehké stavebni hmoty, naptiklad poro-
pripadné plynobeton, se naptiklad zhotovuji podle nasledujiciho zpiisobu. Rozemleté suroviny
pisek, vapno, cement, nosi¢ sulfati a praskovy hlinik se spolu s vodou davkované na 3arZe misi
v misi¢i. Po miseni se tekuta hmota plni do naolejované, na kolejich pojizdné lici formy o objemu
mezi 4 a 9m’. Po naplnéni lici formy se tato pfeveze na kvasné misto, kde hmota vykvasi na
kone&ny objem a zistava stat jednu aZ Sest hodin, nez je dosaZena tuhnutim komponentii pojiva
dostateCna pevnost zasyrova pro fezani. Pak se naplnéna forma dopravuje k fezaci stanici, sejme
se a navazné€ se hmota v fezaci stanici rozfeze draty. Po rozfezani se nafezany material zavazi na
vozicich bud’ ptimo do autoklavu nebo se na odstavné plose shromaZd'uje tak dlouho, aZ se
shroméazdi naplii autoklavu a ta se pak zasune do autoklavu. Po autoklavovani, které trva obvykle

asi 12 hodin, se material vyveze z autoklavu, ve vykladaci stanici se vylozi, zabali a dopravi do
skladu.

Takové tradi¢ni vyrobni zafizeni je popsano v S. Rébert, Silikatbeton, VEB Verlag fiir Bauwesen
Berlin, Berlin 1970 a bude v nasledném podle obr. 9 vysvétleno.

V lici stanici 101 se vy¢isténé a naolejované formy plni smési porobetonu a navazné se pfevazeji
na kvasna mista 102, kde hmota ve formach vykyne a ztuhne. Ve stanici pro demontaz forem 103
se formy se syrovym kola¢em pérobetonu sklap&ji o 90° a &asti formy se snimaji az na jednu
bocni sténu formy, kterd ziistava jako vytvrzovaci dno. Jiny zplisob pfedvida presazovani kolagu
pdrobetonu na pojizdné rosty, pfi¢emz se napted sejmou viechny dily formy. Kolace pérobetonu
se navazné prevazeji do fezaci stanice 104 a tam se nafeZou na pozadované formaty. S kolage
porobetonu sejmuté dily formy se &isti v Cistici stanici 105 a nasledné se sestavi a v olejové
stanici 106 naolejuji.

Tti vytvrzovaci dna s vzdy jednim kolagem pérobetonu se podélnymi stranami vedle sebe naloZi
na po kolejich pojizdné autoklavové, pripadné vytvrzovaci voziky 107 a zavezou se do tunelu
108, ktery ma chranit kolae pred vychladnutim, zejména pted pisobenim priivanu. Z tunelu 108
se kolaCe pérobetonu, je-li k dispozici dostatedny polet autoklavovych vozikl, zavazeji do
volného autoklavu 109 a tam se podrobuji vytvrzovani parou.

Po ukonéeni vytvrzovani parou se kolace pérobetonu vyvezou z autoklavu 109 a pfemisti se pro
nasledné oSetfeni a/nebo zabaleni na odstavné stanovi$té 111.

Ma-li se pérobeton opatiit vyztuzi, vkladaji se v armovaci stanici 112 vyztuze do forem.

Takova vyrobni zatizeni maji znatné ndroky na potiebné prostory. Mnoho mista je nutno pro
koleje kvasnych mist a pro sefazovaci pted autoklavy, pficemZ je rovnéz obvyklé mit v oblasti
kvasnych mist ohtivaci tunel. V ohfivacim tunelu piisobi na kola¢ tepelné energie, z EehoZ plyne
krat3i doba kvaSeni a muiZe se uspofit misto. Nezavazeji-li se autoklavy po SarZich, ale
Jjednotlivymi vytrzovacimi voziky, mize se sice zmensit prostor pfed autoklavy, ale blokuje se
draha autoklavova kapacita.
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Aby se takova vyrobni zafizeni mohla provozovat hospodarng, musi navic byt velmi vysoké
vyrobni kapacity, naptiklad vice nez 300 000 m® za rok. Tak vysoka produkce se v mnoha
piipadech neda umistit na trhu.

Dal3i nevyhodou je, Ze pfi dosavadnim zplsobu vyroby musi byti k dispozici znany podet
forem, coZ si vyZaduje znaéné investice.

Dile se vyrobni zafizeni koncipuje individudlng a vyZzaduje vysoké naklady, protoze osvédEené
vykresové upravy se &asto nedaji pouzit. Pokud se osvédcené vykresové podklady daji pouZit,
obsahuji univerzalni vyrobni zafizeni, ktera jsou pfipravena pro viechny pfipady potieby, a proto
si vyZaduji vétsi investice.

Z BE 556 531 A je znano, Ze do forem pérobetonu naplnéna hmota se béhem kynuti a béhem
fezani a po fezani pfed autoklavovanim ohfiva. Béhem kynuti a fezani probiha ohfev v tunelu, ve
kterém je uspofaddno n&kolik fezacich stanic za sebou. Nafezané bloky pérobetonu se voziky
prevazeji do velké, vyhtivané a nékolik koleji vykazujici &ekaci komory. Nevyhodou tohoto
zafizeni je, Ze rovnéZ vyZaduje zna¢nou potiebu prostoru a Ze pro dlouhé trasy prevazeni se daji
docilit pouze malé skupiny takti.

Podstata vynalezu

Je ikolem vynalezu vytvofit zafizeni pro vyrobu poérobetonu, u kterého je vylepSenim
prostorového uspofidani podstatng snizena potfeba prostoru a u kterého se daji zvysit skupiny
taktii. Navic ma ziskat zafizeni modulovy koncept a mé byti jednoduchym zpliisobem modulové
rozsifitelné.

Tento tkol je feSen vyrobnim zafizenim a zplsobem s riznymi provedenimi, vyzna¢enymi dale.

Podle vynélezu se zvlasté kompaktniho zafizeni se zkracenymi lhiitami taktu dosihne tim, Ze se
sefazovaci prostory pted autoklavy vyuziji pro vyrobni postupy. Proto je v oblasti sefazovacich
prostor pfed autoklivy instalovania kombinovani predehfivaci a topni komora, pficemz je
spojena jedna tepelna oblast pro kynouci hmotu pérobetonu s topnou oblasti pro zahtivani jiz
nafezanych kola&l porobetonu co se tyée pouzitého, tepelnou energii obsahujiciho média, kterym
jsou kolage porobetonu zahfivané, tak?e se miize tepelné médium pievadét z topné oblasti do
predehiivaci oblasti. Ob& oblasti jsou G&elové vziajemné sousedici, zejména usporadané nad
sebou. Pfitom mohou byti oblasti umisténé v jedné komofe bez délicich stén; mohou byt délici
stény s propustmi pro tepelné médium. Je (lelné tvarovat propusté tak, aby byly otvory
ménitelné, aby byla propousténa mnoZstvi tepelného média regulovatelna. Obé oblasti mohou
byti prostorové vedle sebe. Je viak (&elné uspofadat predehiivaci oblast nad topnou oblasti,
protoze se v topné oblasti pracuje s vy3$i hladinou tepelné energie a protoze tepelné médium
samo o sob& proudi zdola nahoru, mohou odpadnout prostiedky, které by dopravovaly tepelné
médium z topné oblasti do piedehfivaci oblasti.

Vynalezecké kombinované predehfivaci a topné zafizeni se v nasledujicim bude pro
jednoduchost oznaGovat jako predehfivaci topna komora, kterd je rozdélena na oblast
piedehfivani a oblast zahfivani, pfitemZ mohou byti oblasti i oddélené dElicimi sténami.
Kombinovana predehtivaci topnd komora se mize pouzivat i cirkulaénim zplisobem, kdyz se
kola& porobetonu po kynuti a zatuhnuti vyveze z kombinované piedehfivaci topné komory,
rozieZe se a navazné se pro pokradujici zahtivani znovu do komory zaveze.

Podle vynalezu se Gi¢elnym zpiisobem oblast miseni a oblast fezani usporadavé na vy33i Grovni,
ptipadné na vyvySené plosing, tak?e je mozné uvarovat se vykopi, napfiklad fundamentl
zafizeni, které jsou obvykle velmi drahé.
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Pfi vynélezeckém modulovém uspofiddani kombinované piedehtivaci topné komory
s predehfivaci oblasti nad topnou oblasti, ktera licuje s &elni stranou autoklavu, je vyhodné, Ze se
takové zafizeni v této kombinaci d4 bo&né modulovité roziifovat. Pfedehfivanim kynoucich
a zahfivanim rozfezanych kola¢a pérobetonu v oblasti sefazovaci prostory pred autoklavem se
s Gisporou mista optimaln& vyuziva relativné mala plocha; navic se lhiity taktu, zejména pribsh
autoklavovani zkrati tak, ze se miZe zvysit vyrobni kapacita a mohou se sniZit vyrobni néklady,
protoze piedehiivani a vytipéni sniZuji potfebnou reak&ni energii pfi autoklavovani.

Piiklady provedeni vynalezu

Piiklad vynédlezeckého vyrobniho zafizeni bude v nasledném pomoci obrazkdi na vykresu
vysvétlen. Ukazuji:

obr.1  schematicky vynalezecké zatizeni s pfedehfivaci topnou komorou v pfi&éném pohledu;
obr.2  schematicky vynalezecké zafizeni podle obr. 1 v pidorysu;

obr.3  dalSi zpisob provedeni vyndlezeckého zafizeni s ptedehfivaci topnou komorou
v pri¢ném pohledu;

obr.4  zafizeni podle obr. 3 v piidorysu;

obr.5  dalsi zpisob provedeni vynalezeckého zafizeni s kombinovanou predehfivaci topnou

komorou v pfi¢ném pohledu;
obr.6  vyndlezecké zafizeni podle obr. 5 v schematickém piidorysu;
obr.7  zakladni modul vynalezeckého zafizeni v pidorysu;
obr.8  zatfizeni podle obr. 7 ve vy33im stupni vystavby;
obr.9  znamé zafizeni na vyrobu pérobetonu.

Celé zafizeni na vyrobu pérobetonu 1 (obr. 1, 2) je pfizemni, pfipadné uspotiddané na zdkladové
desce 35, a ma napiiklad dva stejné dlouhé autoklavy 2, které jsou ve vztahu k svym podélnym
rozmérim usporadané vedle sebe a na stejné drovni.

Autoklavy 2 se mohou otevirat aspoil na jedné &elni strané a jsou vybavené koleji 3, ktera se
rozprostird uvnitf paralelné k podélné ose 4. Autoklavy 2 se zavazeji takzvanymi vytvrzovacimi
voziky 5, na kterych jsou uloZené nafezané kolale 6 pérobetonu. Na otevirané Celni strané

wry v

autoklavu 2 je usporadéana pfi¢né k podéIné ose 4 autoklavii 2 posuvna plo%ina 7.

Ve sméru koleje 3, pfipadné podélné osy 4 vedle sebe leZicich autoklavii 2 je uspofadané jedno,
jednu jednotku tvofici pfedehfivaci a topné komorové zafizeni 8 (dile oznalované jako
predehfivaci topna komora). Pfedehiivaci topna komora ma vytapénou oblast 9, ptipadné topnou
prostoru, kterou prochazeji koleje nebo kolejnice 3a, které licuji v prodlouzeni na kolejnice 3
a/nebo jsou k nim paralelni. Na tyto koleje 3a se daji odstavit a ve sméru k autoklaviim 2 mohou
pojizdét vytvrzovaci voziky 5 s kolagi 6 porobetonu. Mezi paralelng vedle sebe uspofadanymi
kolejemi 3a miiZze miti topna oblast 9 op&rnou nebo délici sténu 10, kterd miZe byti prolomena,
takZe ji oddélené prostory komor 9 jsou spolu atmosféricky spojené. Nad topnou oblasti 9 pro
vytvrzovaci voziky 5 je vytvofena predehfivaci oblast 11, pfipadn& piedehtivaci komora
v piedehfivaci topné komore, zafizeni 8. V predehfivaci oblasti 11 se odstavuji pojizdné lici
formy 12 pérobetonu s v nich se nalézajici kynouci a tuhnouci hmotou pérobetonu. Formy 12
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pfipadné jejich podéInému rozméru, uspofddané nad a paralelné ke kolejim 3a.

Na zakladé rozdilnych prostorovych tvarli a rozmért licich forem 12 pérobetonu a vytvrzovacich
vozikit 5 maji koleje 13 jiny rozchod neZ koleje 3a, takZe napiiklad tfi vedle sebe uspofadané
fady licich forem 12 pérobetonu v piedehtivaci oblasti 11 jsou postavené nad dvéma vedle sebe
uspofddanymi fadami vytvrzovacich voziku 5 na kolejich pfipadng kolejnicich 3a.

Mezi predehfivaci oblasti 11 a topnou oblasti 9 mizZe byti také uspofadana dé&lici sténa 14, ktera
ma zejména prestavitelné propusti pro proudéni jesté dostate¢nou tepelnou energii vykazujiciho
topného média z topné oblasti 9, takZe se miiZe predehfivaci oblast 11 pfimé&fené napéjet topnym
médiem z topné oblasti 9.

Koleje, pfipadn¢ kolejnice 13 piedehfivaci oblasti 11, jsou naptiklad uspofddané na nosné
konstrukei stojanti nad topnou oblasti 9. Délici sténa 14 muze odpadnout, jsou-li tepelné bilance,
pfipadné vyména topného a pkedehfivaciho média mezi topnou prostorou, oblasti 9
a pfedehfivaci prostorou, oblasti 11 odpovidajicim zpliisobem sladéné tak, Ze tepelna energie pro
predehfivaci prostoru, oblasti 11 odpovida potfebné, pfipadné pozadované energii.

Co se ty€e podélného rozprostirani koleji pfedehtivaci topné komory, zafizeni, 8 je v koncové
oblasti 15 privracené k autoklaviim 2 uspofadan podél jefabové drahy 17 preklapéciho jefabu 17a
pojizdéjici preklapéci jefab 17a a v koncové oblasti 16 odvricené od autoklavi 2 pricny jetab 18,
pojizdéjici po ptiéné jefabové draze 18a. Pod piiénou jefabovou drahou 18a je uspofddana
pojizdna plosina 19, jejiz smér posuvu je nasmérovén pfiéné k podélnému sméru kolejnic 3a, 13
predehfivaci topné komory. Podél podélné strany piedehiivaci topné komory, zafizeni, 8 je
vychlazovaci trat’ 21 s koleji 20, na kterou se odstavuji pro vychlazeni z autoklavii 2 vyvezené,
hotové parou vytvrzené kolage 6 porobetonu na vytvrzovacich vozicich 5. Kolej 20 vychlazovaci
traté 21je pfiblizné stejné dlouhd jako predehfivaci topna komora zafizeni, 8§ a milize se na ni
najizdét a sjizdét na strané pfivracené k autoklaviim 2 z posuvné ploSiny 7 a na protilehlé strané
na posuvnou plosinu 19.

Vychlazovaci trat’ 21 muze byti opatiena oplasténim 22, které vytvari chladici tunel 23. Mezi
Jjefabovymi drahami 17 a 18a je mimo pfedehfivaci topné komory, zafizeni 8, pfipadné mimo
vychlazovaci traté 21 umisténa fezaci stanice 24, pfi¢emZ stanici 24 integrujici technologicka
linka 25 je vybavena koleji 26 a ma pfiblizné stejnou délku jako predehtivaci topna komora,
zatizeni 8, pfipadné vychlazovaci linka 21, a proto se na ni miZe najizdét a zni sjizdét
v koncovych oblastech pomoci preklapéciho jetdbu 17a podél jefabové drahy 17 a pfiénym
Jjetabem 18 podél jetabové drahy 18a.

U dalSiho prodlouZeni jefabovych drah 17 a 18a se paralelné k predehfivaci topné komorte,
zafizeni 8, k vychlazovaci lince 21 a k technologické lince 235, ktera obsahuje fezaci stanici 24
predvida dalsi technologicka linka 27, na které je za sebou uspofadana Cistici stanice 28, olejova
stanice 29 a plnici stanice 30 forem 12 pérobetonu.

Kolej 20 vychlazovaci linky 21 pfesahuje pfes pfitnou jetdbovou drahu 18a, pficemZ je tam
vedle koleje 20 usporadana vykladaci, jednotici a balici stanice 31 pérobetonovych cihel.

Vedle plnici stanice 30 je umistén misi¢ 32 s hubitkou 33. Ugelnym zpiisobem je fezaci stanice
24, pripadné technologicka linka 25 s fezaci stanici 24 a technologicka linka 27 s plnici stanici 30
uspofadana na zvy3ené urovni 34nad zakladni deskou 35, pfi¢emz obvykla spodni ¢ast 36, uréena
pro odvadéni zlomki piipadné rozdrobené porobetonové hmoty, je rovnéZz jesté uspofadana nad
zakladni deskou 35.

Funkce takového vyrobniho zafizeni porobetonu bude v nasledném vysvétlena. Prazdné forma 12
porobetonu se v oblasti preklap&ci jefabové drahy 17 nasadi na technologickou linku 27, zaveze
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se do Cistici stanice 28 a vycisti se, ndvazn& se pieveze do olejové stanice 29, naolejuje se a pak
se pfemisti k plnici stanici 30, kde se naplni hmotou pérobetonu. Naplnéna forma 12 pérobetonu
se pfeveze do oblasti pfi¢ného jefdbu 18 a tam se nadzvedne pFiénym jefabem 18 do drovné
predehfivaci oblasti 11, pfesadi se na jednu zkoleji 13 v oblasti pfitné jefdbové drahy 18a
v predehfivaci oblasti a zaveze se do predehfivaci oblasti 11 pfedehtivaci topné komory, zatizeni
8. Forma 12 porobetonu s pérobetonovou hmotou projizdi spolu s dal$imi napinénymi formami
krok za krokem predehtivaci oblast 11, aZ projede predehfivaci oblasti 11 a pfesune se v oblasti
preklapéci jetabové drahy 17 na kolej 13. Formu 12 poérobetonu s hotové ztuhlou hmotou
porobetonu zde pfevezme preklapéci jefab 17a a pieveze ji ve sméru ke koleji 26 technologické
linky 25. Ptitom se forma 12 pérobetonu preklopi o 90°. Poté co je forma 12 pérobetonu s jako
vytvrzovaci dno ponechanou bo¢ni sténou nasazena na kolej 26, odtahnou se zbyvajici tvarové
dily pérobetonové formy smérem nahoru a rekombinuji se vedle koleje 26s od vykladaci stanice
31 ptichazejicim vytvrzovacim dnem 12a do nové formy 12 pérobetonu a nasledné se opét posadi
na technologickou linku 27.

Na vytvrzovacim dnu 12a lezici kola¢ 6 porobetonu se zavaii na koleji 26 technologické linky 25
do fezaci stanice 24a tam se nafeZe na poZadované formaty. Od vystupni strany fezaci stanice 24
se dostava vytvrzovaci dno s nafezanym kolalem 6 porobetonu do oblasti p¥iné jefabové drahy
18a. Tam jej pfevezme pfi¢ny jetab 18 a posadi jej na volny vytvrzovaci vozik 5. Po nasazeni tfi
takovych kolach 6 pérobetonu na vytvrzovaci vozik 5, pfesune se tento vytvrzovaci vozik 5
posuvnou plo3inou 19 do oblasti jedné z koleji 3a topné oblasti 9 predehfivaci topné komory,
zafizeni 8 a navazné se zaveze piicné k posuvné plosiné 19 do topné oblasti 9. Posuvna plosina
19 mtiZe byti prostorové soudasti topné oblasti. Ve vstupnich a vystupnich oblastech predehiivaci
oblasti 11 a topné oblasti 9 mohou byti propusti, pfipadné vrata (neznizorn€no), kterymi se
zabrani tepelnym ztritam a/nebo puisobenim priivanu.

Vytvrzovaci voziky 5 s vzdy tfemi vytvrzovacimi dny 12a, na kterych lezi kolaCe 6 porobetonu
se vtopné oblasti 9 predehfivaci topné komory, zafizeni 8 sefazuji do vlaku vytvrzovacich
vozikli 5 a uritou dobu se zahfivaji.

Uvolni-li se autoklav 2, které je uspofadan v prodlouZzeni jedné z koleji 3a, miize se kompletni
vlak vytvrzovacich vozikii 5zavaZet ptes posuvnou ploSinu 7 pfimo do autoklavu. Je-li volny
autoklav 2 uspofadany piesazené k obsazené koleji 3a, pfesazuje se vlak vytvrzovacich voziki 5
po jednotlivych vozicich posuvnou plo3inou na vedlejsi kolej 3a a zavazi se do autoklavu 2. Pak
nasleduje v autoklavu 2vytvrzovani celého vlaku parou, pfi¢emz se vlivem pfedchazejiciho
predehfivéani a navazujiciho tepelného zpracovani redukuje zpracovani v autoklavu 2 z obvyklych
12 hodin na piikladné 8 hodin.

Po provedeném parnim vytvrzovani se vytvrzovaci voziky Svyvazeji z autoklavu 2 na posuvnou
plosinu 7, jednotlivé se pfevazeji posuvnou plosinou 7 do oblasti koleje 20 vychlazovaci traté 21
a posunou se na vychlazovaci trat’ 21. Na vychlazovaci trati 21 se sestaveny vlak vytvrzovacich
vozikii 5 z jednoho z autoklavii 2 konedné odstavi.

Po dostatecné dobé vychlazovéani se vytvrzovaci voziky 5 s vytvrzovacimi dny a sna nich
umisténymi kola¢i 6 pérobetonu piesunou pfes posuvnou plodinu 19 na druhou stranu posuvné
plodiny 19, takze se premisti do oblasti vykladaci stanice 31. V oblasti vykladaci stanice 31 se
vytvrzené porobetonové cihly snimaji s vytvrzovacich den 12a a pfedavaji se k zabaleni.
Vylozené vytvrzovaci voziky 5 se pfevezou pro opétovné vybaveni vytvrzovacimi dny 12a;
stejné se pievaZeji vytvrzovaci dna 12a na sefazovaci trat 38, kterd je uspofadanad mezi
technologickou linkou 25 a technologickou linkou 27, a tam jsou pfipravené na rekombinaci
s tvarovymi dily porobetonové formy 12 v oblasti drahy 17 pieklapéciho jefabu 17a.

U obménéného zpuisobu provedeni vynalezeckého vyrobniho zafizeni 1 na vyrobu pérobetonu je
predehfivaci topna komora provedena tak, Ze se ptedehfivaci a zahfivani provadi v jedné prostote
na kombinovanych kolejovych tratich, pfi¢emz jsou pro rozdilné rozchody vytvrzovacich vozikii
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5 a forem 12 pérobetonu usporadané koleje 3a s men3im rozchodem mezi kolejemi 13 s vét$im
rozchodem (obr. 5, 6). Napiiklad jsou uspofddané tfi takové kombinované kolejové traté vedle
sebe. U tohoto zafizeni 1 jsou vychlazovaci trat' 21, pfedehiivaci topnad komora, zafizeni 8,
technologicka linka 25 s Fezaci stanici 24, sefazovaci trat’ 38vytvrzovacich den a technologicka
linka 27 v podstaté stejn& dlouhé a v tomto sledu uspofddané paraleln& vedle sebe. V prodlouZeni
koleji 20 vychlazovaci traté 21 jakoz koleji 3a, ptipadné kolejovych trati 13 sousedicich
s vychlazovaci trati 21 jsou postavené dva stejné dlouhé autoklavy 2, pfi¢emZ je mezi autoklavy
2 a vychlazovaci linkou 21, ptipadng predehtivaci topnou komorou, zafizeni 8 uspotddana
posuvné ploSina, ktera se rozprostira tak daleko podél predehtivaci topné komory, zafizeni 8, Ze
se na ni mizZe sjizdét z koleje 20 vychlazovaci traté 21 a ze v3ech koleji 3a nebo 13 predehfivaci
topné komory, zafizeni 8. Na druhé strané vychlazovaci traté 21, pfipadné komory, se predvida
v jiz popsaném provedeni stejna posuvna plosina 19.

U tohoto zpiisobu provedeni se pfedehfivaci topna komora, zafizeni 8 naplni nejdtive formami 12
porobetonu. Po ztuhnuti vlivem tepla se formy pfevaZeji napfiklad jednotlivé na drahu
preklapéciho jetdbu 17a, jednotlivé se dopravuji jiz popsanym zplisobem k fezaci stanici 24,
pfitom se pieklapé&ji o 90°, feZou a jak jiz bylo popsano, dopravuji se dile. Formy 12, které se
stahuji napriklad z koleje komory, zafizeni 8 sousedici s vychlazovaci trati 21, se postupné
nahrazuji ze strany posuvné ploSiny 19 vytvrzovacimi voziky 5, aZ se shromazdi na této trati
kompletni vlak pro vytvrzovani vjednom zobou autoklavih 2, pficemZz se material na
vytvrzovacich vozicich 5 zahfiva. Tento postup neni nutny, protoZe posuvné ploSiny 7, 19
dosahuji i na jiné koleje predehtivaci topné komory a néplii autoklavu 2 nebo vlak vytvrzovacich
vozikl 5 pro autoklav 2 se miZe libovoln& sestavit z vytvrzovacich voziki § z rdznych koleji
a posuvnou plosinou 19 se mohou uvolnéna mista na kazdé koleji opét obsadit.

U dalsiho zpisobu provedeni vynalezeckého zafizeni 1 na vyrobu pérobetonu jsou technologické
linky uspofddané tak, Ze se miZe vyrobni zafizeni vychazejici ze zdkladniho modulu téméf
libovolné rozsifovat (obr. 7).

U tohoto zafizeni 1 je pfedehtivaci oblast 11 predehfivaci topné komory, zafizeni 8§ uspofadana
nad topnou komorou, pfi¢emz je predehfivaci topna komora uspofadana v jedné ose podélného
rozmé&ru autoklavu 2 pied &elni stranou autoklavu 2. Pfed druhou &elni stranou autoklévu 2 je
v jedné ose uspofddana vychlazovaci trat’ 21 uspofadané za sebou. Autoklav 2 pro pouziti
v takovém zafizeni je tak zvany pribé&zny autoklav, protoZe se miiZe otevirat a projizdét na obou
¢elnich stranach.

Bo&né vedle predehfivaci topné komory zatizeni 8 je postavena technologicka linka 235 s pilou 24
a vedle ni technologicka linka 27 s &istici stanici 28, olejovou stanici 29 a plnici stanici 30. V jeji
k autoklavu 2 pFivracené koncové oblasti 15 se daji prejizdét preklapécim jefdbem 17a
pfedehfivaci topnd komora, zafizeni 8 a technologické linky 25 a 27. Na protilehlé strané
predehiivaci topné komory zafizeni 8 je jiZ popsanym zpisobem uspofadan pricny jeiab 18, ktery
mlZe objizdét predehtivaci topnou komoru, zafizeni 8, pfipadné jeji predehfivaci oblasti 11
a technologické linky 25, 27 podél své pticné jetabové drahy 18a. V oblasti této piitné jetabové
drahy 18a je usporadana, jak jiz bylo popsdno, posuvna plosina 19. Bo¢né vedle piedehfivaci
topné komory, zafizeni 8 a autoklavu 2 je kolejova trat’ 42 pro vytvrzovaci voziky 3, pfi¢emZ je
kolej 42 instalovana v oblasti komory zafizeni 8 mezi komorou zafizenim 8 a technologickou
linkou 25.

Plnici stanice 30 se naléza na kiiZeni pfi¢né jefabové drahy 18a a technologické linky 27. Mezi
autoklavem 2 a vychlazovaci linkou 21 je uspofadana posuvné plosina 7, kterd mize pfesazovat
vytvrzovaci voziky 5 s vytvrzenymi cihlami pérobetonu z koleje 20 vychlazovaci linky 21 na
kolejovou trat’ 42. V sousedstvi preklapéci jefabové drahy 17 a rovnob&zné s ni a boéné vedle
autoklavu 2 je uspofadana pfi¢na jefabova draha 43, kterou se mohou piesazovat vytvrzené cihly
pérobetonu, piipadné vytvrzovaci dna z traté 42 k v oblasti pfi¢né jerabové drahy 43 uspofadané
vykladaci stanici 31. Na k pfi¢né jefabové draze 43 protilehlé strang preklapéci jerabové drahy 17
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je uspofadand sefazovaci stanice vytvrzovacich den, do které se mohou zavazet vytvrzovaci dna

wrw W

pfi¢né k pieklap&ci jerabové draze 17 z vykladaci oblasti 31 pfes trat’ jefabu 17a.

V nisledném bude vysvétlen zpisob funkce takového vyrobniho zafizeni. V oblasti pieklapéci
jetabové drahy 17 a technologické linky 27 se rekombinuje prizdna forma 12 pérobetonu
s volnym vytvrzovacim dnem 12a do tplné formy 12 pérobetonu, preklopi se 0 90° a posadi se
na technologickou linku 27, kde se v &istici stanici 28 nejdfive vy&isti, v olejové stanici 29 se
naolejuje a v oblasti pfi¢né jefabové drahy se navazné naplni v plnici stanici 30. Tato naplnéna
forma 12 pérobetonu se pfitnym jefdbem 18 presazuje ve sméru k predehtivaci oblasti 11
predehfivaci topné komory zafizeni 8 a pfitom se nadzvedne, takZe se miize posadit na ve vyssi
arovni lezici kolej 13 predehfivaci oblasti. Forma 12 probéhne predehtivaci oblast 11, pfedehfeje
se a pfevezme se na druhé strané v oblasti pieklapéci jefabové drahy 17 preklapécim jetdbem
17a, a pieveze se k technologické lince 25, ptitom se pfeklopi o 90° a posadi se s vytvrzovacim
dnem na kolej 26 technologické linky 25. Navazné se vytvrzovaci dno 5 se zatuhnutym kola¢em
6 porobetonu zaveze do fezaci stanice 24 tam se nafeZe do poZzadovanych formati a zaveze se na
protilehlé strané do oblasti pfi¢ného jefabu 18. Pii¢nym jefabem 18 se t¥i nafezané zatuhnuté dily
pérobetonu, které jsou uloZené na vytvrzovacich dnech 12a, posadi v oblasti technologické linky
42 a posuvné ploiny 19 po tfech vedle sebe na volny vytvrzovaci vozik 3.

Navazné se takto vybaveny vytvrzovaci vozik 5 preveze do oblasti koleje 3a topné oblasti 9
predehiivaci topné komory zafizeni 8 a zasune se do topné oblasti 9. Tato &innost se s jinymi
voziky opakuje tak dlouho, aZ se topna oblast 9 naplni kompletnim vlakem vytvrzovacich voziki
3. OSetfovani teplem probiha po ptedem urfenou dobu. Pak se vlak vytvrzovacich vozika 5
zaveze kompletni do autoklavu 2, autoklav 2 se uzavie a provede se vytvrzovani parou.

Na druhé strané autoklavu 2 se vlak vytvrzovacich voziki 5 po vytvrzeni parou vytahne pies
posuvnou plodinu 7 a odstavi se na vychlazovaci trat’ 21. Po dostate¢ném vychlazeni se
vytvrzovaci voziky 5 s vytvrzenym pérobetonem posuvnou plosinou 7 pfesunou pti¢né ke koleji
20 vychlazovaci trat€¢ 21 na kolej 42, uspofadanou vedle autoklavu 2 a predehtivaci topné
komory zafizeni §, a odtud se pfesunou do oblasti pfi¢né jefabové drahy 43. V oblasti pFi¢né
jefabové drahy 43 se vytvrzené pérobetonové vyrobky snimaji z vytvrzovacich voziki 5 a prelozi
se pri¢né do vykladaci stanice 31. Prazdné vytvrzovaci voziky 5 se posunuji dale po trati 42 vedle
pfedehfivaci topné komory zafizeni 8 a tam se odstavi do doby nez budou opét potiebné.

Takové vyrobni zafizeni lze, jak vyplyva naptiklad z obr. 8, téméf libovolné rozsifovat tak, Ze se
vedle prvni, v jedné ose lezici kombinaci z pfedehfivaci topné komory zafizeni 8, autoklavu 2
a vychlazovaci traté 21, uspofadaji bo&n& paraleln& na stejné arovni daldi takové kombinace
s vizdy jednou predehfivaci topnou komorou zafizenim 8, jednim autokldvem 2 a jednou
vychlazovaci koleji 21, pfi¢emZ se rozdifeni miZe provadét i takovym zplsobem, Ze se
predehfivaci topna komora zafizeni 8 rozsifi bo&né a opatii se nékolika paralelné vedle sebe
lezicimi kolejemi 3a, 13. Posuvna ploSina 7 a jefabova draha prevraceciho jefabu 17a, posuvna
plodina 19 a pti¢na jefabova draha 18a se pro tento udel odpovidajicim zptisobem prodlouzi,
takZe viechny nové vzniklé koleje 3, 3a, 20, 13 se mohou obsluhovat p¥i¢nou jefabovou drahou
18a.

Takové vyrobni zafizeni ma tu vyhodu, 7e jednim zékladnim modulem, ktery obsahuje v jedné
ose leZici kombinaci z jedné predehiivaci topné komory zafizeni 8, jednoho autoklavu 2, a jedné
vychlazovaci linky 21, se miZe na zakladé prostorového uspofadani vyrobniho zafizeni,
predehfivani a ohfevu zarudit i pfi malych vyrobnich vykonech hospodarny provoz vyrobniho
zafizeni.

V3em vynélezeckym zafizenim je spole¢né, Ze se stanovi$té pied autoklavy vyuzivaji pro vyrobni
postupy, pfi¢emz celkovd koncepce vyrobniho =zafizeni, zejména paralelni uspofadani
technologickych linek vedle predehfivaci topné komory, vytvaii vyrobni zafizeni s malou
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potfebou mista. Tim, Ze jsou lici a fezaci stanice usporiddané na vy3$i Grovni, neni nutné
vyZzadovat vestavby do podlozi, takZe se mohou u3etfit znaéné naklady.

U viech vyrobnich zafizeni podle vynilezu je moZné sdruZeni tepelné energie, pfiem% se
predehfivani kolaci porobetonu v predehfivaci oblasti provadi odpadnim teplem aspoti z jednoho
autoklavu a/nebo aspoii z jedné topné oblasti a ohfev v topné oblasti se provadi odpadnim teplem
nebo pfimo odpadni parou z minimélng jednoho autokldvu. Navic se mohou parou z autoklavu,
ptipadné vlhkosti pochézejici z topné oblasti podle potieby nastavit rizné prostorové vihkosti
vtopné a/nebo piedehfivaci oblasti. U prostorové jednodilné piedehfivaci topné komory se
doséhne pFimé tepelnétechnické spojeni topné a predehfivaci oblasti. V této predehtivaci topné
komote mohou byt ugelové vestavby pro cilené fizeni proudéni plynného tepelného média, takze
z topné oblasti proudi tepelné médium do predehiivaci oblasti. Pod vestavbami se rozumi vodici
plechy, usmértiovaci kominy a podobna zatizeni, zejména prostfedky pro regulaci proudu
tepelného média.

V ramci vynilezu se miZe rovnéZ realizovat zasobovani predehfivaci oblasti a topné oblasti
predehfivaci topné komory shodnymi nebo rozdilnymi prostfedky tepelné energie, pri¢emz
prostfedky tepelné energie mohou byti naptiklad horky vzduch, pfehfata para, teply vzduch, para
nebo jejich smési. Tepelna energie se miZe také vytvaret zafenim a/nebo elektrickymi topnymi
télesy. RovnéZz odpadni teplo z vychlazovacich trati lze vyuzit.

Pfednostné se teplotami od 90 do 12 °C zejména teplotami nad 100 °C provadi ohfev v topné
oblasti a teplotami od 40 do 70 °C, zejména nad 50 °C se piedehtiva.

PATENTOVE NAROKY

1. Vyrobni zafizeni na vyrobu lehkych stavebnich hmot, zejména plyno- nebo pérobetonu
s plnici stanici (30), ve které se porobeton pini do forem, s jednou nebo n&kolika piedehtivacimi
komorami (11), do kterych se zavaZeji naplnéné formy a v kterych probiha kynuti a takzvané
véazani pfipadné zatuhovani hmoty pérobetonu za plsobeni tepla, s fezaci stanici (24), do které se
navazné zavazeji ztuhlé kolage (6) porobetonu a ve které se tyto nafeZou na pozadované formaty,
s jednou nebo nékolika topnymi komorami (9), do kterych se dopravuji nafezané kolate (6)
pdrobetonu a kde se za piisobeni tepla skladuji, a s jednim nebo s vice autoklavy (2), do kterych
se kolace (6) porobetonu zasunuji a kde se tyto podrobuji tvrzeni parou a s vychlazovaci linkou
(21), na kterou se pro vychlazeni pfesunuji vytvrzené kolage (6) poérobetonu, pii¢emz viechna
zafizeni (2, 9, 11, 21, 31) maji kolejemi vybavené technologické linky, vyznaéujici se
nejméné jednim jednotnym zafizenim (8), ve kterém plsobenim tepelné energie hmota
porobetonu tuhne a nafezané kolale (6) pérobetonu se plisobenim tepelné energie zahiivaji pred
vytvrzovanim parou.

2. Zarizeni podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze pfedehfivaci topné zafizeni (8)
ma oblast (11) pfedehfivani a oblast (9) zahfivani.

3. Zafizeni podle naroku 1 a/nebo2,vyznadujici se tim, Ze pfedehfivaci oblast (11)
Jje s oblasti (9) zahfivani uspofadana na jedné Girovni a piedehiivaci oblast (11) a zahfivaci oblast
(9) jsou uspotadané paralelné vedle sebe na stejné drovni.

4. Zatizeni podle naroku 1 a/nebo 2, vyznadujici se tim, Ze pfedehfivaci oblast (11)
Je uspofadana nad zahfivaci oblasti (9).
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5. Zatizeni podle jednoho nebo vice z prede§lych nérokii, vyznaéujici se tim, Ze
jsou k dispozici zatizeni, kterd p¥ivadgji regulované odpadni teplo ze zahfivaci oblasti (9) do
predehfivaci oblasti (11).

6. Zatizeni podle jednoho nebo vice z predeslych narokd, vyznacdujici se tim, Ze
celé zatizeni je postaveno bez zékladovych jam na ptizemnich zakladovych deskach.

7. Zatizeni podle jednoho nebo vice z predeslych niroki, vyznadujici se tim, Zema
aspoii jednu modulovou kombinaci, u které jsou autoklav (2) a zahfivaci oblast (9)
predehiivaciho topného zatizeni (8), vykazujiciho navic pfedehfivaci oblast (11), ve svém
podélném rozméru uspotadané v jedné ose, Ze zahfivaci oblast (9) predehfivaciho topného
zafizeni (8) je usporadana pfed vstupem do autoklavu (2) a Ze predehiivaci oblast (11) se
pfednostné naléza nad zahtivaci oblasti (9).

8. Zatizeni podle jednoho nebo vice z prededlych naroki, vyznaéujici se tim, Ze
vychlazovaci trat’ (21) na k zahtivaci oblasti (9) protilehlé &elni strané autokldvu (2) je svym
podélnym rozmérem uspofddand v jedné ose sautoklavem (2) a zahfivaci oblasti (9)
piedehfivaciho topného zafizeni (8). '

9. Zatizeni podle niroku 7 a/mebo 8, vyznadujici se tim, Ze botné vedle
piedehtivaciho topného zafizeni (8) je uspofadana technologicka linka (25) s pilou (24) a vedle ni
technologicka linka (27) s &istici stanici (28), olejovou stanici (29) a plnici stanici (30).

10. Zatizeni podle jednoho nebo vice znarokid 7 az 9, vyznadujici se tim, Ze
v koncovych oblastech predehfivaciho topného zafizeni (8) a technologickych linek (25, 27)
ptivracenych autoklavu (2) je usporadana preklapéci jefabova drha (17) s preklapécim jefabem
(17a), tak?e se predehfivaci topné zafizeni (8) a technologické linky (25, 27) daji prejizdét
pieklapécim jefabem (17a).

11. Zatizeni podle jednoho nebo vice znarokd 7 az 10, vyznadujici se tim, Ze
v k autoklavu (2) protilehlé oblasti predehtivaci topné komory zafizeni (8) a technologickych
linek (25, 27) je uspotadan pri¢ny jetab (18), ktery miiZe objizdét zafizeni (8) predehtivaci topné
komory, ptipadn& jeji predehfivaci oblast (11) a technologické linky (25, 27) podél pficné
jefabové drahy (18a).

12. Zafizeni podle niroku 11, vyznadujici se tim, Ze je voblasti pfiné jefabové
dréhy (18a) uspofadana posuvna plosina (19).

13. Zatizeni podle jednoho nebo vice z ndrokit 7az 12, vyzna&ujici se tim, Zebotng
vedle zaFizeni (8) predehfivaci topné komory a autoklavu (2) se rozprostira kolejova trat’ (42) pro
vytvrzovaci voziky (5), pfi¢emz je kolejova trat’ (42) v oblasti komory zafizeni (8) instalovana
mezi komorou zatizenim (8) a technologickou linkou (25).

14. Zafizeni podle jednoho nebo vice z narokii 7 az 13, vyzna&ujici se tim, Ze plnici
stanice (30) je usporadana v misté kiiZeni pfi¢né jefabové drahy (18a) a technologické linky (27).

15. Zatizeni podle jednoho nebo vice z narokit 7 az 14, vyznaéujici se tim, Zeje
mezi autokldvem (2) a vychlazovaci linkou (21) uspofddand posuvna plosina (7), kterou se
mohou pfesazovat vytvrzovaci voziky (5) s vytvrzenymi porobetonovymi cihlami z koleje (20)
vychlazovaci traté (21) na kolejovou trat’ (42).

16. Zatizeni podle jednoho nebo vice znaroki 7 az 15, vyznaéujici se tim, Ze
v sousedstvi drahy preklapéciho jetdbu (17a) a k této paralelné a botné vedle autoklavu (2)
a pti¢né k nému je uspofadana pti¢na jefabova draha (43), kterou se mohou vytvrzené cihly
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pérobetonu, piipadné vytvrzovaci dna pfemist'ovat z traté (42) k v oblasti pfi¢né jefabové drahy
uspofadané vykladaci stanici (31). :

17. Zatizeni podle jednoho nebo vice z narokd 7 aZ 16, vyznadujici se tim, Ze na
k pfiéné jetdbové draze (43) protilehlé strané drahy pieklapéciho jefabu (17a) je usporadana
sefazovaci trat’ (38) vytvrzovacich den, na kterou se z vykladaci stanice daji zavazet vytvrzovaci
dna pficné a pfes drahu preklapéciho jetabu (17a).

18. Zafizeni podle jednoho nebo vice znaroki 1 az 6, vyznadujici se tim, Ze je
vychlazovaci trat’ (21) uspofadana paralelng vedle zafizeni (8) pfedehiivacich topnych komor.

19. Zatizeni podle jednoho nebo vice z ptedeslych narokd, vyznacujici se tim, Ze
technologické linky se zafizenimi (8) predehiivacich topnych komor, jakoZz se stanicemi, ve
kterych se hmota pérobetonu nebo kolage (6) pérobetonu zpracovavaji, jakoZ jejich sefazovaci
traté a zejména také sefazovaci trat’ (38) vytvrzovacich den jsou sefazené vzajemng paralelné
vedle sebe a jsou pfiblizné stejné dlouhé a Ze je vzdy jedno piesazovaci zafizeni, zejména
a prejizde€ji ob& koncové oblasti technologickych linek, takZe tato piesazovaci zafizeni mohou

presazovat formy a/nebo vytvrzovaci voziky z jedné technologické linky na jinou technologickou
linku.

20. Zatizeni podle jednoho nebo vice z pfedeslych naroki, vyznaéujici se tim, Ze
jsou k dispozici zafizeni, ktera ptivadéji odpadni teplo, zejména odpadni paru, z jednoho nebo
z vice autoklavii (2) do nejméné jednoho zatizeni (8) predehiivaci topné komory.

21. Zpusob vyroby lehkych stavebnich hmot, zejména plyno- nebo pdrobetonu, pfi kterém se
hmota pérobetonu plni do forem, ve kterych hmota vhodnymi prostfedky vykyne a zatuhne,
pfipadné ztuhne, pfi¢emZ se hmota pérobetonu b&hem kynuti a tuhnuti skladuje ohtata
v predehiivaci komofte (11) a vykynuté a zatuhnuté kolace pérobetonu se nivazné nejdiive fezou
do pozadovanych formath a potom se podrobuji zahfivani v topné oblasti (9) a névazn&
vytvrzovani parou v autokldvu, vyznadujici se tim, Ze se predehfivini hmoty
porobetonu a zahfivani nafezanych kolaci (6) porobetonu provadi v kombinovaném, jednotném
zafizeni (8) predehfivaci topné komory.

22. Zpusob podle naroku 21, vyznadujici se tim, Ze se pro zahfivani v topné oblasti
(9) pouzivé odpadni teplo, zejména odpadni para z jednoho nebo z vice autoklavi (2).

23. Zpisob podle naroku 21 a/nebo 22, vyznadujici se tim, Ze se pro zahfivani
pouziva nepfimé vytapéni.

24. Zpusob podle jednoho nebo vice z narokti 21 az23,vyznacdujici se tim, Zesepro
predehfivané uloZeni hmoty pérobetonu pouziva odpadni teplo, zejména odpadni para z jednoho
nebo z vice autoklavii (2) a/nebo ze zahfivaci oblasti (9).

25. Zpusob podle jednoho nebo vice z narokti 21 az24,vyznadujici se tim, Zesepro
predehfivani hmoty pérobetonu pouZiva nepfimé vytapéni.

26. Zpisob podle jednoho nebo vice znaroki 21 az 25, vyznadujici se tim, Ze
v zatizeni (8) ptedehfivaci topné komory se nejdiive piedehfivaji formy (12) pérobetonu
naplnéné pérobetonovou hmotou a Ze se po rozfezani nafezany zatvrdly pérobeton zavazi do
stejné prostory a tam se zahfiva.

27. Zptsob podle jednoho nebo vice z naroka 21 az 26, vyznadujici se tim, Ze
hmotou pérobetonu naplnéné formy (12) se nejdiive pfedehfivaji v predehfivaci oblasti (11)

-10-
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zafizeni (8) predehfivaci topné komory, nivazné se feZou a zavaZzeji do topné oblasti pfedehtivaci
topné komory a tam se zahfivaji.

28. Zpisob podle jednoho nebo vice z naroki 21 az 27, vyznadujici se tim, Zese
zahfivaci oblast (9) zafizeni (8) piedehfivaci topné komory plni kontinualné kolaci (6)
porobetonu, az je nashromazdéna 3arze do autoklavu (2), kterd se po ukonéeni zahfivaciho
oetfeni pfevazi jako celek do autoklavu (2), pfi¢emz se pouziva jedna nebo vice koleJ1 zahfivaci

oblasti (9) jako shromazd'ovaci trat’ pro aspoii jeden autoklav (2).

29. Zpiisob podle jednoho nebo vice z narokd 21 az 28, vyznadujici se tim, Zese
kolace (6) porobetonu zahfivaji v topné oblasti (9) na 90 az 120 °C, zejména pres 100 °C.

30. Zpisob podle jednoho nebo vice z naroki 21 az 29, vyznacéujici se tim, Zese
hmota pérobetonu pfed fezanim piedehfiva ve formach (12) v pfedehtivaci oblasti (11) zafizeni
(8) predehiivaci topné komory pfi 40 aZ 7% °C, zejména pfi teploté nad 50 °C.

31. Zpisob podle jednoho nebo vice z narokit 21 az 30, vyznadujici se tim, Zese
vytvrzovani kolagi (6) porobetonu parou v autoklavu (2) provadi za obvyklych podminek co se
ty&e tlaku a teploty po dobu pouze 7 az 9 hodin.

32. Zpisob podle jednoho nebo vice z naroki 21 az 31, vyznadujici se tim, Zese
vytvrzené kolae (6) porobetonu po autoklavovani pfevazeji pro vychladnuti na vychlazovaci trat’

@1).

33. Zptsob podle naroku 32, vyznadujici se tim, Ze se teplo odevzdané v oblasti
vychlazovaci linky (21) pfivadi do zafizeni (8) ptedehfivaci topné komory.

9 vykresi
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