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@ Verwindungsweiches, zweiachsiges Drehgestell.

@ Das Drehgestell enthélt einen H-fGrmigen Dreh-
gestelirahmen (3), der zwei biege-und verdrehsteif
ausgebildete Langstrdger (4) und einen einzigen,
biegesteif  und verdrehweich ausgebildeten
Quertrdger (5) aufweist. Der Quertrdger (5) enthilt
einen zur Uebertragung zumindest eines Hauptteils
der in Drehgestell-Langsrichtung wirkenden horizo-
ntalen Krafte und der um eine vertikale Drehachse
(12) wirkenden horizontaien Biegemomente be-
stimmten, mit den beiden Léngstrdgern (4) starr
verbundenen Flanschteil (16) und einen mit diesem
und den L3ngstrdgern (4) starr verbunden Stegteil
(8). Der Querirdger (5) ist zumindest innerhalb des
mittleren Drittels seiner Langserstreckung mit einem
EQuerschnitt ausgeflhrt, dessen Schubmittelpunkt
(S) innerhalb oder zumindest in der Nihe des Flan-
O schieils (16) liegt. Bei einer Verschrinkung der
durch den Querirdger (5) eckensteif verbundenen
Langstrdger (4) wird daher der Quertrdger (5) um
¥ cine durch den Schubmittelpunkt (S) bestimmte, ent-
sprechend im Bereich des Flanschteils (18) verlau-
fende Verdrehachse verdreht, so dass dieser Flan-
O schteil (18) eine entsprechend geringe Beanspru-
Q. chung durch Wdlbspannungen erféhrt.
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Verwindungsweiches, zweiachsiges Drehgestell

Die Erfindung betrifft ein verwindungsweiches,
zweiachsiges Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge,
mit zwei biegesteif ausgebildeten Langstrdgern,
welche je einen im wesentlichen kastenf&rmigen
Querschnitt aufweisen und welche durch eine in
einem mittleren L&ngenabschnitt des Drehgestells
querliegend angeordnete, verdrehweich und biege-
steif ausgebildete Tragkonstruktion miteinander
verbunden sind.

Es sind zahireiche Ausflhrungen von verwin-
dungsweichen Drehgestellen bekannt, welche je
eine Verschridnkung der Langstrdger um eine
Drehgestell-Querachse zulassen und welche damit
eine insbesondere flr das Wankverhalten des
Fahrzeuges vorteilhafte, relativ harte Federung
(Primarfederung) der Langstrdger auf den
Rads3tzen gestatten.

Bei einem aus der DE-OS 16 05 141 bekan-
nten Drehgestell der eingangs genannten Art sind
die Langstrager, welche je mit einem durchgehen-
den Langsschlitz versehen sind, verdrehweich aus-
gefiihrt. Die die Langstrdger verbindende Tragkon-
struktion enthilt zwei im Abstand voneinander an-
geordnete Quertrdger mit U-férmigem Querschnitt,
von denen nur die Stege mit den Langstrigern
verbunden sind, und einen zwischen den
Quertrdgern angeordneten Versteifungsverband
aus horizontalen Diagonalstreben. Die Tragkon-
struktion dieses bekannten Drehgestells mit ihrer
relativ. grossen Ausdehnung in Drehgestell-
Langsrichtung beansprucht einen relativ grossen
Teil des Raumes zwischen den Radsitzen, der
dadurch fir den Einbau grdsserer Teile nicht
genutzt werden kann. Das bekannte Drehgestell ist
daher fiir Ausfilhrungen mit zwischen den
Radsétzen anzuordnenden volumindsen Einbautei-
len, etwa von Aggregaten der Antriebseinrichtung
eines Schienentriebfahrzeuges, nicht geeignet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
insbesondere in dieser Hinsicht verbessertes Dreh-
gestell zu schaffen, mit einer in kompakter Bau-
weise ausgefiihrten querliegenden Tragkonstruk-
tion, welche bei geringem Platzbedarf starke Ver-
schrinkungen der Langstrdger gegeneinander
zuldsst und welche zugleich eine ausreichende Ec-
kensteifigkeit der Verbindung zwischen den
Langstragern gewéhrleistet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch
gel8st, dass die Langstrdger verdrehsteif, je mit
ginem im wesentlichen Uber die ganze Linge ge-
schlossenen Querschnitt ausgefiihrt sind, und dass
die querliegende Tragkonstruktion durch einen ein-
zigen Quertrdger mit offenem Profil gebildet ist,
welcher einen im wesentlichen horizontal angeord-
neten, zur Uebertragung zumindest eines Haupta-
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nteils der in Drehgestell-Langsrichtung wirkenden
horizontalen Krifte und der um eine vertikale Dre-
hachse wirkenden Biegemomente bestimmten, mit
den beiden Lingstrdgern starr verbundenen Flan-
schteil und mindestens einen vertikal angeordne-
ten, mit dem Flansch und den beiden Langstrdgern
starr verbundenen Stegteil enthilt, und dass dieser
Quertrdger zumindest innerhalb des mittleren Drit-
tels seiner Langserstreckung mit einem Querschnitt
ausgefiihrt ist, dessen Schubmittelpunkt innerhalb
oder zumindest in der NZhe des Flanschteils liegt.

Die erfindungsgemisse Ausbildung des Dreh-
gestells gestattet, durch entsprechende Dimensio-
nierung des Flanschteils und des Stegteils. auf
einfache Weise eine Optimierung der entsprechen-
den, je fUr die Uebertragung der horizontalen bzw.
vertikalen Kréfte und Biegemomente hauptsédchlich
massgebenden Querschnittsteile des Quertrégers.
In Verbindung mit der verdrehsteifen Ausbildung
der Langstrager wird dadurch eine besonders ein-
fache, glinstig beanspruchte H-férmige Konstruk-
tion des Drehgestelirahmens erzielt. Durch die er-
findungsgemasse Ausfithrung des Querschnitts des
Quertragers verlduft die durch die Lage des
Schubmittelpunktes des Querschnitts bestimmte
Verdrehachse des Quertrégers zumindest in einem
mittleren L&ngenabschnitt innerhalb oder in der
Nidhe des den Hauptanteil der horizontalen Krifte
und Biegemomente Uberiragenden Flanschteils,
welcher dadurch einen entsprechend geringen Tor-
sionswiderstand beziiglich dieser Verdrehachse
aufweist. Der erfindungsgemass ausgefiihrte Quer-
schnitt des Quertrdgers gestattet daher, bei einer
durch  Gleisverwindungen  verursachten Ver-
schréankung der Langstrdger eine Verdrehung des
Quertrdgers mit sehr geringem Verdrehwiderstand,
ohne dabei im Flanschteil, der die grossen horizon-
tal wirkenden Krifte und die um die vertikale Dre-
hachse wirkenden Biegemomente aufnehmen
muss, eine nennenswerte Beanspruchung durch
parallel zur Lingsachse des Quertrdgers verlau-
fende Wdlbspannungen hervorzurufen.

Weitere Einzelheiten ergeben sich aus der fol-
genden Beschreibung von in der Zeichnung -
schematisch dargestellten Ausflihrungsbeispielen
der Erfindung, in Verbindung mit den Pate-
ntanspriichen, In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 ein Schienenfahrzeug mit einem erfin-
dungsgemdiss ausgebildeten Drehgestell, in einer
Teilansicht mit einem Teillingsschnitt entspechend
der Linie I-l in der Fig. 2;

Fig. 1a eine Einzelheit der Fig. 1 in einer
grdsseren Darstellung;

Fig. 2 das Drehgestell nach Fig. 1 in einer
Draufsicht;
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Fig. 3 den Schnitt llI-ill aus der Fig. 2;

Fig. 4 ein vereinfacht dargestelltes Drehge-
stell in einer abgewandelten Ausflihrungsform, in
einem L&ngsschnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 5;

Fig. 4a eine Einzelheit der Fig. 4 in einer
grosseren Darstellung;

Fig. 5 das Drehgestell nach Fig. 4 in einer
Draufsicht;

Fig. 6 ein Drehgestell 'in einer weiteren
Ausflihrungsform, in einer der Fig. 4 entspechen-
den Darstellung;

Fig. 7 den Querschnitt VII-VIl aus der Fig. 6;

Fig. 8 ein Drehgestell in einer weiteren
Ausfihrungsform, in einem Langsschnitt entspre-
chend der Linie VIII-VIIl in der Fig. 9;

Fig. 9 das Drehgstell nach Fig. 8 in einer
Draufsicht;

Fig.10 den Querschnitt X-X aus der Fig. 9;

Fig.11 ein Drehgestell in einer weiteren
Ausfiihrungsform in sinem Langsschnitt entspre-
chend der Linie XI-XI in der Fig. 12;

Fig.12 das Drehgestell nach Fig. 11 in einer
Draufsicht;

Fig.13 den Querschnitt XHI-XIll aus der Fig.
12 und

Fig.14 ein Drehgestell in einer weiteren
Ausfithrungsform, in einer der Fig. 11 entsprechen-
den Darstellung.

Das Schienenfahrzeug nach den Fig. 1 bis 3
weist einen Kasten 1 und mindestens zwei Drehge-
stelle 2 auf, von denen nur eines dargestellt ist.
Jedes Drehgestell 2 enthdlt einen H-frmigen
Drehgestellrahmen 3 mit zwei Léngstrdgern 4 und
einem diese verbindenden Quertrdger 5. Der Ka-
sten 1 ist {ber zwei Paar seitlich angeordnete
Schraubenfedern 6 auf den L&ngstrdgern 4 ab-
gestiitzt, welche ihrerseits Uber bekannte
Prim&rfedern 7 auf den Achsen zweier Radsiize 8
abgestiitzt sind. Die Radsitze 8 sind je mit einem
auf der betreffenden Achse abgestiitzten Antriebs-
motor 10 gekuppelt, der iber eine Aufhdngung 11
am Quertrdger 5 befestigt ist. Die Drehgestelle 2
sind ferner je Uber eine nicht dargestellte Einrich-
tung zur Uebertragung der Zug-und Bremskréfte,
2.B. eine Tiefzugvorrichtung der etwa aus der CH-
PS 638 731, Fig. 4, bekannten Art, mit dem Kasten
1 um eine vertikale Drehachse (Hochachse) 12
drehbar verbunden. Weitere, im Drehgestell 2 vor-
handene Teile sind zwecks Vereinfachung der Dar-
stellung in der Zeichnung weggelassen.

Die Langstrdger 4 sind als verdrehsteife
Hohitréger ausgeflihrt, die je ein durch einen Ober-
gurt 13, einen Untergurt 14 und zwei Stege 15
gebildeten, geschlossenen kastenfdrmigen Quer-
schnitt aufweisen. Der Quertrdger 5 weist ein durch
einen breiten ersten Flanschteil (Hauptflansch) 16
mit einer Breite B, einen zweiten Flanschteil 17 mit
einer kleineren Breite und einen Stegteil 18 gebil-
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detes I-férmiges Profil auf. Die Flanschteile 16 und
17 sind mit verbreiterten, ausgerundeten Endpar-
tien 20 bzw. 21 ausgefiihrt, die je in die Untergurte
14 bzw. die Obergurte 13 der L&ngstrdger 4
Ubergehen und mit diesen starr verbunden, z.B.ver-
schweisst sind oder mit diesen, wie in Fig. 2 darge-
stellt, eine Einheit bilden. Die Endpartien der Steg-
teile 18 sind ebenfalls an den Lingstrdgern 4
angeschweisst, welche entsprechend der Darstel-
lung nach den Fig. 2 und 3 mit Versteifungsrippen
22 versehen sein k&nnen. Wie aus der Zeichnung
ebenfalls hervorgeht, kann der erste Flanschteil 16
mit zwei entlang seinen Randpartien verlaufenden
Verstdrkungsrippen 23 geringer HBhe versehen
sein, deren Endpartien ebenfalls an den
Langstrdgern 4 angeschweisst sind.

Der die Untergurte 14 verbindende erste Flan-
schteil 16 und der Stegteil 18 sind mit einem Uber
den grdssten Teil der Lidnge des Quertrdgers 5
konstanten Querschnitt ausgefiihrt, wihrend der
die Obergurte 13 verbindende zweite Flansch 17
ginen von seinen Endpartien 21 je gegen die verti-
kale Lingsmittelebene x des Drehgestells 2 konti-
nuierlich abnehmende Breite aufweist, die durch
zwei in der Draufsicht konkav eingeschniirt verlau-
fende, ellipsenartig gekrimmte Randpartien 24 be-
grenzt ist. Entsprechend weist der Quertrdger 5 im
Bereich der Lingsmittelebene x einen Querschnitt
auf, der wesentlich kieiner ist als in seinen an die
Langstrdger 4 anschiiessenden Endpartien 20, 21,
wobei sich im Bereich der kleinsten Breite Bz des
zweiten Flanschteils 17 eine Querschnittsform er-
gibt, deren Schubmittelpunkt S, wie insbesondere
aus der Fig. 1a ersichtlich ist, in der N&he des
ersten Flanschteils 16, in der dargestellten
Ausfiihrung unterhalb des Flanschieils 16, liegt.
Entsprechend verlduft im Bereich der
Langsmittelebene x die durch den Schubmittel-
punkt S bestimmte Verdrehachse des Quertrdgers
5 in der N3&he des ersten Flanschteils 16, der
dadurch einen entsprechend geringen Torsionswi-
derstand bezliglich dieser Verdrehachse aufweist
und der somit bei einer durch Gleisverwindungen
verursachten Verschrinkung der Langstrdger 4
jeweils eine Verdrehung des Quertrdgers 5 unter
geringen, parallel zu dessen Langsachse wirkenden
Woélbspannungen zulésst.

Nach einer in dieser Hinsicht optimalen Quer-
schnittsverteilung ist der erste Flanschieil 16 flr
die Uebertragung des Hauptanieils der insbeson-
dere beim Durchfahren von Kurven, in Drehgesteli-
Langsrichtung wirkenden horizontalen Kréfte und
der um die Drehachse 12 wirkenden grossen Bie-
gemomente sowie, zusammen mit dem Stegteil 18,
flr die Uebertragung des grdssten Teils der aus
der Abstiitzung des Kastens 1 und der Aufhdngung
der Antriebsmotoren 10 sich ergebenden Biegemo-
mente um die Lingsmitielebene x dimensioniert.
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Der zweite Flanschteil 17 ist im Bereich der
Lingsmittelebene x flr die Aufnahme des restii-
chen Anteils der um die vertikale Drehachse und
um die Lingsachse des Drehgestells auftretenden
Biegemomente dimensioniert, wihrend der Stegteil
18 in bekannter Weise die vertikalen Querkrifte
aufnimmt.Der zweite Flanschteil 17 wird bei einer
Verdrehung des Quertrégers 5, infolge seiner star-
ren Verbindung mit den L&ngstrégern 4 und infolge
seines grossen Abstandes von der Verdrehachse,
durch parallel zu dessen L3ngsachse wirkende
Normalspannungen  (Wd&lbspannungen) beans-
prucht. Aufgrund der relativ kleinen Breite des
Flanschteils 17 und bei entsprechend glinstig ver-
laufenden, in beschriebener Weise gegen die Dreh-
gestelimitte abnehmenden Breiteabmessungen des
Flanschteils 17 k&nnen diese Spannungen inner-
halb der zuldssigen Werte gehalten werden. Durch
die verbreiterten, ausgerundeten Endpartien 20 und
21 der Flanschteile 16 und 17 wird eine biege-und
eckensteife Verbindung zwischen dem Quertrdger
5 und den Langstrdgern 4 bei kompakter Bauweise
des Drehgestellrahmens 3 erzielt. Durch Anbringen
der Verstdrkungsrippen 23 kann die Lage des
Schubmittelpunktes S nach unten in die in Fig. 1a
angedeutete Stellung verschoben werden. Es
kdnnen dadurch auch unerwiinschte Verformungen
{Ausbeulungen) des durch Normal-und Schubspan-
nungen beanspruchten ersten Flanschteils 16 ver-
mieden werden. Je nach Ausflthrung des Flan-
schteils 16 kdnnen die Verstirkungsrippen 23 auch
weggelassen werden.

in den Fig. 4 bis 14 sind nur die fir die
Erl3uterung der Erfindung notwendigen Teile dar-
gestellt, wobei entsprechende Teile mit gleichen
Bezugszeichen versehen sind.

Das Drehgestell nach den Fig. 4 und 5 enthélt
einen Quertrdger 27, der ein aus dem einzigen
Flanschteil 16 und dem Stegteil 18 gebildetes T-
férmiges Profil mit Uber seine L&ngserstreckung
konstantem Querschnitt und konstanter HShe H
aufweist. Der Flanschteil 16 kann geméss Fig. 4
mit den Obergurten 13 der L&ngstrdger 4 starr
verbunden sein oder mit diesen eine Einheit bilden.
Der mit den Stegen 15 der Langstriger 4 verbun-
dene Stegteil 18 ist an seinen freien Endpartien
zusétzlich {ber flanschartige, ausgerundete Ver-
steifungspartien 28 mit den Untergurten 14 starr
verbunden. Nach einer anderen Ausfiihrungsform
kann der Flanschteil 16 mit den Untergurten 14,
und der Stegteil 18 Uber die Versteifungspartien 28
mit den Obergurien 13 verbunden sein. Wie insbe-
sondere aus der Fig. 4a hervorgeht, liegt der die
Verdrehachse des Quertrdgers 27 bestimmende
Schubmittelpunkt S des Trigerquerschnitts im
Schnittpunkt der Symmetrieachsen V und W der
beiden Teilquerschnitte, also innerhalb des Flan-
schieils 16, so dass eine entsprechend geringe
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Beanspruchung des Flanschteils 16 durch
Wdlbspannungen erzielt wird.

Das Drehgestell nach den Fig. 6 und 7 enthéit
einen Quertrdger 30, der ein aus dem einzigen
Flanschteil 16, dem Stegteil 18 und einem zweiten
Stegteil 19 gebildetes kreuzfrmiges Profil mit im
wesentlichen Uiber seinen mittleren L&ngenbereich
konstantem Querschnitt und konstanter HShe H
aufweist. Der Stegteil 18 ist, wie bereits be-
schrieben, an den einander zugewandten Stegen
15 der Lingstrager 4 angeschweisst. Der Flan-
schteil 16 ist mit den Untergurten 14 starr verbun-
den oder bildet mit diesen eine Einheit. Der vom
Flanschteil 16 nach unten abstehende zweite Steg-
teil 19 verlduft Uber die beiden Untergurte 14 und
ist an diesen angeschweisst. Nach einer anderen
Ausflihrungsform k&nnen der Flanschteil 16 und
der zweite Stegteil 19 mit den Obergurten 13 der
Langstriger 4 verbunden sein. Der Schubmittel-
punkt S des Querschnitts des Quertrdgers 30 kann
in den Querschnittsbereich des Flanschteils 16 ver-
legt werden, so dass bei einer Verdrehung des
Quertrdgers 30 um die entsprechende Verdre-
hachse der Flanschteil 16 keine oder nur eine
vernachidssigbar geringe Beanspruchung durch
Wodlbspannungen erféhrt.

Das Drehgestell nach den Fig. 8 bis 10 enthélt
einen Quertrdger 31 mit einem durch den breiten
ersten Flanschteil 16, einen schmaleren zweiten
Flanschteil 17a und einen Stegteil 18a gebildeten I-
formigen Profil. Die Flanschteile 16 und 17a verlau-
fen Uiber den gr6ssten Teil ihrer Linge zueinander
parallel, wobei der Quertriger 31 in diesem
Langenbereich mit einer kleineren HShe H: aus-
geflihrt als in seinen an die Langstrdger 4 an-
schliessenden Endpartien. Der erste Flanschteil 16
ist in der Ebene der Untergurte 14 der Langstrager
4 angeordnet und mit diesen in beschriebener Wei-
se starr verbunden. Der zweite Flanschieil 17a ist
mit aufgebogenen Endpartien 21a ausgefihri, die
mit den Obergurten 13 verschweisst sind. Diese
Ausfiihrung gestattet die Verwendung eines relativ
breiten zweiten Flansches 17a, welcher mit dem
ersten Flanschteil 16 und dem Stegteil 18a einen
insbesondere flr die Uebertragung relativ grosser
vertikaler Kridfte sowie grosser Biegemomente um
die Drehgestell-Lingsachse geeigneten Querschnitt
bildet, wobei die an die Obergurte 13 starr ange-
schlossenen Endpartien 21a eine auf Verdrehung
nachgiebige Verbindung zwischen dem Quertrédger
31 und den Lingstrdgern 4 gewdhrleisten. Auf-
grund der aufgebogenen und somit relativ verdreh-
weich ausgebildeten Endpartien 21a liegt auch bei
dieser Ausflhrungsform die Verdrehachse des
Quertrdgers 31 in der Ndhe des breiten Flan-
schteils 16, so dass dieser Hauptflansch bei einer
Verdrehung des Quertrdgers 31 nur durch entspre-
chend geringe Wdlbspannungen beansprucht wird.
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Das Drehgestell nach den Fig. 11 bis 13
enthdlt ebenfalls einen I-férmigen Querirdger 32,
mit einem im wesentlichen {iber seine ganze Lange
kontinuierlich gebogenen Flanschteil 17b, dessen
Breite B+ darstellungsgemiss ann#@hernd der Breite
B des Flanschteil 16 entsprechen kann. Der zweite
Flanschteil 17b ist mit einer entsprechend konkav
verlaufenden Partie des Stegteils 18b verbunden,
so dass der Quertrdger 32 eine von seinen mit den
Langstrdgern 4 starr verbundenen Endpartien ge-
gen die Langsmittelebene x hin kontinuierlich ab-
nehmende H&he H bis Hi bzw. einen entsprechend
abnehmenden Querschnitt aufweist. Die
Ausfiihrungen nach den Fig. 8 bis 10 und 11 bis 13
sind insbesondere fiir Drehgestelle geeignet, die
fir die Aufnahme grosser und schwerer Einbauteile
vorgesehen sind.

Bei allen dargestellten Ausfilhrungen kdnnen
jeweils am  ersten  Flanschteii 16  Ver-
stérkungsrippen 23 entsprechend der Darstellung
nach den Fig. 1 bis 3 vorgesehen sein. Gemass
Fig.14 kbnnen entsprechende Verstdrkungen 23a
auch durch aufgebogene Randpartien eines ents-
prechend ausgefiihrten Flanschteils 16a gebiidet
sein. Die erfindungsgemasse Ausbildung des Dreh-
gesteliranmens ist auch fiir Laufdrehgestelle ohne
Antriebseinrichtung geeignet.

Anspriiche

1. Verwindungsweiches, zweiachsiges Drehge-
stell fiir Schienenfahrzeuge, mit zwei biegesteif
ausgebildeten Langstrdgern (4), welche je einen im
wesentlichen kastenf&rmigen Querschnitt aufweisen
und weiche durch eine in einem mittleren
Langenabschnitt des Drehgestells querliegend an-
geordnete, verdrehweich und biegesteif ausgebil-
dete Tragkonstruktion miteinander verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die Langstrager (4)
verdrehsteif, je mit einem im wesentlichen iber die
ganze L3nge geschlossenen Querschnitt aus-
geflhrt sind, und dass die querliegende Tragkon-
struktion durch einen einzigen Quertrdger (5, 27,
30, 31, 32) mit offenem Profil gebildet ist, welcher
einen im wesentlichen horizontal angeordneten, zur
Uebertragung zumindest eines Hauptanteils der in
Drehgestell-Langsrichtung wirkenden horizontalen
Krafte und der um eine vertikale Drehachse (12)
wirkenden Biegemomente bestimmten, mit den
beiden Lingstrdgern (4) starr verbundenen Flan-
schteil (16, 16a) und mindestens einen vertikal an-
geordneten, mit dem Flanschteil (16, 16a) und den
beiden Langstrdgern (4) starr verbundenen Stegteil
(18, 18a, 18b, 19) enthdlt, und dass dieser
Quertrager (5, 27, 30, 31, 32) zumindest innerhalb
des mittleren Drittels seiner Langserstreckung mit
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einem Querschnitt ausgefihrt ist, dessen Schub-
mittelpunkt (S) innerhalb oder zumindest in der
Nahe des Flanschieils (16, 16a) liegt.

2. Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Quertrdger (27) ein durch
den Flanschteil (16) und den Stegteil (18) gebilde-
tes T-férmiges Profil aufweist.

3. Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Quertrdger (30) ein durch
den Flanschteil (18) und zwei Ubereinander an-
geordnete  Stegteile (18, 19)  gebildetes
kreuzfdrmiges Profil aufweist.

4. Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Quertrdger (5, 31, 32) ein
durch den den Hauptanteil der horizontalen Krifte
und der um die vertikale Drehachse (12) wirkenden
Biegemomente (bertragenden, ersten Flanschteil
(16, 16a), den Stegteil (18, 18a, 18b) und einen
zweiten Flanschteil (17, 17a, 17b) gebildetes I-
férmiges Profil aufweist, weiches zumindest inner-
halb des mittleren Drittels der Langserstreckung
des Quertrdgers (5, 31, 32) mit einem kleineren
Querschnitt ausgefiihrt ist als in seinen an die
Langstrager (4) anschliessenden Endpartien, wobei
der zweite Flanschieil (17, 17a, 17b) ebenfalls mit
den betreffenden Langstrdgern (4) starr verbunden
ist.

5. Drehgestell nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zweite Flanschteil (17, 173,
17b) zumindest innerhalb des mittleren Drittels der
Léngserstreckung des Quertrdgers (5, 31, 32) mit
einem kleineren Querschnitt ausgefiihrt ist als der
erste Flanschteil (16, 16a).

6. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass der Quertrdger (5,
27, 30) eine Uber seine Lidngsersireckung im
wesentlichen konstante Héhe (H) aufweist.

7. Drehgestell nach einem der Ansprliche 4 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Flan-
schteil (17, 17a, 17b) zumindest innerhalb des mitt-
leren  Drittels der Lingserstreckung des
Quertrdgers (5, 31, 32) mit einem kleineren Quer-
schnitt ausgeflihrt ist als in seinen an die
Langstrdger (4) anschliessenden Endpartien (21,
21a).

8. Drehgestell nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zweite Flanschteil (17) mit
von seinen Endpartien (21) je gegen die
Langsmitte des Quertrdgers (5) hin kontinuierlich
abnehmender Breite (B, g2) ausgefiihrt ist.

9. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis
5, 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Quertrdger (31, 32) zumindest innerhalb des mitile-
ren Drittels einer Ladngserstreckung mit einer klei-
neren Hohe (Hi) ausgefihrt ist als in seinen an die
Langstrédger (4) anschliessenden Endpartien.
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10. Drehgestell nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Querirdger (31) mit von
seinen Endpartien je gegen sinen mittleren
Langenabschnitt hin kontinuierlich abnehmender
Hohe (H:) ausgefiihrt ist.

11. Drehgestell nach Anspruch 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Flan-
schteil (17a, 17b) des Quertrdgers (31, 32) in
Drehgestell-Langsrichtung (x) gesehen, mindestens
einen bogenférmig gekrimmten L&ngenabschnitt
aufweist.

12. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der den
Hauptanteil der horizontalen Kréfte und der um die
vertikale Drehachse wirkenden Biegemcmente
ibertragende Flanschteil (16, 16a) mit an seinen
Randpartien angebrachten, tber die
Lingserstreckung des Quertrégers (5) verlaufenden
Verstérkungsrippen (23, 23a) versehen ist.
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