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Estructura de tubo de combustible en vehículo de tamaño
pequeño.
Problema: En un vehículo de tamaño pequeño en el que
una porción delantera de una unidad de potencia que es-
tá constituida por un motor y una transmisión y soporta
rotativamente una rueda trasera en su porción trasera, se
soporta en un bastidor de carrocería de vehículo de for-
ma verticalmente basculante, un depósito de combustible
está montado en el bastidor de carrocería de vehículo en
una posición lejos del motor en la dirección hacia adelante
y hacia atrás del bastidor de carrocería de vehículo, y una
manguera de combustible que introduce combustible des-
de una bomba de combustible que bombea el combustible
del depósito de combustible está conectada a una válvu-
la de inyección de combustible unida al motor, se mejora
la durabilidad de una manguera de combustible a la vez
que se realiza la miniaturización de la unidad de potencia
y la mejora de la propiedad de montaje de la unidad de
potencia.
Medios de solución: Una bomba de combustible está in-
corporada en un depósito de combustible (32), un primer
dispositivo de fijación (43) que agarra una porción inter-
media de una manguera de combustible (42) que tiene un
extremo conectado a la bomba de combustible está fijado
a un bastidor de carrocería de vehículo (11), y la mangue-
ra de combustible (42) está dispuesta en forma curvada
en la dirección izquierda y derecha del bastidor de carro-
cería de vehículo (11) entre una válvula de inyección de
combustible (30) y el primer dispositivo de fijación (43).

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.E
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ES 2 253 041 B1 2

DESCRIPCIÓN

Estructura de tubo de combustible en vehículo de
tamaño pequeño.
Descripción detallada de la invención

Campo técnico al que pertenece la invención
La presente invención se refiere a una estructura

de tubo de combustible de un vehículo de tamaño pe-
queño tal como una motocicleta, y más en particular a
una mejora de una estructura de tubo de combustible
en un vehículo de tamaño pequeño en el que una uni-
dad de potencia está constituida por un motor y una
transmisión que cambia la velocidad de salida del mo-
tor y transmite la salida a una rueda trasera, la rueda
trasera se soporta rotativamente en una porción trasera
de la unidad de potencia, una porción delantera de la
unidad de potencia se soporta en un bastidor de carro-
cería de vehículo de forma verticalmente basculante,
un depósito de combustible está montado en el bas-
tidor de carrocería de vehículo en una posición lejos
del motor en la dirección hacia adelante y hacia atrás
del bastidor de carrocería de vehículo, y una mangue-
ra de combustible para introducir combustible desde
una bomba de combustible que bombea el combusti-
ble en el depósito de combustible está conectada a una
válvula de inyección de combustible unida al motor.

Técnica anterior
Aquí, la manguera de combustible que introduce

el combustible descargado de la bomba de combusti-
ble a la válvula de inyección de combustible está con-
figurada de manera que tenga una rigidez relativamen-
te alta puesto que la manguera de combustible tiene
que ser resistente a la presión. Tal manguera de com-
bustible exhibe una resistencia relativamente débil a
la curvatura. Por consiguiente, se conoce una estruc-
tura de manguera de combustible en la que una bom-
ba de combustible está dispuesta en el lado de motor
para no curvar una manguera de combustible entre la
bomba de combustible y una válvula de inyección de
combustible (por ejemplo, véase el Documento de Pa-
tente 1).
Documento de patente 1

Patente japonesa publicada número 2000-64925.
Sin embargo, en la estructura que dispone la bom-

ba de combustible en el lado de motor como en el
caso de la técnica anterior antes mencionada, una uni-
dad de potencia que se soporta de forma basculante en
un bastidor de carrocería de vehículo resulta de gran
tamaño y por lo tanto, no es satisfactoria la propiedad
de montaje de la unidad de potencia.

La presente invención se ha realizado en vista de
tales circunstancias y un objeto de la presente inven-
ción es proporcionar una estructura de tubo de com-
bustible en un vehículo de tamaño pequeño que puede
mejorar la durabilidad de una manguera de combus-
tible a la vez que se garantiza la miniaturización de
una unidad de potencia y la mejora de la propiedad de
montaje de la unidad de potencia.
Medios para resolver los problemas

Para lograr el objeto antes mencionado, la inven-
ción descrita en la reivindicación 1 se caracteriza por-
que, en una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño en el que una unidad de
potencia está constituida por un motor y una transmi-
sión que cambia la velocidad de salida del motor y
transmite la salida a una rueda trasera, la rueda tra-
sera se soporta rotativamente en una porción trasera
de la unidad de potencia, una porción delantera de la

unidad de potencia se soporta en un bastidor de carro-
cería de vehículo de forma verticalmente basculante,
un depósito de combustible está montado en el bas-
tidor de carrocería de vehículo en una posición lejos
del motor en la dirección hacia adelante y hacia atrás
del bastidor de carrocería de vehículo, y una mangue-
ra de combustible para introducir combustible de una
bomba de combustible que bombea el combustible en
el depósito de combustible está conectada a una vál-
vula de inyección de combustible unida al motor, la
mejora se caracteriza porque la bomba de combusti-
ble está incorporada en el depósito de combustible, un
primer dispositivo de fijación que agarra una porción
intermedia de la manguera de combustible que tiene
un extremo conectado a la bomba de combustible está
fijado al bastidor de carrocería de vehículo, y la man-
guera de combustible está dispuesta en forma curva-
da en la dirección izquierda y derecha del bastidor de
carrocería de vehículo entre la válvula de inyección
de combustible y el primer dispositivo de fijación.

Según la constitución de la invención descrita en
la reivindicación 1, la bomba de combustible se in-
corpora en el depósito de combustible montado en el
bastidor de carrocería de vehículo en la posición lejos
del motor en la dirección hacia adelante y hacia atrás
del bastidor de carrocería de vehículo y, por lo tan-
to, se evita el montaje de la bomba de combustible en
la unidad de potencia, por lo que es posible lograr la
miniaturización de la unidad de potencia y la mejora
de la propiedad de montaje de la unidad de potencia.
Además, en respuesta al basculamiento de la unidad
de potencia en la dirección vertical, una porción de la
manguera de combustible entre el primer dispositivo
de fijación y el motor está retorcida y, por lo tanto,
se puede evitar la deformación por flexión de la man-
guera de combustible. Puesto que la resistencia de la
manguera de combustible contra la torsión es más al-
ta que la resistencia de la manguera de combustible
a la curvatura, se puede mejorar la durabilidad de la
manguera de combustible.

Además, la invención descrita en la reivindicación
2 se caracteriza, además de la constitución de la in-
vención descrita en la reivindicación 1 antes indicada,
porque un segundo dispositivo de fijación que agarra
una porción de la manguera de combustible cerca del
motor está fijado al lado de motor, y la manguera de
combustible está dispuesta en forma curvada en la di-
rección izquierda y derecha del bastidor de carrocería
de vehículo entre los dispositivos de fijación primero
y segundo. Debido a tal constitución, con el uso del
segundo dispositivo de fijación, es posible aumentar
la exactitud de la disposición curvada de la manguera
de combustible en la dirección izquierda y derecha del
bastidor de carrocería de vehículo. Además, es posi-
ble evitar la generación de la deformación por flexión
en una porción de conexión de la manguera de com-
bustible a la válvula de inyección de combustible.

La invención descrita en la reivindicación 3 se ca-
racteriza, además de la constitución de la invención
descrita en la reivindicación 2 antes indicada, porque
los dispositivos de fijación primero y segundo están
dispuestos de manera distribuida a ambos lados iz-
quierdo y derecho con respecto a una línea central de
la carrocería del vehículo que se extiende en la direc-
ción hacia adelante y hacia atrás. Debido a tal consti-
tución, es posible poner una longitud de la manguera
de combustible entre los dispositivos de fijación pri-
mero y segundo a un valor relativamente grande y,
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por lo tanto, es posible evitar con más seguridad que
se aplique una carga de curva a la manguera de com-
bustible de manera que la durabilidad de la manguera
de combustible se pueda mejorar más.

La invención descrita en la reivindicación 4 se ca-
racteriza, además de la constitución de la invención
descrita en la reivindicación 3 antes indicada, porque
la manguera de combustible entre los dispositivos de
fijación primero y segundo está dispuesta de mane-
ra que se extienda al mismo lado en la dirección iz-
quierda y derecha del bastidor de carrocería de vehí-
culo desde ambos dispositivos de fijación. Debido a
tal constitución, es posible alargar más además la lon-
gitud de la manguera de combustible entre los dispo-
sitivos de fijación primero y segundo y, por lo tanto, la
durabilidad de la manguera de combustible se puede
mejorar más.

Además, la invención descrita en la reivindicación
5 se caracteriza, además de la constitución de la in-
vención descrita en cualquiera de las reivindicaciones
1 a 4 antes indicadas, porque la manguera de com-
bustible está constituida por una manguera multicapa
del tipo de alta presión. Debido a tal constitución, la
resistencia de la manguera de combustible se puede
incrementar contribuyendo así a la mejora de durabi-
lidad de la manguera de combustible.
Breve descripción de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de un motocicleta
tipo scooter.

La figura 2 es una vista en la dirección de 2 en la
figura 1 en un estado en que se omite una cubierta de
vehículo.

La figura 3 es una vista en la dirección de 3 en la
figura 2.

La figura 4 es una vista ampliada de una parte
esencial de la figura 2.

La figura 5 es una vista lateral con una parte cor-
tada de una manguera de combustible.

La figura 6 es una vista para explicar un estado
operativo de la manguera de combustible correspon-
diente al basculamiento de una unidad de potencia.
Descripción de los números de referencia y signos

11: Bastidor de carrocería de vehículo

30: Válvula de inyección de combustible

32: Depósito de combustible

41: Manguera de combustible

42: Manguera de combustible

43: Primer dispositivo de fijación

45: Segundo dispositivo de fijación

BC: Línea central de la carrocería del vehículo

E: Motor

M: Transmisión continuamente variable

P: Unidad de potencia

WR: Rueda trasera.

Modo de llevar a la práctica la invención
El modo de llevar a la práctica la presente inven-

ción se explica en base a una realización de la presente
invención mostrada en los dibujos anexos.

Las figuras 1 a 6 son vistas que muestran una rea-
lización de la presente invención, donde la figura 1 es
una vista lateral de una motocicleta tipo scooter, la fi-

gura 2 es una vista según se ve en la dirección de una
flecha en la figura 1 en un estado en que se omite una
cubierta de carrocería de vehículo, la figura 3 es una
vista según se ve en la dirección de una flecha en la
figura 2, la figura 4 es una vista ampliada de una par-
te esencial representada en la figura 2, la figura 5 es
una vista lateral con una parte cortada de una man-
guera de combustible, y la figura 6 es una vista para
explicar un estado operativo de la manguera de com-
bustible en respuesta al basculamiento de una unidad
de potencia.

Ante todo, en las figuras 1 y 2, un bastidor de
carrocería de vehículo 11 de una motocicleta tipo
scooter que constituye un vehículo de tamaño peque-
ño incluye un tubo descendente 16 que se extiende
hacia atrás y hacia abajo de un tubo delantero 15 que
soporta una horquilla delantera 14 que soporta rotati-
vamente una rueda delantera WF de forma dirigible,
un tubo superior 17 que se extiende hacia atrás y hacia
abajo de una porción superior del tubo descendente 16
con un ángulo de inclinación que es más suave que un
ángulo de inclinación del tubo descendente 16, un par
de tubos traseros izquierdo y derecho 18, 18 que tie-
nen sus porciones de extremo delantero conectadas a
porciones de extremo trasero del tubo superior 17, se
extienden hacia atrás y hacia arriba, y tienen sus ex-
tremos traseros conectados entre sí, y un par de tubos
inferiores izquierdo y derecho 19, 19 que tienen sus
porciones de extremo delantero conectadas a porcio-
nes de extremo inferior del tubo descendente 16 y sus
extremos traseros conectados a porciones intermedias
de ambos tubos traseros 18, 18. En la constitución an-
tes indicada, ambos tubos inferiores 19, 19 se curvan
aproximadamente en forma de U que se abre hacia
arriba en vista lateral.

En una porción intermedia de la dirección hacia
delante y hacia atrás del bastidor de carrocería de
vehículo 11 se soporta verticalmente de forma bascu-
lante una porción delantera de una unidad de potencia
P que está constituida por un motor E que tiene un
eje de un cilindro inclinado de manera elevada hacia
delante y una transmisión continuamente variable M
que cambia continuamente una salida del motor E y
transmite la salida a una rueda trasera WR. La rueda
trasera WR se soporta rotativamente en una porción
trasera de la unidad de potencia P. Una unidad amor-
tiguadora trasera 20 está dispuesta entre una porción
trasera de extremo del bastidor de carrocería de vehí-
culo 11 y la unidad de potencia P.

Con referencia también a la figura 3, en porciones
donde ambos tubos traseros 18, 18 y los tubos inferio-
res 19, 19 están conectados entre sí, se han montado
fijamente, respectivamente, soportes superiores 21 ...
Por otra parte, en una cara superior de un cárter 22
en el motor E, un par de soportes inferiores izquier-
do y derecho 23 ... están montados fijamente. Ambos
soportes inferiores 23 ... se soportan basculantemente
en un sustentador de motor 24 que tiene sus dos por-
ciones de extremo soportadas de forma basculante en
los soportes superiores 21 ...

Un filtro de aire 25 que se soporta en la transmi-
sión continuamente variable M está dispuesto en el
lado izquierdo de la rueda trasera WR y encima de la
transmisión continuamente variable M. Aire purifica-
do por el filtro de aire 25 llega a un cuerpo de admi-
sión 27 por medio de un tubo de entrada 26, mientras
que el cuerpo de admisión 27 está conectado a una cu-
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lata de cilindro 29 por medio de un tubo de conexión
de admisión 28 curvado aproximadamente en forma
de U en una posición aproximadamente central a lo
largo de la dirección izquierda y derecha del motor E.
Además, una porción inferior de una válvula de in-
yección de combustible 30 está encajada en una por-
ción superior del tubo de conexión de admisión 28. La
válvula de inyección de combustible 30 se mantiene
entre un soporte 31 que tiene un paso de combustible
31a en comunicación con la válvula de inyección de
combustible 30 y está fijado a los tubos de conexión
de admisión 28, 28.

Aquí, el sustentador de motor 24 está configurado
aproximadamente en forma de U que tiene su porción
central rebajada hacia abajo para permitir la disposi-
ción de un tubo de entrada 26 y un cuerpo de admisión
27 encima de una porción central del sustentador de
motor 24.

Aquí, un depósito de combustible 32 está montado
en el bastidor de carrocería de vehículo 11 en una po-
sición lejos del motor E en la dirección hacia adelante
y hacia atrás del bastidor de carrocería de vehículo 11.
En esta realización, el depósito de combustible 32 se
soporta en ambos tubos inferiores 19, 19 de tal ma-
nera que el depósito de combustible 32 esté dispuesto
en una porción rodeada por un tubo descendente 16,
un tubo superior 17 y ambos tubos inferiores 19, 19.
Es decir, el depósito de combustible 32 está montado
en el bastidor de carrocería de vehículo 11 en una po-
sición alejada hacia delante del motor E a lo largo de
la dirección hacia delante y hacia atrás del bastidor de
carrocería de vehículo 11.

El bastidor de carrocería de vehículo 11, una por-
ción de la unidad de potencia P y el depósito de com-
bustible 32 se cubren con una cubierta de carrocería
de vehículo 12 hecha de resina sintética que constitu-
ye la carrocería de vehículo 13 junto con el bastidor
de carrocería de vehículo 11. La cubierta de carroce-
ría de vehículo 12 está constituida por una cubierta
delantera 33 que cubre una porción delantera del bas-
tidor de carrocería de vehículo 11, un par de protec-
tores de pierna izquierdo y derecho 34 ... que están
conectados a ambos lados de la cubierta delantera 33,
un par de reposapiés izquierdo y derecho 35 ... que se
forman respectivamente de forma contigua con extre-
mos inferiores de los protectores de pierna 34 ..., una
porción de túnel de suelo 36 que se eleva hacia arri-
ba entre ambos reposapiés 35 ... y cubre el depósito
de combustible 32, porciones de faldilla 37 ... que se
extienden hacia abajo de las periferias exteriores de
ambos reposapiés 35 ..., y una cubierta trasera 38 que
se forma de forma contigua con las porciones de fal-
dilla 37 ..., los reposapiés 35 ... y la porción de túnel
de suelo 36 y cubre la porción trasera del bastidor de
carrocería de vehículo 11.

Un asiento de tipo en tándem 39 está dispuesto en
la cubierta trasera 38 de tal manera que el asiento 39
se soporte en ambos tubos traseros 18, 18.

En el depósito de combustible 32 se incorporan
una alcachofa 40 y una bomba de combustible 41 que
bombea el combustible dentro del depósito de com-
bustible 32 por medio de la alcachofa 40, donde una
manguera de combustible 42 que tiene un extremo co-
nectado a la bomba de combustible 41 tiene otro ex-
tremo conectado a la válvula de inyección de combus-
tible 30 por medio del soporte 31.

Como se representa en la figura 4, un primer dis-
positivo de fijación 43 que agarra una porción inter-

media de la manguera de combustible 42 está fijado
al bastidor de carrocería de vehículo 11. En esta reali-
zación, el primer dispositivo de fijación 43 está fijado
a una chapa de soporte 44 que está montada en una
porción delantera del tubo trasero 18 que está coloca-
do en el lado izquierdo en un estado en que el tubo
trasero 18 se dirige hacia delante en la dirección de
avance de la motocicleta fuera de un par de tubos tra-
seros izquierdo y derecho 18, 18.

Además, la manguera de combustible 42 está dis-
puesta en forma curvada en la dirección izquierda y
derecha del bastidor de carrocería de vehículo 11 en-
tre la válvula de inyección de combustible 30 y el pri-
mer dispositivo de fijación 43, mientras que un segun-
do dispositivo de fijación 45 que agarra una porción
de la manguera de combustible 42 cerca del motor E
está fijado al lado del motor E en un estado en que el
segundo dispositivo de fijación 45 está fijado a un bra-
zo de soporte 46. Una porción de extremo próximo del
brazo de soporte 46 está fijada a un tubo de conexión
de admisión 28 junto con el soporte 31, mientras que
el segundo dispositivo de fijación 45 está fijado a una
porción de extremo distal del brazo de soporte 46.

Como se representa en la figura 5, la manguera de
combustible 42 es, por ejemplo, de un tipo multicapa
de alta presión que está constituido por una porción
de capa interior 42a que se hace de fluorocaucho, una
porción de capa intermedia 42b que se hace de caucho
de nitrilo y cubre la porción de capa interior 42a, una
porción de malla 42c que se hace de poliéster y cu-
bre la porción de capa intermedia 42b, y una porción
de capa exterior 42d que se hace de caucho Hydrin.
Un extremo de la manguera de combustible 42 está
unido a un conector 47 que está conectado al depósi-
to de combustible 32, donde la unión de la manguera
de combustible 42 al conector 47 se mantiene por una
primera grapa 48. Además, otro extremo de la man-
guera de combustible 42 está unido a un soporte 31
que está conectado a la válvula de inyección de com-
bustible 30, donde la unión de la manguera de com-
bustible 42 al soporte 31 se mantiene por una segunda
grapa 49.

Aquí, la manguera de combustible 42 se cubre con
una manguera protectora 50 que se hace de, por ejem-
plo, caucho de etileno propileno, donde la manguera
de combustible 42, que está en estado de conexión al
soporte 31 por la segunda grapa 49, se introduce en la
manguera protectora 50 desde su lado de extremo, y
un extremo de la manguera de combustible 42 que so-
bresale de la manguera protectora 50 está conectado
al conector 47 por la primera grapa 48.

El primer dispositivo de fijación 43 está configura-
do de tal manera que la porción de chapa de montaje
52 esté conectada integralmente a una porción cilín-
drica 51, donde un amortiguador cilíndrico de caucho
53 que tiene pestañas 53a, 53a que se ponen en con-
tacto con ambos extremos de la porción cilíndrica 51
en sus dos extremos, está montado en la porción cilín-
drica 51 de tal manera que el amortiguador de caucho
53 penetre en la porción cilíndrica 51. Aquí, dejan-
do que la manguera protectora 50 que cubre la man-
guera de combustible 42 pase por el amortiguador de
caucho 53, la manguera de combustible 42 puede ser
agarrada por el primer dispositivo de fijación 43. Des-
pués, se introduce un perno 55 para sujetar el primer
dispositivo de fijación 43 al bastidor de carrocería de
vehículo 11 en un agujero de introducción 54 formado
en la porción de chapa de montaje 51.
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El segundo dispositivo de fijación 45 tiene la mis-
ma constitución que el primer dispositivo de fijación
43, donde la manguera de combustible 42 es agarrada
por el segundo dispositivo de fijación 45 por medio de
un amortiguador de caucho 53 y una manguera pro-
tectora 50, y el segundo dispositivo de fijación 45 está
fijado al brazo de soporte 46 por un perno 56.

Además, los dispositivos de fijación primero y se-
gundo 43, 45 están dispuestos de manera que estén
distribuidos a ambos lados izquierdo y derecho de una
línea central de la carrocería del vehículo BC que se
extiende en la dirección hacia adelante y hacia atrás.
La manguera de combustible 42 y la manguera pro-
tectora 50 entre los dispositivos de fijación primero
y segundo 43, 45 están dispuestas de manera que se
extiendan al mismo lado en la dirección izquierda y
derecha del bastidor de carrocería de vehículo 11 con
respecto a ambos dispositivos de fijación 43, 45, es
decir, al lado derecho en un estado en que la direc-
ción de visión se dirige a la parte delantera en la di-
rección de avance de la motocicleta en esta realiza-
ción. Es decir, la manguera de combustible 42 entre
los dispositivos de fijación primero y segundo 43, 45
está dispuesta curvada de tal manera que la mangue-
ra de combustible 42 se abombe al lado derecho del
bastidor de carrocería de vehículo 11.

Además, el motor E se soporta en el bastidor de
carrocería de vehículo 11 de tal manera que la posi-
ción aproximadamente central del motor E en la di-
rección izquierda y derecha, es decir, la posición de
disposición de la válvula de inyección de combustible
30 esté desviada al mismo lado que el primer disposi-
tivo de fijación 43 de la línea central de la carrocería
del vehículo BC, es decir, al lado izquierdo de la lí-
nea central de la carrocería del vehículo BC. Debido
a tal disposición, es posible garantizar ventajosamente
la longitud de basculamiento de la manguera de com-
bustible 42.

A continuación, para explicar el modo de funcio-
namiento de esta realización, la bomba de combusti-
ble 41 está incorporada en el depósito de combustible
32 que está montado en el bastidor de carrocería de
vehículo 11 en la posición lejos del motor E en la di-
rección hacia adelante y hacia atrás del bastidor de
carrocería de vehículo 11. Por consiguiente, se evita
el montaje de la bomba de combustible 41 en la uni-
dad de potencia P y, por lo tanto, es posible realizar la
miniaturización de la unidad de potencia P y la mejora
de la propiedad de montaje de la unidad de potencia
P.

Además, el primer dispositivo de fijación 43 que
agarra la porción intermedia de la manguera de com-
bustible 42 está fijado al bastidor de carrocería de ve-
hículo 11 y la manguera de combustible 42 está dis-
puesta en forma curvada en la dirección izquierda y
derecha del bastidor de carrocería de vehículo 11 en-
tre la válvula de inyección de combustible 30 unida
al motor E y el primer dispositivo de fijación 43. Por
consiguiente, en respuesta al movimiento vertical bas-
culante de la unidad de potencia P entre la posición
superior representada en la figura 6(a) y la posición
inferior representada en la figura 6(b), la porción de
la manguera de combustible 42 entre el primer dis-
positivo de fijación 43 y el motor E se retuerce en la
dirección de la flecha representada en la figura 6(b).
Por consiguiente, es posible evitar la generación de la
deformación por flexión de la manguera de combus-
tible 42 debido al basculamiento vertical de la unidad

de potencia P. Dado que la resistencia de la manguera
de combustible 42 contra la torsión es mayor que la
resistencia de la manguera de combustible 42 contra
la curvatura, la durabilidad de la manguera de com-
bustible 42 se puede mejorar en comparación con la
manguera de combustible 42 que recibe la deforma-
ción por flexión.

Además, el segundo dispositivo de fijación 45 que
agarra la porción de la manguera de combustible 42
cerca del motor E está fijado al lado del motor E y la
manguera de combustible 42 está dispuesta en forma
curvada en la dirección izquierda y derecha del bas-
tidor de carrocería de vehículo 11 entre los dispositi-
vos de fijación primero y segundo 43, 45. Por consi-
guiente, con el uso del segundo dispositivo de fijación
45, es posible mejorar la exactitud de la disposición
curvada de la manguera de combustible 42 en la di-
rección izquierda y derecha del bastidor de carrocería
de vehículo 11 y, al mismo tiempo, es posible evitar
la generación de deformación por flexión en la man-
guera de combustible 42 en una porción de conexión
donde la manguera de combustible 42 está conectada
a la válvula de inyección de combustible 30.

Además, puesto que los dispositivos de fijación
primero y segundo 43, 45 están dispuestos de tal ma-
nera que estos dispositivos de fijación 43, 45 se distri-
buyan a ambos lados izquierdo y derecho de la línea
central de la carrocería del vehículo BC, es posible
poner la longitud de la manguera de combustible 42
entre los dispositivos de fijación primero y segundo
43, 45 a un valor relativamente grande y, por lo tanto,
es posible eliminar con seguridad la aplicación de una
carga de curvatura a la manguera de combustible 42
por lo que la durabilidad de la manguera de combus-
tible 42 se puede mejorar.

Además, la manguera de combustible 42 entre los
dispositivos de fijación primero y segundo 43, 45 es-
tá dispuesta de tal manera que la manguera de com-
bustible 42 se extienda al mismo lado en la dirección
izquierda y derecha del bastidor de carrocería de ve-
hículo 11 desde ambos dispositivos de fijación 43, 45
y, por lo tanto, la longitud de la manguera de combus-
tible 42 entre los dispositivos de fijación primero y
segundo 43, 45 se puede poner a un valor más grande,
por lo que la durabilidad de la manguera de combus-
tible 42 se puede mejorar más.

Además, puesto que la manguera de combustible
42 está constituida por el tipo multicapa de alta pre-
sión, la resistencia de la manguera de combustible 42
se puede incrementar contribuyendo así a la mejora
de la durabilidad de la manguera de combustible 42
que introduce combustible a presión alta.

Aunque se han explicado hasta ahora las realiza-
ciones de la presente invención, la presente invención
no se limita a las realizaciones antes indicadas y se
puede hacer varios cambios de diseño sin apartarse de
la presente invención descrita en las reivindicaciones.
Ventaja de la invención

Como se ha descrito hasta ahora, según la inven-
ción descrita en la reivindicación 1, es posible realizar
la miniaturización de la unidad de potencia y la me-
jora de la propiedad de montaje de la unidad de po-
tencia. Permitiendo la generación de torsión a la vez
que se evita la generación de deformación por flexión
cuando la unidad de potencia P se bascula vertical-
mente, se puede mejorar la durabilidad de la mangue-
ra de combustible.

Además, según la invención descrita en la reivin-

5



9

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 253 041 B1 10

dicación 2, la exactitud de la disposición curvada de
la manguera de combustible en la dirección izquierda
y derecha del bastidor de carrocería de vehículo 11 se
puede mejorar y, al mismo tiempo, es posible evitar
la generación de la deformación por flexión en la por-
ción de conexión donde la manguera de combustible
está conectada a la válvula de inyección de combusti-
ble.

Según la invención descrita en la reivindicación 3,
es posible poner la longitud de la manguera de com-
bustible entre los dispositivos de fijación primero y
segundo a un valor relativamente grande y, por lo tan-
to, la aplicación de la carga de curvatura a la mangue-
ra de combustible se puede evitar con seguridad, por

lo que la durabilidad de la manguera de combustible
se puede mejorar más.

Según la invención descrita en la reivindicación 4,
es posible poner la longitud de la manguera de com-
bustible entre los dispositivos de fijación primero y
segundo a un valor más grande y, por lo tanto, la du-
rabilidad de la manguera de combustible se puede me-
jorar más.

Según la invención descrita en la reivindicación 5,
la resistencia de la manguera de combustible se puede
incrementar contribuyendo así a la mejora de la dura-
bilidad de la manguera de combustible que introduce
el combustible a alta presión.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño en el que una unidad
de potencia (P) está constituida por un motor (E) y
una transmisión (M) que cambia la velocidad de sa-
lida del motor (E) y transmite la salida a una rueda
trasera (WR), la rueda trasera (WR) se soporta rotati-
vamente en una porción trasera de la unidad de poten-
cia (P), una porción delantera de la unidad de potencia
(P) se soporta en un bastidor de carrocería de vehícu-
lo (11) de forma verticalmente basculante, un depó-
sito de combustible (32) está montado en el bastidor
de carrocería de vehículo (11) en una posición lejos
del motor (E) en la dirección hacia adelante y hacia
atrás del bastidor de carrocería de vehículo (11), y una
manguera de combustible (42) para introducir com-
bustible desde una bomba de combustible (41) que
bombea el combustible en el depósito de combusti-
ble (32) está conectada a una válvula de inyección de
combustible (30) unida al motor (E),

caracterizándose la mejora porque la bomba de
combustible (41) está incorporada en el depósito de
combustible (32), un primer dispositivo de fijación
(43) que agarra una porción intermedia de la man-
guera de combustible (42) que tiene un extremo co-
nectado a la bomba de combustible (41) está fijado al
bastidor de carrocería de vehículo (11), y la mangue-
ra de combustible (42) está dispuesta en forma curva-
da en la dirección izquierda y derecha del bastidor de
carrocería de vehículo (11) entre la válvula de inyec-

ción de combustible (30) y el primer dispositivo de
fijación (43).

2. Una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño según la reivindicación
1, donde un segundo dispositivo de fijación (45) que
agarra una porción de la manguera de combustible
(42) cerca del motor (E) está fijado al lado del motor
(E), y la manguera de combustible (42) está dispuesta
en forma curvada en la dirección izquierda y derecha
del bastidor de carrocería de vehículo (11) entre los
dispositivos de fijación primero y segundo (43, 45).

3. Una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño según la reivindicación
2, donde los dispositivos de fijación primero y segun-
do (43, 45) están dispuestos de manera distribuida a
ambos lados izquierdo y derecho con respecto a una
línea central de la carrocería del vehículo (BC) que se
extiende en la dirección hacia adelante y hacia atrás.

4. Una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño según la reivindicación
3, donde la manguera de combustible (42) entre los
dispositivos de fijación primero y segundo (43, 45)
está dispuesta de manera que se extienda al mismo la-
do en la dirección izquierda y derecha del bastidor de
carrocería de vehículo (11) desde ambos dispositivos
de fijación (43, 45).

5. Una estructura de tubo de combustible en un
vehículo de tamaño pequeño según cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, donde la manguera de combus-
tible (42) está constituida por una manguera multica-
pa del tipo de alta presión.
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