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(54} Zaiizeni pro Fizeni dojezdu téZnich nadob pii mezipatrové t&ihé

Vyndlez se tykd zafizeni, které slouZi
u dvoububnovych t&Znich stroji k rizeni
presného dojezdu téZnich nddob nejen do
koncovych poloh, ale i do libovolnych poioh
pfi mezipatrové t&€zbé. L

U dosavadnich téZnich stroji bubnovych
je dojezd téZnich nddob do krajnich poloh
Fizen elektrickymi pristroji oviddanymi vét-
Sinou dvéma vackovymi koly hloubkomeéru,
kterd vykonaji béhem celé dopravini drahy
t8znich nddob jednu necelou otdcku. Tato
vatkovad kola se uplatni i pro mezipatrovou
t8%bu, aviak v pfipadech nyng&jSich velkych
hloubek jsou vacky pfili§ strmé, takZe pres-
nost ¥izeni klesa. U vét§ich dopravnich hlou-
bek se tato zaiizeni nedaji pouZit z divodu
samosvornosti pirevod. Existujici hloubko-
mérové prevodniky konstruované pro velké
hloubky nejsou pro mezipatrovou t&Zbu
uzpuasobeny, i kdyZ pFevody jsou voleny tak,
7e pomalub&Zny kotou¢ dutého hridele vy-
koné za celou délku drdhy téZni nadoby ne-
celou jednu otdcku, zatimco rychlob&Zné ko-
toude vnitiniho hfidele se oto€l za stejnou
délku dopravni drdhy nékolikrat.

Vynédlez vychdzi z tohoto zndmého stavu
techniky a zdokonaluje dosud zndmd zafize-
ni fe§enim, jehoZ podstata spociva v tom, Ze
na dojezdovou vacku, kterd je umisténa na
rychlobé&zném kotoudi dosedd péaka, kterd je
otodné& uloZena na svislém posuvném Cepu,
ktery se opird svym spodnim koncem o vac-
ku volby dojezdu umisténou na pomalub&z-
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ném kotou¢i a pdka prostfednictvim ozube-

.ného segmentu a ozubenych kol je spfaZzena

se selsynem.

Vyhoda zafizeni podle vyndlezu je v moZ-
nosti fizeni dojezdu i pro nejvét3i hloubky
pfi zvySené presnosti dojezdu téZnich naddob
i pFi mezipatrové téZb& a tim i ve zvySené
bezpecnosti provozu, pfFiCemZ zafizeni je
snadno pristupné a dobfe sefiditelné,. kon-
strukce zafizeni je jednoduchd, pfehlednd
a bez zvlasStnich ndrokll na ddrZbu.

Na pfiloZenych vykresech:je schematicky
znézornén piiklad provedeni zafizeni podle
prfedmétu vyndlezu u dvoububnového téZniho
stroje, kde na obr. 1 je svisly fez zafizenim
k ovlddéani fidicich a kontrolnich orgéni

s vyznadenym zaFizenim pro fizeni dojezdu

téZnich nadob, na obr. 2 je ¢astecny pohled
se shora na zafizeni z obr. 1 a na obr. 3 je
vyznacena situace koncovych poloh téZnich
nadob a jednoho mezipatra.

Otacivy pohyb bubni se soustavou pFevodil
ozubenych kol a hridelt prevadi na kotoule
pfevodnikii C, D uspofddanych tak, Ze levé-
mu bubnu — pii pohledu ze strojnikova sta-
novisté a jeho t&€Zni nddobé A prislusi pfe-
vodnik C, pravému bubnu a jeho té€Zni nddobd
B prevodnik D, priCemZ pfevody jsou voleny
tak, Ze pomalubézny kotout 3 dutého hiidele
vykond za celou délku drdhy téZni nadoby,
to je mezi polohami 0O a S necelou jednu

~otdtku, zatimco rychlobé&Zné kotoude 1 vniti-



niho h¥idele se oto¢i za stejnou délku do-
pravni drahy nékolikrat.

Pomalubé&Zny kotoué¢ 3 kaZdého prevodni-
ku C, D kromg vacek ovlddajicich mikrospi-
nade zapojené v sérii s mikrospinaéi ovl4-
danymi vafkami rychlob&Znych kotoucd 1
méa rovnéZ vatku 4 volby dojezdu, kterd pred
posledni otdckou rychlob&Zného kotouce 1
vysune do zdbéru s jeho dojezdovou vackou
2 péku 6 posuvného ¢epu 5 a prostfednictvim
ozubeného segmentu 7 a ozubensého kola 8
poototi h¥idelem selsynu 8, 10 dojezdu pfi-
sludného sméru jizdy.

Situace mechanismu schematicky znézor-
néného v obr. 1 a 2 odpovida ustaveni t€Znich
nddob v krajnich polohdch 0, S znédzorng-
nych na obr. 3.

TéZni nddoba A je ustavena na ohlubni 0
na konci jizdy ve sméru X, kdyZ pfedtim
vacka 4 volby dojezdu umisténd na pomalu-
b&Zném kotouéi 3 zvedla posuvny &ep 5 tak,
Ze jeho oto¢na pdka 6 vstoupila do roviny
rychlobéZného kotoufe 1, jehoZ dojezdové
vacka 2 vychylila otofnou pédku 6 a tento
pohyb se prenesl ozubenym segmentem 7
a ozubenym kolem 8 na h¥idel selsynu 9 do-
jezdu smeéru X. V témZe okamZiku se také
t8Zni nddoba B ustavila na spodnim patie §
a na hridel selsynu 9 dojezdu sméru X se
prenasel ovladaci pohyb analogického me-
chanismu p¥evodniku D.

PFi dojezdu t€Znich nddob A, B ve sméru Z
se podobny pochod dé&je na mechanismu
ovladajicim selsyn 10 dojezdu sméru Z. Pro
uskuteénéni také mezipatrové téZby, napii-
klad mezi urditym patrem M a spodnim pat-
rem S§ ustavi se téZni nddoba B pi#islusnéd
volnému bubnu na spodnim patie S. Volny
buben se zabrzdi, bubny se rozpoji a téZni
nadoba A pevného bubnu se ustavi na mezi-
patfe M a bubny se opét spoji. Pro tento
téZebni pfipad se ustavi v pievodniku D vol-
ného bubnu vacka 2 na rychlob&Zném ko-
touci 1 v poloze odpovidajici spodnimu patru
S a v pfevodniku C pevného bubnu v poloze
odpovidajici patru M. Pri téZb& Fidi dojezd
nadoby B dojezdovd vatka 2 na rychlob&z-
ném kotouéi 1 i vacka 4 volby dojezdu na
pomalub&Zném kotouc¢i 3 prevodniku D ve
spodni poloze jamy, to je patra S. Pfi do-
jezdu nadoby A do spodni polohy Fidi dojezd
dojezdovd vacka 2 prevodniku C, pri¢em?Z
pro v3echny pfipady jsou selsyny 9, 10 do-
jezdu sméru X a sméru Z spolecné.

Stejnym zplisobem miiZe byt dojezd serli-
zen i pro dalSi patra. Pfepinatem volby t&%-
nich pater mezi kterymi méa byt doprava
uskuteén&na se uvedou do pohotovostniho
stavu pFisludné mikrospinafe ovladané jed-
nak vafkami 4 pomalubéZného kotouce 3,
jednak vactkami 2 rychlob&Znych kotouctt 1
prevodniku C a D.

PREDMET VYNALEZU

Za¥izeni pro Fizeni dojezdu t&€Znich nédob
pfi mezipatrové t&Zbé u dvoububnovych téz-
nich stroji, obsahujici hloubkomsrné pie-
vodniky s pomalub&Znymi a rychlob&Znymi
kotouéi, proti jejichZ obvodu jsou na dosah
vatky upraveny Fidici a kontrolni orgéany
k ovladani selsynfi, pfipadné potenciometri
dojezdu, pti¢emZ ovladaci tustroji a hloubko-
mérné prevodniky jsou pohén&ny od bubnl
téZniho stroje prevodem ozubenych kol, vy:

znacujici se tim, Ze na dojezdovou vacku
(2}, kterd je umisténa na rychlobéZném ko-
toudi (1) dosedd paka (8), kterd je ototné&
uloZena na svislém posuvném &epu (5), kte-
ry se opird svym spodnim koncem o valku
(4} volby dojezdu umisténou na pomalubg&z-
ném kotouéi (3) a péka (6) prostfednictvim
ozubeného segmentu (7) a ozubenych kol
(8) je spfaZena se selsynem (9) respektive

(10).
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