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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiitt-
gutsammelfahrzeug mit einem Sammelbehalter, in den
Behalter mit Schiittgut, insbesondere MiiligroRbehalter,
ausschittbar sind, sowie mit einer Hubvorrichtung zum
Anheben und Uberkopfkippen der Behalter in eine Be-
lade6ffnung des Sammelbehélters, wobei die Hubvor-
richtung ein Paar auskragende Hubarme aufweist, die
um eine Hubarmachse schwenkbar gelagert sind.
[0002] Ein derartiges Schiittgutsammelfahrzeug ent-
sprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ist bereits
aus der EP-A-786 424 bekannt.

[0003] Bei Mdllfahrzeugen mit einer heckseitigen
Schittung fir GroBmullbehalter ist es bekannt, die
Gro3miullbehalter mittels zweier beabstandeter Hubar-
me anzuheben, die um eine gemeinsame, quer zum
Fahrzeug verlaufende Hubarmachse schwenkbar sind
und an ihrem vorderen Ende jeweils ein Aufnahmemaul
fur die Hubzapfen des Mdllbehalters besitzen. Beim
Nachobenschwenken der Hubarme wird der Millbehal-
ter gegen Ende der Schwenkbewegung zusatzlich zur
Schwenkbewegung der Hubarme relativ zu diesen
selbst nochmals weiter geschwenkt, um ein Uberkopf-
kippen und vollstdndiges Ausschitten des Behalters zu
erreichen. Wahrend die Hubarme mit ihren endseitigen
Aufnahmemaulern ein mittiges Hubzapfenpaar des
Mullbehalters greifen, fahrt ein zweites Paar Hubzap-
fen, das an dem Millbehalter seitlich von dem mittigen
Hubzapfenpaar beabstandet angeordnet ist, in ein Ge-
genaufnahmemaul, das an den Seitenwdnden der
Schuttung des Millfahrzeugs vorgesehen ist. Um den
durch das Gegenaufnahmemaul definierten Punkt dreht
sich der Mullbehalter bei der Fortsetzung des Kippvor-
gangs, d. h. wenn der Hubarm noch weiter hochge-
schwenkt wird, so dass der Mullbehalter sich relativ zu
dem Hubarm dreht.

[0004] Esistersichtlich, dass die Hubzapfen bzw. das
Aufnahmerohr des Behalters, die in das Gegenmaul
einfahren, durch Relativbewegungen und St6Re im
Maulbereich hohem Verschleify unterworfen sind. Un-
fallgefahren durch MdllgefalRe mit angerissenen bzw.
verschlissenen Hubzapfen bzw. Aufnahmerohren sind
die Folge. Abgebrochene Aufnahmerohre sind keine
Seltenheit.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die
Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Schiittgutsammel-
fahrzeug zu schaffen, das die genannten Nachteile und
Gefahren abstellt.

[0006] Erfindungsgemal geldst wird diese Aufgabe
durch ein Schittgutsammelfahrzeug gemaR Anspruch
1. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge-
genstand der abhéngigen Anspriche.

[0007] Der Millbehalter sitzt mit beiden Hubachsen,
die jeweils von einem Paar gegenlberliegend am Be-
halter angeordneten Hubzapfen gebildet sein kénnen,
in dem Schwenkarm, so dass kein Schwenken des Be-
hélters relativ zu dem ihn greifenden Arm erfolgt. Rela-
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tivbewegungen sind verhindert, wodurch einem Ver-
schlei der Hublager des Millbehalters wirksam entge-
gengewirkt ist. Die Hublager des Mullbehélters bleiben
geschitzt in dem Schwenkarm, die Reaktionskréfte in
Folge des Schwenkens der Schwenkarme werden nur
indirekt auf den Millbehalter und seine Hublager Gber-
tragen.

[0008] Das Hubgerlst des Schittgutsammelfahr-
zeugs fuhrt also eine zweiachsige Schwenkbewegung
aus. Zusatzlich zum Hochschwenken der Hubarme wer-
den die Schwenkarme noch relativ zu den Hubarmen
geschwenkt, um die von den Hubarmen festgehaltenen
Mullbehalter vollends tiber Kopf zu kippen. Wahrend die
eine Achse der Schwenkbewegung, namlich die Hubar-
machse, fahrzeugfest ist, wird die zweite Achse der
Schwenkbewegung, namlich die Schwenkarmachse,
mit den Hubarmen und deren Schwenkbewegung mit-
geflhrt. Es sind damit beide Schwenkachsen hubarm-
fest.

[0009] Im Rahmen der Erfindung besitzen die
Schwenkarme jeweils einen Betatigungsabschnitt, der
mit einem chassis- bzw. sammelbehalterfesten Betati-
gungsstick in Eingriff bringbar ist derart, dass die
Schwenkarme beim Anheben der Hubarme relativ zu
diesen geschwenkt werden. Die Schwenkarme sind al-
so frei von einem fremdenergiebetatigten eigenen
Schwenkantrieb ausgebildet. Es sind keine Kraftheber
zwischen den Schwenkarmen und den Hubarmen vor-
gesehen. In einfachster Ausbildung konnten die
Schwenkarme allein von der Schwerkraft betatigt wer-
den, und zwar jedes Mal dann, wenn der Schwerpunkt
Uber die Schwenkachse der Schwenkarme hinwegge-
fuhrt wird. Vorzugsweise jedoch wird bei der Schwenk-
bewegung der Schwenkarme dadurch nachgeholfen,
dass mit den Betatigungsabschnitten der Schwenkarme
gegen ein chassisfestes Betatigungsstiick gefahren
wird.

[0010] In Weiterbildung der Erfindung sind die
Schwenkarme als Wippe ausgebildet. Die Schwenkar-
me kdnnen einen Behaltertragarmabschnitt und einen
bezlglich der Schwenkarmachse gegentberliegenden
Betatigungsabschnitt besitzen, mit dem die Schwenkar-
me bei einem Hochschwenken der Hubarme gegen ei-
nen fahrzeugfesten Anschlag fahren, so dass sie relativ
zu den Hubarmen geschwenkt werden. Als fahrzeugfe-
ster Anschlag ist dabei vorzugsweise eine Rolle vorge-
sehen, die fahrzeugfest um eine zur Schwenkarmachse
parallele Achse drehbar gelagert ist, so dass sie auf
dem Betéatigungsabschnitt des Schwenkarms abrollen
kann. Fahrzeugfest meint dabei nicht zwangsweise
starr und vollig unbeweglich. Gegebenenfalls kann der
Anschlag bzw. die Rolle auch nachgiebig am Fahrzeug
gelagert sein, um beispielsweise eine Dampferbewe-
gung zu ermdglichen, die den Sto3 beim Auftreffen der
Wippe dampft. Vorzugsweise ist der Anschlag an den
Seitenwanden der Schittung des Fahrzeugs vorgese-
hen, insbesondere im Bereich einer heckseitigen Kante
hiervon.
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[0011] Als Aufnahmen fiir die Hublager des Miillbe-
halters kdnnen an den Schwenkarmen vorzugsweise
Aufnahmetaschen oder Aufnahmemauler vorgesehen
sein, die schrag nach oben hin offen sind, so dass die
Behalter einfach zu greifen sind, indem die Schwenkar-
me von unten her die Hublager bzw. Hubzapfen greifen,
so dass diese in die Aufnahmemauler fallen.

[0012] In Weiterbildung der Erfindung ist der
Schwenkbereich der Schwenkarme relativ zu den
Hubarmen begrenzt, und zwar vorzugsweise in beide
Richtungen. An den Schwenkarmen und den Hubarmen
kénnen zusammenwirkende Schwenkbegrenzer, ins-
besondere Schwenkanschlage vorgesehen sein, so
dass die Schwenkarme relativ zu den Hubarmen zwi-
schen zwei definierten, vorgegebenen Stellungen
hinund hergeschwenkt werden kénnen. Einerseits kdn-
nen die Hubarme Uber die Schwenkarmachse hinaus
verlangert sein und mit ihren auskragenden Enden die
Schwenkarme abstlitzen, so dass beim Anheben der
Millbehalter die Schwenkarme auf den auskragenden
Enden der Hubarme aufliegen und von diesen mit nach
oben geschwenkt werden. Andererseits konnen die
Schwenkarme an ihren dem Fahrzeug zugewandten
Enden, die die Betatigungsabschnitte der Wippe bilden,
einen Anschlag bilden, der auf einer Flanke der Hubar-
me aufsteht und damit die Schwenkbewegung der
Schwenkarme stoppt, wenn diese nach vorne in die
Fahrzeugschittung hinein bzw. zu dieser hin ge-
schwenkt werden.

[0013] Zusétzlich kann die Schwenkbewegung der
Schwenkarme nach vorne auch durch einen Anschlag
am Sammelbehalter bzw. der Schittung begrenzt sein.
ZweckmaBigerweise kann das frei auskragende Ende
der Schwenkarme gegen einen heckseitigen Abschnitt
der Seitenwande der Schittung fahren, so dass die
nach vorwarts gerichtete Schwenkbewegung gestoppt
wird. Der zuvor beschriebene Schwenkbegrenzer zwi-
schen den Schwenkarmen und den Hubarmen dient je-
doch dazu, in jedem Fall sicherzustellen, dass beim Zu-
rickschwenken des Millbehalters, d.h. beim Nachun-
tenschwenken der Hubarme, die Schwenkarme mit zu-
ruckgenommen werden. Dies ist insbesondere dann
von Bedeutung, wenn die Miullbehélter mittels der
Schwenkarme Uber einen oberen Totpunkt hinaus ge-
schwenkt werden, so dass sie von der Schwerkraft ei-
gentlich noch weiter nach vorne gekippt werden wir-
den.

[0014] Der Schwenkbereich der Schwenkarme relativ
zu den Hubarmen kann verschieden bemessen sein. Er
kann weniger als 90 Grad betragen, vorzugsweise be-
tragt er weniger als 60 Grad.

[0015] Das Zuriickschwenken der Schwenkarme mit
dem daran befestigten Millbehalter relativ zu den
Hubarmen kann allein durch die Schwerkraft bewirkt
werden. Die Schwenkarme kdnnen frei von einem eige-
nen Schwenkarmantrieb, der die Schwenkarme relativ
zu den Hubarmen unabhéngig von deren Stellbewe-
gung betdtigen wirde, ausgebildet sein. Um beim
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schwerkraftbetatigten Zurlickschwenken der Schwenk-
arme mit dem daran gelagerten Millbehalter das Zu-
ruckfallen gegen die Hubarme zu dédmpfen, kann zwi-
schen den Schwenkarmen und den Hubarmen ein
Schwenkbewegungsdampfer vorgesehen sein. Der
Schwenkbewegungsdampfer ist derart ausgebildet,
dass er die Bewegung der Schwenkarme abbremst, be-
vor diese gegen den Schwenkbegrenzungsanschlag an
den Hubarmen fallen.

[0016] Um ein unkontrolliertes Umschlagen der Wip-
pe insbesondere bei der Abwartsbewegung und ein ent-
sprechend hartes Anschlagen der Schwenkarme an die
Hubarme zu verhindern, ist in Weiterbildung der Erfin-
dung eine Zwangssteuerung fiir die Winkelstellung der
Schwenkarme relativ zu den Hubarmen vorgesehen.
Die Zwangssteuerung ist dabei vorteilhafterweise derart
ausgebildet, dass sie in einem oberen Schwenkbereich
der Hubarme die Schwenkarme in Abhangigkeit der
Winkelstellung der Hubarme in entsprechend vorgege-
bene Schwenkwinkelstellungen zwingt. Insbesondere
kann die Zwangssteuerung beim Absenken der Hubar-
me aus der Entleerstellung ein kontrolliertes Zuruck-
schwenken der Schwenkarme bewirken, so dass letz-
tere nicht erst dann, wenn der Schwerpunkt des Mll-
behalters und der Schwenkarme Uber die Schwenkach-
se der Schwenkarme hinweggefiihrt sind, durch die
Schwerkraft zurtickkippen.

[0017] Die Schwenkarme kdnnen dabei nur bereichs-
weise zwangsgesteuert sein. In einem unteren
Schwenkbereich der Hubarme kdénnen die Schwenkar-
me allein von der Schwerkraft in ihrer zurlickge-
schwenkten Stellung gehalten sein. In einem oberen
Schwenkbereich der Hubarme setzt sodann die
Zwangssteuerung ein, um das Schwenken der
Schwenkarme zu steuern.

[0018] In Weiterbildung der Erfindung kann an den
Schwenkarmen eine Fangvorrichtung vorgesehen sein,
die beim Anheben der Hubarme ein chassisfestes Fix-
stiick einfangt und mit diesem beim weiteren Anheben
der Hubarme in Eingriff bleibt. Beim Zurtickschwenken
der Hubarme aus der maximal angehobenen Stellung
bleibt die Fangvorrichtung mit dem Fixstick zunachst
ebenfalls in Eingriff. Erst wenn die Hubarme in die Stel-
lung zurtickgeschwenkt sind, in die zuvor die Fangvor-
richtung das Fixstlick eingefangen hat, d. h. also die
Schwenkarme wieder im wesentlichen véllig zuriickge-
schwenkt sind, gibt die Fangvorrichtung das Fixstlck
frei. Die Fangvorrichtung bildet also eine Art Falle, aus
der das chassis- bzw. sammelbehalterfeste Fixstlick nur
in einer vorgegebenen Schwenkstellung von Hub- und
Schwenkarmen lésbar ist. Diese Fangvorrichtung
macht den chassis- bzw. sammelbehélterfesten An-
schlag, der das Fixstuck bildet, in zwei Richtungen wirk-
sam. Beim Anheben der Hubarme werden die Schwenk-
arme in die Uberkopf-Stellung geschwenkt. Beim Ab-
senken der Hubarme werden die Schwenkarme ent-
sprechend rickwarts geschwenkt.

[0019] Die Hubarme kénnen mittels verschiedenartig
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ausgebildeter Antriebe angehoben werden. Nach einer
bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung sind als Hub-
schwenkantrieb druckmittelbetatigte Kolbenzylinder-
einheiten vorgesehen, die einerseits an den Hubarmen
und andererseits an Seitenwdnden, vorzugsweise an
die Seitenwande verstarkenden Streben bzw. Rippen
angelenkt sind.

[0020] In Weiterbildung der Erfindung ist an den
Schwenkarmen ein Deckeldffner zum Offnen eines Be-
halterdeckels vorgesehen. Der Deckel6ffner kann
schwenkbar an dem auskragenden Ende der Schwenk-
arme gelagert sein. Vorzugsweise ist der Deckel6ffner
mit Antriebsmitteln gekoppelt, die den Deckel6ffner in
Abhangigkeit der Schwenkbewegung der Hubarme be-
tatigen. Es ist also eine Zwangskopplung zwischen dem
Deckel6ffner und der Hubarmbewegung vorgesehen.
Vorzugsweise kann der Antrieb des Deckel6ffners au-
tomatisch Uber einen Seil- und/oder Kettenzug erfolgen,
der unter dem Drehpunkt der Hubarme und oben an den
Schwenkarmen am Deckel6ffner befestigt ist.

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
bevorzugten Ausfiihrungsbeispieles und zugehériger
Zeichnungen naher erlautert. In den Zeichnungen zei-
gen:
Fig. 1:  eine Seitenansicht des Hecks eines Millsam-
melfahrzeugs mit einer heckseitigen Schut-
tung und einer Hubschwenkvorrichtung zum
Anheben von MullgrofRbehaltern, wobei die
Hubschwenkvorrichtung in einer abgesenk-
ten Grundstellung gezeigt ist, in der ein am
Boden stehender Miillbehalter aufgenommen
wird,

Fig. 2:  eine Seitenansicht des Fahrzeughecks ahn-
lich Figur 1, wobei die Hubschwenkvorrich-
tung den Miillbehalter bis in eine Stellung an-
gehoben hat, in der ein Schwenkarmpaar der
Hubschwenkvorrichtung anfangt, den Behal-
ter relativ zu den Hubarmen der Hubschwenk-
vorrichtung noch weiter iber Kopf zu kippen,
Fig. 3: eine Seitenansicht des Fahrzeughecks ahn-
lich den vorhergehenden Figuren, wobei die
Hubschwenkvorrichtung in ihre vollends nach
oben geschwenkte Stellung gefahren und der
Behalter in die Schiittung des Fahrzeugs aus-
geschuttet wird, und

Fig. 4: eine Seitenansicht der Hubarme und der
Schwenkarme der Hubschwenkvorrichtung,
die die Kinematik der beiden Armpaare zuein-
ander verdeutlicht, wobei ein an den
Schwenkarmen befestigter Deckel6ffner der
Ubersichtlichkeit halber weggelassen wurde.

[0022] Das in Figur 1 nicht vollstadndig gezeigte Mull-
fahrzeug besitzt in an sich bekannter Weise ein Chassis
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mit mehrachsigem Fahrwerk, ein vorne liegendes Fuh-
rerhaus sowie einen hinter dem Flhrerhaus auf dem
Chassis angeordneten Sammelbehalter 1, der eine
heckseitige Be- und Entladedffnung 2 aufweist. Heck-
seitig ist eine schwenkbare Rickwandtir 3 vorgesehen,
die am Sammelbehalter angelenkt ist und eine Schiit-
tung 4 bildet, in die Gromillbehélter 13 durch Anheben
und Uberkopfschwenken mittels einer Hubschwenkvor-
richtung 5 geleert werden kdénnen.

[0023] Wie Figur 1 zeigt, sind am Heck unterhalb ei-
ner Ladekante 6 ein Paar parallele, nach hinten auskra-
gende Hubarme angelenkt, und zwar schwenkbar um
eine gemeinsame Hubarmachse 8, die sich quer zur
Fahrzeuglangsachse horizontal erstreckt, wenn das
Fahrzeug auf ebenem Untergrund steht. Die Hubarme
7 sind voneinander beabstandet jeweils seitlich am
Fahrzeugheck angeordnet, so dass sie zwischen sich
den Millbehélter 13 aufnehmen kdnnen.

[0024] Als Hubantrieb sind ein Paar Hydraulikzylinder
9 vorgesehen, die mit ihrem einen Ende an jeweils ei-
nem der Hubarme 7 angelenkt sind, wobei gemaf der
gezeichneten Ausfliihrungsform der Anlenkpunkt 10 et-
wa auf halber Lange der Hubarme liegt. Mit ihrem an-
deren Ende sind die Hydraulikzylinder 9 an Seitenwan-
den der Schittung 4 bzw. der Rickwandtiire 3 ange-
lenkt.

[0025] An den Hubarmen 7 sind ein Paar Schwenk-
arme 11 angelenkt, die sich wie die Hubarme 7 im we-
sentlichen parallel zur senkrechten Fahrzeuglangsmit-
telebene erstrecken. Die Schwenkarme 11 sind an den
Hubarmen 7 schwenkbar angelenkt, und zwar um eine
zur Hubarmachse 8 parallele, sich quer zur Fahr-
zeuglangsrichtung erstreckende Schwenkarmachse
12. Wie Figur 4 zeigt, sind an den Hubarmen nach oben
vorstehende Lagerbécke 27 vorgesehen, die beispiels-
weise in Form angeschweifl3ter Bleche ausgebildet sein
kénnen. Die Schwenkarmachse 12 liegt zwischen dem
Anlenkpunkt 10 des Hydraulikzylinders 9 und dem frei
auskragenden Ende des Hubarms 7 in der zum auskra-
genden Ende hin liegenden Halfte des Hubarms. In der
gezeichneten Ausflhrungsform liegt die Schwenkar-
machse 12 etwa bei zwei Drittel der Lange des Hubarms
7. Wie Figur 1 zeigt, ist der Hubarm 7 etwa auf Hohe
der Schwenkarmachse 12 leicht nach oben hin abge-
winkelt. Wahrend sich der am Heck des Fahrzeugs an-
gelenkte Abschnitt des Hubarms 7 in der Aufnahmestel-
lung etwa horizontal erstreckt, verlauft der auskragende
Endabschnitt spitzwinklig nach oben (vgl. Figur 1).
[0026] Die Schwenkarme 11 stehen nach hinten Uber
die Hubarme 7 hinaus. Die Lange der Schwenkarme 11
kann unterschiedlich gewahlt werden, sie entspricht zu-
mindest dem Abstand der beiden Hubachsen des auf-
zunehmenden Behalters 13. In der gezeichneten Aus-
fuhrung entspricht die Lange der Schwenkarme 11 gro-
Renordnungsmafig etwa der Lange der Hubarme 7.
[0027] Wie Figur 2 zeigt, liegen die Schwenkarme 11
in der nach unten gesenkten Stellung auf den frei aus-
kragenden Enden der Hubarme 7 auf. Die freien Ende
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der Hubarme 7 bilden insofern Schwenkbegrenzungs-
anschlage 14, d. h. Uber sie hinaus kénnen die
Schwenkarme 11 nicht geschwenkt werden.

[0028] An den Schwenkarmen 11 sind jeweils zwei
Aufnahmemauler 15 und 16 vorgesehen. Ein erstes
Aufnahmemaul 15 ist am frei auskragenden Ende des
Schwenkarms 11 vorgesehen, wahrend ein zweites Auf-
nahmemaul 16 etwa im Bereich der Schwenkarmachse
12 an dem Schwenkarm 11 vorgesehen ist. Der Abstand
der Aufnahmemauler 15 und 16 entspricht dem Abstand
der Hublager 17 und 18 des aufzunehmenden Behalters
13, die Ublicherweise in Form von seitlich Gberstehen-
den Hubzapfen bzw. -achsen ausgebildet sind. Wie Fi-
gur 1 zeigt, greift das aulRere Aufnahmemaul 15 das et-
wa mittig angeordnete Hublager 17, wahrend das innere
Aufnahmemaul 16 das etwa an einer Vorderkante des
Millbehalters 13 liegende Hublager 18 greift.

[0029] Um einen Miillbehalter 13 zu greifen, wird in
an sich Ublicher Weise mit abgesenkter Hubschwenk-
vorrichtung unter die Hublager 17 und 18 des Miillbe-
hélters gefahren, so dass diese in die Aufnahmemauler
15 und 16 der Schwenkarme 11 fallen kénnen, wozu die
Hubarme 7 leicht nach oben angeschwenkt werden
kénnen. Sobald die Hublager 17 und 18 des Miillbehal-
ters von den Schwenkarmen 11 erfasst sind, kann der
Miillbehalter angehoben werden. Hierzu werden die Hy-
draulikzylinder 9 zusammengefahren, so dass sich die
Hubarme 7 anheben und um die Hubarmachse 7 nach
oben schwenken. Die Hubarme 7 nehmen die Schwenk-
arme 11 mit, bis die in Figur 2 gezeigte Stellung erreicht
ist.

[0030] Die Schwenkarme 11 sind als Wippe ausgebil-
det. Sie besitzen Betatigungsabschnitte 19, die bezlg-
lich der Schwenkarmachse 12 gegeniiber den wesent-
lich langeren, nach hinten auskragenden Betéatigungs-
stiicken 20 liegen, d. h. die Schwenkarmachse 12 liegt
nicht an einem Ende der Schwenkarme 11, sondern die
Schwenkarme 11 erstrecken sich tUber die Schwenkach-
se hinaus auch zur inneren Seite, d. h. zum Fahrzeug-
heck hin. Die Léange der Betatigungsabschnitte 19 be-
tragt nur einen Bruchteil der nach hinten hin auskragen-
den Lange der Schwenkarme 11, so dass ein grolles
Hebelverhaltnis erzielt wird, d. h. eine nur geringe Be-
wegung der Betatigungsabschnitte 19 fihrt zu einem
groRen Schwenkweg der nach hinten auskragenden
Enden der Schwenkarme 11. Vorzugsweise betragt die
Lange der Betatigungsabschnitte 19 weniger als ein
Viertel der gesamten Lange der Schwenkarme 11.
[0031] Sobald die Hubschwenkvorrichtung 5 die in Fi-
gur 2 gezeigte Schwenkstellung erreicht hat, stehen die
Betatigungsabschnitte 19 der Schwenkarme 11 an ei-
nem fahrzeugfesten Betatigungsstiick 20 an, der von ei-
ner Rolle 21 gebildet wird, die um eine zur Schwenkar-
machse 12 parallele Achse drehbar ist. Wie Figur 2
zeigt, ist die Rolle 21 an einer Hinterkante der Seiten-
wand der Schittung 4 befestigt, wobei sie leicht nach
hinten hin Gber die Schittung 4 vorspringt.

[0032] Werden die Hubarme 7 weiter nach oben ge-
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schwenkt, driickt die Rolle 21 gegen den jeweils darauf
aufsitzenden Betédtigungsabschnitt 19, so dass die
Schwenkarme 11 nach Art einer Wippe relativ zu den
Hubarmen 7 schwenken, und zwar weiter nach vorne
zur Fahrzeugschuttung hin. Hierdurch wird der Millbe-
halter 13 vollends lber Kopf gekippt, so dass sein Inhalt
in die Schittung 4 fallt. Die Endstellung der Hub-
schwenkvorrichtung zeigt Figur 3. Die Schwenkarme 14
fallen soweit nach vorne, bis sie mit ihren frei auskra-
genden Enden an der riickseitigen Kante der Seiten-
wande der Schiittung 4 anstehen. Gegebenenfalls kén-
nen Anschlagbleche seitlich vorstehend vorgesehen
sein, falls die Schwenkarme nicht in der Ebene der Sei-
tenwande liegen.

[0033] Zusatzlich wird die Schwenkbewegung der
Schwenkarme 11 nach vorne relativ zu den Hubarmen
7 begrenzt. Die Enden der Schwenkarme 14 auf Seiten
der Betatigungsabschnitte 19 stehen hierzu an den
Hubarmen 7 auf. Die genannten Enden der Schwenk-
arme 11 sowie die zugehdrigen Abschnitte der Hubarme
7 bilden insofern Schwenkbegrenzer bzw. Schwenkbe-
grenzungsanschlage 22 (vgl. Figur 3). In der gezeich-
neten Ausfiihrungsform ist der Schwenkbereich der
Schwenkarme 11 relativ zu den Hubarmen 7 auf etwa
50 Grad begrenzt. Wie Figur 3 zeigt, ist die Anordnung
dabei im wesentlichen so getroffen, dass in der nach
oben geschwenkten Stellung die Schwenkarmachse 12
im wesentlichen auf einer Hohe liegt, in der das von un-
ten her zunachst senkrecht verlaufende Heck des Fahr-
zeugs schrdg nach vorne abgeschragt ist. Die
Schwenkarme 11 erstrecken sich im wesentlichen par-
allel zu der schrag nach oben verlaufenden riickseitigen
Kontur der Schiittung 4 (vgl. Figur 3).

[0034] Sobald der Behélter vollstandig ausgeschittet
ist, werden die Hubarme 7 durch Ausfahren der Hydrau-
likzylinder 9 wieder nach unten geschwenkt. Uber die
Schwenkbegrenzungsanschlage 22 werden die
Schwenkarme 11 mitgenommen. Durch die auf den Be-
halter wirkende Schwerkraft werden die Schwenkarme
sodann relativ zu den Hubarmen zuriickgeschwenkt.
Um das Zurlickschlagen der Schwenkarme 11 gegen
die als Anschlage fungierenden Enden der Hubarme 7
zu dampfen, kann zwischen die Schwenkarme 11 und
die Hubarme 7 ein Schwenkbewegungsdampfer ge-
schaltet sein, der in der Zeichnung nicht naher darge-
stellt ist.

[0035] Eine unkontrollierte Riickschlagbewegung der
Schwenkarme kann ganzlich verhindert werden, wenn
eine Zwangssteuerung fir die Schwenkarme vorgese-
hen ist, die in den Detailansichten Y und X der Figuren
2 und 3 gezeigt ist. Die Zwangsteuervorrichtung, die die
Schwenkbewegung der Schwenkarme relativ zu den
Hubarmen steuert, besteht aus einer fallenartig ausge-
bildeten Fangvorrichtung 26, die an den Betatigungsab-
schnitten 19 der Schwenkarme 14 vorgesehen ist und
die fahrzeugfesten Anschldge, gegen die die Betati-
gungsabschnitte 19 der Schwenkarme 11 gefahren wer-
den, einfangt. Wie die Detailansichten Y bzw. X in den
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Figuren 2 und 3 zeigen, sind am Betatigungsabschnitt
19 der Schwenkarme 11 zu einer Seite offene Mauler
27 vorgesehen, die von der Schwenkarmoberflache
selbst sowie einem am Schwenkarm angeschweilten
Fangblech 25 gebildet sein kénnen. Die Mauler 27 sind
derart positioniert und ausgerichtet, dass die Betati-
gungsstiicke 20 beim Anheben der Hubarme in die
Mauler 27 einfahren. Werden die Hubarme aus der in
Figur 3 gezeigten ganzlich angehobenen Stellung ab-
gesenkt, verhindern die Fangbleche 25, dass sich die
Schwenkarme von den Betéatigungsstiicken 20 16sen.
Die Schwenkarme 11 werden zwangsweise durch den
Eingriff zwischen den Fangblechen 25 und den Betati-
gungsstucken 20 zuruckgedreht, bis die in Figur 2 ge-
zeigte Stellung wieder erreicht ist, in der die Schwenk-
arme 11 wieder auf den Enden der Hubarme 7 aufliegen.
Die Mauler 27 sind also derart ausgebildet, dass die Be-
tatigungssticke 20 erst in der wieder zurtckge-
schwenkten Stellung der Schwenkarme 11 freigegeben
werden. Durch die beschriebene Zwangssteuerung ist
ein unkontrolliertes Zurtickschlagen der Schwenkarme
11 génzlich verhindert. Sie werden sanft in ihre Aus-
gangsstellung zuriickgeschwenkt, in der sie beim wei-
teren Nachuntenschwenken durch die Schwerkraft ge-
halten werden.

[0036] Um beim Nachobenschwenken des Miillbe-
hélters 13 dessen Deckel 23 automatisch zu 6ffnen, ist
an den Schwenkarmen 11 ein Deckel6ffner 24 angeord-
net. Wie beispielsweise Figur 3 zeigt, kann der Decke-
I6ffner 24 schwenkbar am auskragenden Ende der
Schwenkarme 11 gelagert sein. Der Deckel6ffner 24
greift dabei unter den Deckel 23. Beim Nachoben-
schwenken der Hubarme 7 und der Schwenkarme 11
wird der Deckeldffner 24 gegenlaufig zu den Schwenk-
armen 11 geschwenkt, so dass der Deckel 23 gedffnet
wird. Zum Antrieb des Deckel6ffners 24 kann ein Seil-
zug bzw. ein Kettenzug vorgesehen sein, der einerseits
unterhalb der Hubarmachse 8 am Fahrzeugheck ange-
lenkt ist und andererseits am oberen Ende der
Schwenkarme 7 befestigt ist und Uber eine geeignete
Kopplung mit dem Deckel6ffner 24 gekoppelt ist.
[0037] Durch die besondere Ausbildung des Liftgerl-
stes, insbesondere des Tragarmes und der darin gela-
gerten Wippe in Verbindung mit der heckseitig angeord-
neten Anschlagsrolle wird der Verschlei der Hublager
der Behalter beseitigt und Unfallgefahren abgestellt. Die
Hublager des Miillbehalters bleiben geschitzt in der
Wippe, die Reaktionskrafte der Rolle werden nur indi-
rekt Uber die Wippe auf den Millbehalter weitergege-
ben. Relativbewegungen auf die Hublager des Behal-
ters sind vermieden.

Patentanspriiche
1. Schittgutsammelfahrzeug mit einem Sammelbe-

hélter (1), in den Behalter mit Schittgut, insbeson-
dere MiullgroBbehalter (13), ausschittbar sind, so-
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wie mit einer Hubvorrichtung (5) zum Anheben und
Uberkopfkippen der Behalter (13) in eine Belade-
offnung (2) des Sammelbehélters (1), wobei die
Hubvorrichtung (5) ein Paar auskragende Hubarme
(7) aufweist, die um eine Hubarmachse (8)
schwenkbar gelagert sind, und an den Hubarmen
(7) ein Paar auskragende Schwenkarme (11) um ei-
ne zur Hubarmachse (8) parallele Schwenkarmach-
se (12) schwenkbar gelagert sind, die jeweils ein
Paar voneinander beabstandete Aufnahmen (15,
16) zur Aufnahme der Hublager (17, 18) des jeweils
anzuhebenden Behalters (13) besitzen,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schwenkarme (11) einen Betatigungsab-
schnitt (19) aufweisen, der mit einem chassis- bzw.
sammelbehalterfesten Betatigungsstick (20) beim
Anheben der Hubarme in Eingriff und beim Absen-
ken der Hubarme aufer Eingriff bringbar ist derart,
dass die Schwenkarme (11) beim Anheben und Ab-
senken der Hubarme (7) relativ zu diesen ge-
schwenkt werden.

Schittgutsammelfahrzeug nach dem vorhergehen-
den Anspruch, wobei die Schwenkarme (11) als
Wippe ausgebildet sind, die einen Behaltertragarm-
abschnitt (25) und einen bezliglich der Schwenkar-
machse (12) gegenuberliegenden Betatigungsab-
schnitt (19) besitzt, mit dem die Wippe bei einem
Hochschwenken der Hubarme (7) gegen ein Beta-
tigungsstuick (20), vorzugsweise in Form einer Rol-
le (21), fahrt, derart, dass die Schwenkarme (11) re-
lativ zu den Hubarmen schwenken.

Schittgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei die Schwenkarme
(11) relativ zu den Hubarmen (7) einen begrenzten
Schwenkbereich besitzen, vorzugsweise an den
Schwenkarmen (11) und den Hubarmen (7) zusam-
menwirkende Schwenkbegrenzer (14, 22), insbe-
sondere -anschlage, vorgesehen sind.

Schittgutsammelfahrzeug nach dem vorhergehen-
den Anspruch, wobei der Schwenkbereich weniger
als 90 Grad, vorzugsweise weniger als 60 Grad be-
tragt.

Schittgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei die Schwenkarme
(11) frei von einem eigenen Schwenkarmantrieb
ausgebildet sind.

Schuttgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei zwischen den
Schwenkarmen (11) und den Hubarmen (7) ein
Schwenkbewegungsdampfer vorgesehen ist.

Schittgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei eine Zwangssteue-
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rung (25, 20) fur die Winkelstellung der Schwenk-
arme (11) relativ zu den Hubarmen (7) vorgesehen
ist, die in einem oberen Schwenkbereich der Hubar-
me (7) die Schwenkarme (11) in Abhangigkeit der
jeweiligen  Hubarmstellung in  vorgegebene
Schwenkwinkelstellungen relativ zu den Hubarmen
(7) zwingt.

Schittgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei an den Schwenkar-
men (11) eine Fangvorrichtung (26) vorgesehen ist,
die beim Anheben der Hubarme (7) ein chassis-
bzw. sammelbehélterfestes Betatigungsstiick (20)
einfangt, mit dem Betéatigungsstuiick (20) im oberen
Schwenkbereich der Hubarme in Eingriff steht und
von dem Betatigungsstiick (20) beim Absenken der
Hubarme (7) wieder aufler Eingriff gerat.

Schuttgutsammelfahrzeug nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei an den Schwenkar-
men (11) ein Deckeldffner (24) zum Offnen eines
Behalterdeckels (23) vorgesehen ist, vorzugsweise
mit Antriebsmitteln gekoppelt ist, die den Deckel&ff-
ner (24) in Abhangigkeit einer Schwenkbewegung
der Hubarme (7) betatigen.

Claims

Vehicle for collecting bulk material, having a collect-
ing container (1), into which containers containing
bulk material, in particular large rubbish containers
(13), can be poured, and having a lifting device (5)
for lifting and tipping over the containers (13) into a
loading opening (2) of the collecting container (1),
the lifting device (5) having a pair of projecting lifting
arms (7), which are mounted pivotably about a lift-
ing-arm axis (8), and, on the lifting arms (7), a pair
of projecting pivoting arms (11) are mounted pivot-
ably about a pivoting-arm axis (12), which is parallel
to the lifting-arm axis (8), and in each case have a
pair of spaced-apart holders (15, 16) for holding the
lifting bearings (17, 18) of the container (13) to be
lifted in each case, characterized in that the pivot-
ing arms (11) have an actuating section (19), which
can be brought into engagement with an actuating
component (20), which is fixed on the chassis or col-
lecting container, during the lifting of the lifting arms,
and, during the lowering of the lifting arms, can be
disengaged from the said component, such that the
pivoting arms (11) are pivoted relative to the lifting
arms (7) during the lifting and lowering of them.

Vehicle for collecting bulk material according to the
preceding claim, the pivoting arms (11) being de-
signed as a rocker which has a container-support-
ing-arm section (25) and an actuating section (19)
which lies opposite with respect to the pivoting-arm
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axis (12) and with which the rocker, when the lifting
arms (7) are pivoted upwards, moves against an ac-
tuating component (20), preferably in the form of a
roller (21), in such a manner that the pivoting arms
(11) pivot relative to the lifting arms.

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, the pivoting arms (11) hav-
ing a limited pivoting range relative to the lifting
arms (7), and interacting pivoting limiters (14, 22),
in particular pivoting stops, being provided prefera-
bly on the pivoting arms (11) and the lifting arms (7).

Vehicle for collecting bulk material according to the
preceding claim, the pivoting range being less than
90 degrees, preferably less than 60 degrees.

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, the pivoting arms (11) being
designed such that they are free from a dedicated
pivoting-arm drive.

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, a pivoting-movement
damper being provided between the pivoting arms
(11) and the lifting arms (7).

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, a positive control (25, 20)
being provided for the angular position of the pivot-
ing arms (11) relative to the lifting arms (7), the pos-
itive control, in an upper pivoting range of the lifting
arms (7), forcing the pivoting arms (11) into prede-
termined pivoting-angle positions relative to the lift-
ing arms (7) as a function of the particular lifting-
arm position.

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, a gripping device (26) be-
ing provided on the pivoting arms (11) and, when
the lifting arms (7) are lifted, gripping an actuating
component (20), which is fixed on the chassis or col-
lecting container, entering into engagement with the
actuating component (20) in the upper pivoting
range of the lifting arms and being disengaged
again from the actuating component (20) when the
lifting arms (7) are lowered.

Vehicle for collecting bulk material according to one
of the preceding claims, a lid opener (24) for open-
ing a container lid (23) being provided on the pivot-
ing arms (11), preferably being coupled to driving
means which actuate the lid opener (24) as a func-
tion of a pivoting movement of the lifting arms (7).
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Revendications

Véhicule collecteur de marchandises en vrac com-
prenant un récipient collecteur (1), dans lequel des
conteneurs avec des marchandises en vrac, en par-
ticulier de gros conteneurs a ordures (13), peuvent
étre déverseés, et un dispositif de levage (5) pour le
soulévement et le basculement avec renversement
des conteneurs (13) dans une ouverture de char-
gement (2) du récipient collecteur (1), le dispositif
de levage (5) présentant une paire de bras de leva-
ge (7) faisant saillie, qui sont logés de fagon a pou-
voir basculer autour d'un axe de bras de levage (8),
et une paire de bras pivotants (11) faisant saillie
sontlogés surles bras de levage (7) de fagon a pou-
voir basculer autour d'un axe de bras pivotant (12)
paralléle a I'axe de bras de levage (8), qui présen-
tent respectivement une paire de logements (15,
16) espacés I'un de l'autre pour la réception des pa-
liers de levage (17, 18) du conteneur (13) respectif
a soulever,

caractérisé en ce que

les bras pivotants (11) présentent une partie d'ac-
tionnement (19) qui peut étre amenée en prise avec
une piéce d'actionnement (20) solidaire du chassis
ou du récipient collecteur lors du soulévement des
bras de levage et peut étre désengagée lors de
I'abaissement des bras de levage de telle sorte que
les bras pivotants (11) sont basculés, lors du sou-
levement et de I'abaissement des bras de levage
(7) par rapport a ceux-ci.

Véhicule collecteur de marchandises en vrac selon
la revendication précédente, les bras pivotants (11)
étant congus comme une bascule qui présente une
partie de bras support de conteneur (25) et une par-
tie d'actionnement (19) opposée par rapport a I'axe
du bras pivotant (12), avec laquelle la bascule se
déplace lors d'un relévement des bras de levage (7)
vers une piéce d'actionnement (20), de préférence
sous la forme d'un galet (21), de telle sorte que les
bras pivotants (11) basculent par rapport aux bras
de levage.

Véhicule collecteur de marchandises en vrac selon
l'une quelconque des revendications précédentes,
les bras pivotants (11) présentant une plage de pi-
votement limitée par rapport aux bras de levage (7),
des limiteurs de pivotement (14, 22) interactifs, en
particulier des butées de pivotement, étant prévus
de préférence sur les bras pivotants (11) et les bras
de levage (7).

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
la revendication précédente, la plage de pivotement
étant inférieure a 90°, de préférence inférieure a
60°.
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5.

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
les bras pivotants (11) étant congus dépourvus d'un
entrainement propre de bras pivotant.

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
un amortisseur de mouvement de pivotement étant
prévu entre les bras pivotants (11) et les bras de
levage (7).

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
une commande forcée (25, 20) pour la position an-
gulaire des bras pivotants (11) par rapport aux bras
de levage (7) étant prévue, laquelle améne par for-
ce, dans une zone de pivotement supérieure des
bras de levage (7), les bras pivotants (11) en fonc-
tion de la position respective du bras de levage
dans des positions prédéfinies d'angle de pivote-
ment par rapport aux bras de levage (7).

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
un dispositif de retenue (26) étant prévu sur les bras
pivotants (11), lequel intercepte une piece d'action-
nement (20) solidaire du chassis ou du récipient col-
lecteur lors du soulévement des bras de levage (7),
est en prise avec la piéce d'actionnement (20) dans
la zone de pivotement supérieure des bras de leva-
ge et se désengage a nouveau de la piece d'action-
nement (20) lors de I'abaissement des bras de le-
vage (7).

Véhicule de collecte de marchandises en vrac selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
un ouvre-couvercle (24) pour I'ouverture d'un cou-
vercle de récipient (23) étant prévu sur les bras pi-
votants (11), étant couplé de préférence avec des
moyens d'entrainement qui actionnent |'ouvre-cou-
vercle (24) en fonction d'un mouvement de bascu-
lement des bras de levage (7).
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