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- (54) Kryté opdrné konstrukce pro pFepravu velkoplo3nych materidld na bézi
d¥eva po Zeleznici

1

Pradm¥tem vynhlezu je kryté opdrné konstrukce pro p¥epravu velkoplodnjch materiédld
na bézi d¥eva po %eleznici, urdend k zaji¥téni loZeného materidlu, ktery je surovy

nebo zuslechtdny, proti posuvim bdhem dopravy po Zeleznici zplsobovanych rézy, otfesy,
vibraceml apode, a proti #kodliv# plsobicim vlivim vngjSiho prostiedi, tj. atmosferické
vlivy, znediftdni, popéleni epod.

V soudgsné dob¥ se velkoplo¥né materidly dopravuji po Zeleznici v&tSinou v ﬁzavfenych /
krytych vozech s pevaou nebo posuvaou stPechous PPi pevnéd stiede se formadty velkoplodnych materi
materidll ndklédaji bodnimi dvePmi & to pfevéZnd rudn&, protoie mechanizovanych_ﬁanipulaé--

. nich prostbedkll nelze v uzav¥endm prostoru vagonu v&tEinou pouzits vagonﬁ 8 pbségnou _ '
st¥echou je naprosty nedostatek a vyhledové se situace nezlepdie 2 uvedenﬁchrdﬁvodﬁ
se jevi sneha poufivat pro transport velkoplos3nych materidld i vagony oteviend s tzv.
klouzavim zplsobem ulo¥ent hréni podle Zelezniiniho prepravniho Fédue. Aviak visledky
nérazovych zkousek s takto lofenymi t¥iskovymi deskami, provedené piislusnym resortnim
vyzkunnym pracoviitdm jsou zcela negativni a ﬁkézaiy, %e tento zplsob uloZeni a fixace
je z hlediska bezpednosti ¥elezni¥ni dopravy naprosto nevyhovujici a to vlivem nizkého
koeficientu theni desek dochézelo p¥i zkulebnich nérazech vagonl k pietrZeni ocelovich

stahovacich pések hréni a k sesouvéni desek ve sm&ru podélné osy vagond k jejich <Zelim.

199 399



199 389 .
Objem vyroby uvedenych velkoplodnych materidll se stédle zvitiuje a zejména u aglo~

merovanych desek je trend nardstu produkce velmi sﬁrm&.

PonsvadZ tuhd fixace hréani dfevdnymi prvky, opirajicimi se o stény vagonl neni u
nizkostdnnych vagonld povolena, jsou tedy tyto a plodinové vagony pro dopravu v;1koploé-
nych materidll nepou¥itelné, pridemZ Jich je v soudasné dobs i vyhledové k digpozici nej-
vices Z otevi¥enych vagonl jsou nejvice pouZitelné jen vysokost¥nné vagony a to p¥i tuhé
fixaci hréni. Pritom tyto vagony maji byt v budoucnu stéle vice deficitni.

Spot¥eba Feziva na zhotoveni fixadnich elementld pro tuhfy zpliseb fixeaxw je znalnie.
S névratnosti fizadnich prvku se nepodité a vzhledem k jejich rozmdrové rlznorodosti a po-
8kozeni zplsobeném probitim h¥ebiky, znediZt&nim apode budou déle primyslové t&¥ko vyuii-
telnée K tomu pfistupuji jeXt& mzdové ndklady na individualni vyrobu fixadnich prvkl
a jejich monté% na vagonde 2 hlediska bezpednosti préce nejsou podminky pPi rudnich mani.
puladnich operacich, tjs p¥i naklédéni a vyklédéni, s pomdrnd t¥ikymi deskami v krytjch
vagonech prév§ pfiznivé a dochézi p¥i nich k Urazim, zejména p¥i vertikélnim lefeni de-
sek, na hranyi v tomto p¥ipadd se také hrany snadno podkozuji a tento zpisob lo¥eni Jje
u povrchovd zauSlechtdnych velkoplodnych materidli zcela vyloulen. Doprava velkoplo¥nych
nateridld v otevienych vagonech je podmingna vyhovujici ochranou proti atmosférickym vli-
vim, znedisténi a popéleni jiskrami a hlavng okujemi p¥i elektrické trakci. Znadngm ngdo=
statkem dosud nejfastéji pouZivangych prost¥edkd, tje textilnich plachet, ale i £dlii
z plastickych hmot, bitumenového papiru apode., je pom&rné snadnost mechanického poskozeni,
propéleni, p#ipadng vazniku poZéru.

Uvedené prepravni broblémy Fedi krytd opdrnd konstrukce pro prepravu velkoploénych
materidlld na bézi d¥eva po Zeleznici podle vynaleazu, YJeho¥ podstata spodivd v tom, %e
sestéva ze StyF dvouramennych fixadnich prost¥edkld pro hrén¥, ukotvenych na plo¥ing pleprave
niho vozu vodorovaymi rameny s pridnymi ozuby ve dvojicich proti sobg, oddélenych od sebe
ve sm&ru pfidném i podélném a ze dvou Sty¥rozmsrnfch tuhych prostifedkl, pfipadné Shatelm
ng prekrytych alespon jednim &tyProzmsraym spojovacim prost¥edkem, pfidem¥ oba Styiroz-

"m¥rné prostiedky jsou ve sm¥ru p¥idném i podélném ukotveny na profilovém ukonSeni hornich
d4sti svisljoh ramen dvouramennych fixadnich prost¥edkld a proti posuvu po svislé ose
Jsou &tyfrozm¥rné tuhé prostiedky a Etyfrozmérné spojovaci prostfedky ukotveny na plosing
pfeprgvaiho vozu lememe Je dédle podstatné, e sivslé rameno dvouramenného fixa¥niho pro-
st¥edku je v horni $4sti opatieno profilovim zakondenim s vyhodou pilobloukem situovanym
kolmo na osu vodorovného ramene dvouramenného fixadniho prost¥edku, a %e vodorovné rameno
dvouramenného fixadniho prostiedku Je na své plo¥e p¥ivrécené k ploiin¥ p¥epravniho vozu
opat¥eno ozuby s vyhodou o stejné délce hrane. Je také podstatné, %e dtyfrozmgrné tuhé
prost¥edky jsou na vnit¥ni plode opatfeny profilovou pFi¥nou drézkou pro profilové za=
kondeni dvouramennych fixadnich prost¥edkd a Ze Styfrozmérné tuhé prost¥edky a Styr=
rozmdrné spojovaci prost¥edky jsou po vndjiich obvodech opatieny prolisy, s vfhodou
pFidnymi. '
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Pokrok dosa%eny vyndlezem se projevuje v tom, Ze velkoploéné,materiély lze dopravo-
vat po Zeleznici i v takovych typech vagonﬁ, v kterjch to aZf dosud nebylo moZné a to
p¥i zachovani kvality loZ%eného materiédlu ve stavu pred naloZenim a pPi maxe. bezpednosti
préce pi¥i vlastni manipulaci po dobu piepravy. Vyhody, jichZ je vyndlezem dosaZeno, se
pak projevuji ve skutednosti podstétného zvySeni typl a tim i absolutniho podtu vagdnl,
které budou pro transport velkoplodnych materidlh pou¥itelné, nizkosténné i plodinové, a
v uskuteénni prepravy plénovaného mnostvi t&chto materidld po Zeleznici. Podstatné
je také zvyleni produktivity naklddacich a vyklédacich praci a Uspora pracovaich sil
pouZivénim mechanizace pi:"i pouZiti nizkostdnnych a plodinovych vagont a zviseni bezped—
‘nogti p¥il mechanizované manipulsci a odstran&ni fyzicky naméhavé bréce. Vyénamné vyhoda
vyndlezu spodivé v ﬁépofe d¥evail suroviny na d¥evéné fixadni prvky a pracovnich sil pro
jedjich vyrobu a montéi ne. vagonde V neposledni ¥ad¥ vyhod je pak zlepSeni ochrany pfepra-
vovanych velkoploéhych materidld proti atmoéférickym vlivim, znedistsni a popédleni a sni-

‘ %eni nebezpedéi poidru, jeko potenciélpiho zdroje znadnych hospoda¥skych Skode

Priklad provedeni kryté opérné konstrukce podle vyn&lezu je znézorndn na piiloZenych
vykresech, kde znadi obrs 1 fez.A~A dtyfrozndrnym tuhym prostifedkem z cbre 23 obr. 2
Ety¥rozmérny tubyf prostfédek‘v ndryse a s naznadenym prerudenim, obr. 3 Ityfrozm&rny spo-
jovaci prostfedek v nérysu a’s naznadenym pferudenim, obr. 4 bokorys tyfrozm&rného spojo=
vaciho prostisdku z obre. 3, obre 5 dvouraménny fixadni prostPedek v ndrysu, obre. 6 bokorys
dvouramenného fixaéniho prostiedku z obre 5, obre. 7 detail uloZeni profilového zakondeni d
dvouramenného fixa¥niho prost¥edkn v profilové p¥idné dré¥ce na Etyfrozmgrném tuhém pro-
gtPedkt s naznalenym Pezem s odliZném m&¥itku a obr. 8 piiklad uloZeni velkoploSnych ma=
teridld v hrénich v krjté opérné konstrukel situované na plosinovém vagond v Sastedném

p¥i%ném Fazu a odliZném m¥¥itku.

Podle prikladu provedeni z obr. 1 a% 8 sestévé opdrné krytéd konstrukce podle vynidlezu
v zﬁsaﬁé‘vidy %e dty¥ dvouramennych fixadnich prostfedkld L, které jsou na svislém rameni
opatieny préfilovym zakondenim 14, v konkrétnim provedeni plilobloukem, situovanym kolmo na
podélnou osu vodorovného ramene, které je na strand piivrécené k ploSing 5 vagonu opat¥eno
Jednak pridnymi ozuby Ll o stejné délce hran a jednak otvory L3 pro kotévni h¥ebye V pFi=-
kladném provedenivjsou obg ramena dvouramennych fixadnich prostiedki 1 v nist& stykun vy-
ztu¥ena upevndnym klinem J2. Konstrukce dal sestévé vidy ze dvou dtyFrozmérnych tuhych
prostiedkl 2, skofepinového tvaru, které jsou na vnit¥ni ploSe opatieny profilovou pii&nou
dréZkou 2L urdenou pro uloééni profi;ového zakondeni 14 dvouramenn&ch fixaénich prostied-
ki L a po celém svém obvod¥ na strand piivrécené k ploSing 3 vagonu lemem 24 s otvory 23
bro kotevni hiebys. Soudésti konstrukcé ke také dtyfrozmdrny spojovaci-prostfedek 3, kte:y
Je ha rozdil od $tyfrozmérnych tuhych prostfedki 2 prichodny. Obdobnd je po obou svjch
stranich privrécenych k plosing § vagonu opatien lémem 24 a otvory 25. Gty¥rozmdrné tuhé
prostfedky 2 a &ty¥rozmdrné spojovaci prostiedky 3 jsou po svém vn¥jsim obvods opatieny

prisnymi prolisy 23 zcela co do tvaru a rozmdri shodnymi. Podle p¥ikladu provedeni z obr.
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8 sestévd konstrukce pro urdity typ plosinového vagonu me tii souprav vidy 3tyF dvouramennych
fixadnich prostfedku J umistdnych na ploiing 5 vagond ve dvojiich proti sollaé a oddalenych
od sebe ve sméru pridném a podélném ve vzddlenostech, jeZ Jsou ve vztahu k ploinym roz-
mérim velkoploSného loZeného materidlu. Soupravy &tyi dvouramennyeh fixadnich prostiied-
ki ) jsou na ploding § vagonu uspofédény ze sebou ve vzdélenostech, jeZ urduji moZnost
manipulace. Na profilovém zakondeni L4 krajnich dvoJic dvouramennych fixadnich prost¥edki
L po obou &elnich stranéch vagonu spodivaji a jsou ukotveny profilovymi p¥idnymi dréika~
ni 2] &tyfrozmérné tuhé piostfedky 2y které jsou shora prekryté jednim Styfrozm¥rnym spo=
Jjovacim prost¥edkem 3 tak, Ze pii¥né prolisy 23 Ityframenného apojbvaciho prostiedku 3
Jsou uloZeny v pfilnych prolisech 23 na vn&Jjsi ploSe Styfrozméraych tubyeh prost¥edkd 2.
StyProzmérné tuhé prostredky 2, &tyProzmirné spojovaci prostiedky 3 a soupravy ¢éty¥ dvou-
ramennych fixadnich prostfedkd L, v nich% jsou uloZeny hrénd 4 velkoplosného materiélu,
Jsou k ploding 5 vagonu p¥ipojeny kotevnimi h¥eby, které nejsou zakresleny.

Prikladné provedeni kryté opdrné konstrukce\podle vyndlezu zcela nevyderpivé moZné
obmgny uloZeni piepravovaného materidlu a jeho varianty jsou zévislé na rozmdrech pieprav—
nich vozl a piepravovaného velkoplo¥ného materiédlu. Obdobnd Jje tomu i pokud jde o konstruk-
el profilového zakondeni L4 dvouramennych fixadnich prostiedkd L a jemu odpovidajictho
uspofédéni profilové pfi¥né drdiky 2L ma vnit¥ni plofe &ty¥rozmdrného tuhéhoprostiedku
2y JeZ uhrang va'stavu UloZném vytvadi zémeks Konstrukce tohoto zémku je odvislé od
pouzitého materidlu pro dty¥rozm&rné tuhé prostedky 2 ve vatahu k vyrobnim moinostem.
TektéZ p¥idné prolisy 23, které maji shodny charskter zébrany proti posuvu dtyirozmsrné-
ho spojovaciho prostfedku 3 po dtyfrozmgrnych tuhjch prost¥edeich 2, jsou svim tvarem a
rozm¥ry odvislé od pouZitého hateriélu.

PREDMET VvYNLALEZU

1. Krytéd op¥rné konstrukce pro pfepravu velkoploéﬁych materiAll na bézi d¥eva po
Zeleznicl, vyznalend tim, Ze sestﬁfd ze 3tyl dvouramennych fixadnich prost¥edkd (1) pro hréng
(4), ukotvenych na plosing (5) pYepravniho vozu vodorovnymi rameny s p¥idngmi ozuby (11).
ve dvojicich proti sobg, oddadlenych od sebe ve sméru pri¥ném i podélném a ze dvou Styd=-
rozmdraych tuhyech prost¥edkld (2) alternativng 4stednd prekrytych alespoli jednim 3tyFrozmirngm
spojovacim prostiedkem (3), pfidemf oba tybrozmérné tuhé prostredky (2) jsou ve sméru
p¥idném i podélném ukotveny na profilovém zakoneni (14) hornich &&sti svislych ramen
prval a posledni dvojice dvouramennjch fixadnich prost¥edkd (1) a proti posuvu po svislé
oge jsou dtyFrozm¥rné tuhé prost¥edky (2) a Ety¥rozmdrné sp&dovaci prost¥edky (3), ukot-
veny -na plosind (5) pPepravniho wozu lemem (24).

2+ Kryté opérné& konstrukce podle bodu 1, vyznadenéd tim, %e profilové zakondeni (14) .
Je tvoreno pllobloukem situovanym kolmo na osu vodorovného ramene dvouramenného f£ixadniho
prostPedku (1).



199 399

3« Kryth opsrnd konstrukce podle bodd 1 a 2, vyznadend tim, %e vodrovné rameno
dvouramenndho Tixadniho prostiedku (1) je na své plofe privrécené k plodind (5) vozu

opat¥eno ozuby (1l1) o stejné délce hrans

4. Kryté opdrnéd konstrukce podle bodu 1, vyznadend tim, Ze StyFrozmdrné tuhé
prostiedky (2) jsou na vnit¥ni plosie opat¥eny profilovou p¥idnou drizkou (21) pro pro-
filové zakondeni (14) dvouramennfch fixadnich prost¥edkd (1).

5. Kryta opdrnéd konstrukce podle bodld 1 a 4, vyznalend tim, Ze Styfrozmérné tuhé
prostiedky (2) a dtyProzmdrné spojovaci prostiedky (3) jsou na vadjsim obvod¥ opat¥eny

prolisy (23) p¥idnymi.
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