- ‘
CESKOSLOVENSKA
socansnexs] POPIS VYNALEZU | 207378
REPUBLIKA an @
19 C
(19) K PATENTU
pay ] (51) Int. C13
7A&7 B B 60 T 17/22
(22) Ppinlédenv 14 01 77
(21) (PV 247-7T)
(32)(31)(33) Prévo prednosti
od 03 02 76 (1306/76)
Svicarsko
(40) Zvetejnéno 15 09 80
URAD PRO VYNALEZY (45) Vyddno 15 07 83
A OBIEVY
(72) Autor vynélczur FISCHER PIUS, RUMLANG (SV¥CARSKO)
(73) Mﬂjjm, patentu WERKZFUGMASCHINENFABRIK OFRLIKON-BUHRLE AG, CURYCH (3VICARSKO)

(64) Zatizeni pro kontroly plnéni zésobniku trojtiakého regulaéniho ventilu

1

Vyndlez se tykd zaPfizeni na konirolu plndni zdsobniku trojtlakého reguladniho ventilu
nepiimo pisobicich tlakovzdudnych brzd, zejména zdsobniku Pidiciho vzduchu, s kontrolnim
ventilem usporddanym mezi hlavnim vzduchovym potrubim a plnénym zdsobnikem, kterymZtio kon-—
trolni ventil ;je opatfen jedﬂak prvnim ventilovym t¥lesem ovladatelnym tlakem vzduchu
z brzdového vélce, jednak druhym ventilovym t&lesem ovladatelnym v odbrzdéném stavu tlakem
vzduchu v hlavnim vzduchovém potrubi, a to pro ¥izeni dvou za sebou v sérii usporédanych
prachodd vzduchu mezi hlavnim vzduchovym potrubim a plnénym zdsobnikem.

Podle poZadavkl provozni praxe md kontroln{ ventil splnovat tyto tii podminky: Predn&
mé byt nastavitelnéd v&t31 nebo mendi Skrceni mezi PIidici komorou a hlavni vzduchovou komo-
rou trojtlakého regulaénihc ventilu, aby bylc moZno zv&tdit citlivost tohoto ventilu. Ddle
se mé zabranit preplnéni tfidici komory, to je zdsobniku Fidiciho vzduchu ndrazem plniciho
vzduchu pFfi uvolndné brzdd nebo pri odbrzdovéni. Koneind musi byt moZno naplnit zésobnik
¥idiciho vzduchu pfi spojeni Zeleznidniho vagdénu se soupravou, protofe pri osamdlém sténi
zabrzd&ného Zeleznidniho vegénu poklesne tlak v zésobniku #fdiciho vzduchu vlivem netdsnosti.

Dosud ‘zndmé zaPfizeni uvedeného druhu splnuji obvykle jen jednu z uvedenych podminek,
v nejlepdim pripadé pak dvé z nich, jako napPiklad zaiizeni podle patentu SRN &. 974 765
nebo &vycarského patentu &. 322 862. Za soulasného stavu techniky neni zndmo %4dné zatizeni,
které by plnilo viechny t¥{ vySe uvedend podminky soudasnd. Okolem vyndlezu je vytvorit pré-

veé takové zarizeni.

Uloha je Pe¥ena vytvorenim zarizeni na kontrolu pln&ni zésobniku trojtlakého reguladni-~
ho ventilu nep¥imo plisobicich tlakovzdu3nych brzd, zejména zdsobniku ¥idiefho vzduchu s kon-
trolnim ventilem uspofddanym mezi hlavnim vzduchovym potrubim a plnénym zdsobnikem, kteryZto
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kontrolni ventil Je opatfen jednak prvnim ventilovym télesem ovliadatelnym tlakem vzduchu

z brzdového védlce, jednek druhym ventilovym télesem ovliadatelnym v odbrzdéném stavu tlakem
vzduchu v hlavnim vzduchovém potrubi, a to pro rizeni dvou za sebou v sérii uspoePddanych
prichodd vzduchu mezi hlavnim vzduchovym potrubim a pln&nym zésobnikem, jehoZ podstata je
podle vyndlezu v tom, #%e kontrolni ventil je opatfen je3t& tfetim ventilovym té&lesem,

v némZ je vytvoren 8krticf otvor, ktery vytvé®i v obou polohdch tfeifho ventilového t&lesa
spojeni mezi hlavnim vzduchovym potrubim a zdsobnikem ¥idiciho vzduchu.

Priklad provedeni vyndlezu Je zndzornén na vykresu, kde na obr. je schematicky na-
kreslen trojtlaky regulaéni ventil s pPipojenym ventilem kontrolnim a plnicim.

Trojtlaky regulaéni ventil A je opatfen p&ti komorami. Prvni komora 10 je spojena
se zdsobnlkem H pomocného vzduchu, zatimco druhé komora 11 je spojena s brzdovym védlcem Br.
Treti komora 12 je spojena s vné&jdi atmosférou otvorem 13. 8tvrtd komora 14 je spojena k
s hlavnim vzduchovym potrubim }5. Konedné& pdatd komora 16 je spojena se zdsobnikem St ¥idi-
c¢iho vzduchu. Prvni komora 10 je ddéle spojena plnicim potrubim 17 s plnicim ventilem C,
v n&m¥ jsou vytvoteny t¥i komory. Vrchni komora 18 plnicfho ventilu € je napojena ne hlavni
vzduchové potrubi 15, stfedni komora 19 je spojena zmindnym jiZ plnicim potrubim 17 s prvni
komorou 10 trojtlakého reguladniho ventilu A a spodni komora 20 je spojena spojovacim po-
trubim 21 s pdtou komorou 16 tého% ventilu. Trojtlaky reguleéni ventil A je opatfen jednak
dolnim pistem 22, jednek hornim pistem 23, které jsou navzdjem spojeny pistnici 24. Horni
konec pistnice 24 je duty a je opatfen vnitfnim ventilovym sedlem 25 uspofddanym proti ven-
tilovému talifi 26, ktery mi¥e zdroven dosedat na vn&jdi ventilové sedlo 2] uspofddané
ve stdn& mezi prvni komorou 10 a druhou komorcu Jli. Duty konec pistnice 24 umoziuje od-
vzdudnénf brzdového védlce Br p¥es druhou komoru 11, tieti komoru 12 otvorem 13 do vn&jsf
atmosféry. Horni pist 23 je svrchu pod tlakem brzdového vzduchu a zespodu na n&j pdsobi
tlak atmosférického vzduchu, zatimco na dolni pist 23 pdsobi svrchu tlak vzduchu z hlavni-
ho brzdového potrubl 15 a zespodu tlak vzduchu ze zésobniku #idiciho vzduchu St.

Na dolnim pistu 22 je usporddéna vykyvns pdka 28, kterou miZe vykyvnout bodni pistek
29. Na tento bodni pistek 29 pisobi tlak brzdového vzduchuez brzdovéhc vdlce Br, privddény
bo&nim potrubim 30. V poloze zndzorn&né na obrdzku pfi pohybu dolniho pistu 22 smérem vzhi-
ru otevie vykyvné pdka 28 ventilek 31, &imZ se &tvrid komora 14, spojend s hlavnim vzducho-
vym potrubim 15, odvzdudnuje do urychlovaci komory Be.

Dosud popsané usporddéni je znémé a odpovidd soufasnému stavu techniky. Podle vyndle~
zu je v kontrolnim ventilu B vytvoreno p&t komdrek. Prvni komGrka J2 e druhd komarka 33
jsou od sebe navzédjem odd&leny prvnim pistkem 37, na ktery z jedné strany pisobil tlak braz-
dového vzduchu z brzdového vélce Br, zatimco z druhé strany je tento prvni pistek 37 vysta-
ven tlsku atmosférického vzduchu. Tretl komdrka 34 a &tvrtd komlrka 35 jsou od sebe navzd-
jem odd&leny druhym pistkem 38, ha ktery pisobi tlak vzduchu z hlavniho vzduchového potru-
bi 15 z obou stran. 8tvrtdé komdrka 35 a pdtd komirka 36 jsou od sebe navzdjem odd&leny tie-
tim pistkem 39, na ktery z jedné strany pasobl tlak vzduchu z hlavniho vzduchového potrubi
15, zatimco z druhé strany tlaek F{diciho vzduchu ze zdsobniku St ¥i{die{ho vzduchu. Na prv-
nim pistku 37 je upevnéna pisinice s hrncovitym zakon&enim 40. Druhy pistek 38 je opatfen
prvnim $krticim otvorem 41, ktery miZe byt uzavien hrncovitym zakondenim 40, piifem% druhy
pistek 38 je pod tlekem pruZiny 46. Treti pistek 39 je opatfen prichozi dutou trubkovitou
pistnici 42, tekie jeden jejl konec se miZe opfit o druhy pistek 38, zatimco jeji druhy
konec se miZe op¥it o tdsndni 45, &im% se trubkovitd pistnice 42 uzavie. V trubkovité pist-
nici 42 je vytvoren jednaek druhy 8krtiei otvor, uzaviratelny t¥sn&nim 45, jednak t¥eti
Skrtici otvor 44, uzaviratelny hrncovitym zakonlenim 40 pistnice, uspofédané na prvnim
pistku 37.

Vy3e uvedené zaibizeni podle vyndlezu pracuje takto:

P*i uvolndné brzdé, to je v odbrzdéném stavu, jsou v3echny ventily v poloze naznaéené
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na obrdzku vykresu. Kontrolni ventil B je otevPen, protoZe v brzdovém vélei Br neni Z%&dny
tlak a po obou strandch druhého pistku 38 je tlak hlavniho vzduchového potrubi 15 & druhy
pistek 38 je plsobenim pruZin udrZovén v naznafené poloze. V zésobniku *{dicfho vzduchu St
a v pdté komore 16 trojtlakého reguladniho ventilu A je stejny tlak jako v hlavnim vzducho-
vém potrubi 15, prilemZ tento tlak je i ve spodni komofe 20 plnicfho ventilu C, coZ udrZu-
je tento ventil v otevdené poloze, tekZe vzduch z hlavniho vzduchového potrubi 15 miZe
proudit vrchni komorou }8 a stiedni komorou 19 plnicihe ventilu C a odtud plnieim potrubim
11 pres, na obrézku nezndzorndny zp&tny ventil do prvni komory 10 trojtlakého reguladnihc
ventilu A, do zésobniku H pomocného vzduchu. Tim se tedy i v zdsobniku H pomocného vzduchu

ustdli ste;jny tlak jako je v hlavnim vzduchovém poirubi.

Proto%e v brzdovém vdlei Br Jje atmosféricky tlek, neni bolni pistek 29 zatiZen a vy-
kyvnd pdka 28 je ve své ufinné poloze, jak zndzornéno. JestliZe v této odbrzdéné poloze '
vznikne z libovolného dlvedu ndraz plniciho vzduchu, pirevdZi tlak v hlavnim vzduchovém po-
trubi 15, a tim i ve &tvrté komirce 35 kontrolniho ventilu B, nad tlakem *idieiho vzduchu
v pdté kombrce 36. Thetd pistek 39 se posune tak, Ze trubkovitd pistnice 42 dosedne svym
koncem na té&snéni 45. Do zdsobniku St ¥idiciho vzduchu pronikne jen malé mnoZstvi vzduchu

1fetim Skriicim otvorem 44.

Pri poklesu tlaku v zdsobniku St Pidiciho vzduchu vlivem net&snosti umoZni iPeti
gkrtici otvor 44 doplnit vzduch v zdscbniku St #idiciho vzduchu na potfebny tlak, pPidem%
zdsobnik St ridiciho vzduchu je naddle chrandn pied ndrazem plniciho vzduchu.

Pri brzdéni tlak v hlavnim vzduchovém potrubi zpravidla poklesne. Druhy Skrtiei otvor
43 v kontrolnim ventilu B zabranuje, aby brzda nezadala udinkovat pri malych tlskovych vy~
kyvech v hiavnim vzduchovém potrubi 15. Xdy#% v8ak pritok druhym Skrticim otvorem 43 nesta-
¢i k vyrovnéni tlaku, plrevlddne tlak v pdté komofe 16 nad tlakem ve Stvrté komofe 14 a
dolni pifst 22 se zdvihne. Vykyvnd paka 28 otevie ventilek 31, takZe vzduch ze &tvrté komo-
ry 14 proudi do urychlevaci komory Be. Tim se zvy81 rozdfl tlakd mezi &tvrtou komorou 14
a pdtou komorou 16, prilem? zdroven pistnice 24 nadzdvihne ventilovy tali? 26. Tim se Jed~
nak zabrani tomu, aby %Zadny vzduch nemohl uniknout z brzdového vélce Br d2 atmosféry a
brzdovy vdlec Br se plni vzduchem ze zdsobniku H pomocného vzduchu pres prvni komoru 10
a druhou komoru 11. Jakmile se tlaky vzduchu v druhé komote étvrté komore 14 a paté
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komo¥e 16 navzédjem vyrovnajl, ustavi se trojtlaky reguladni ventil v rovnovéiné poloze.

Tlak v brzdovém vélci Br pdsobi na bodni pistek 29, ktery vykyvne vykyvnou psku 28,
takZe ventilek 31 se uzavPe a Zd4dny vzduch JiZ neproudi do urychlovaci komory Beg. V této
urychlovaci komore Be Jje upraven na obrdzku nezndzorndny Skrtici otvor, kterym vzduch uniké
do atmosféry. Cinnost bodniho pistku 29 Je ovléddna na obrdzku nezndzorn&nou pruZinou, po-
moci které lze nastavit dobu proudéni vzduchu do urychlovaci komory Be.

Tlak z brzdového vdlce Br pronikne také do prvni komdrky 32 kontrolntho vélce B, ¥im%
se prvni pistek 37 posune doprava, a tim pherudi spojeni mezi hlavaim vzduchovym potrabim
15 a zdsobnikem St ridicfiho vzduchu, proto¥e jak prvni ¥krticf otvor 41, tak i druhy 3krti-
el otvor 43 a tretf Skriici otvor 44 jsou uzavieny dolehnutim hrncovitého rozdifeni 40 na
druhy pistek 38. Tim je zdsobnik él ¥{diciho vzduchu odd&len od hlavniho vzduchového potru-
bi 15.

KdyZz nyni vnikne do brzdového iustroji ndraz plniciho vzduchu, zmizi tlak v prvni ko-
mirce 32 a prvni pistek 37 se posune smérem vlevo. Proto¥e v3ak tlak v hlavaim vzduchovém
potrubl 15 je vy35i ne% tlak v zdsobniku St ¥{dicfho vzduchu, druhy pistek 38 se pfes pa-
sobeni pruZiny 46 neposune smérem vlevo, protoZe druhy pistek 38 je z pravé strany ddsted-
né pod vlivem ni2&fho tlaku v zdsobniku St ¥idicfho vzduchu, zatimco jeho levd stirana je
celd pod plnym tlakem vzduchu z hlavniho vzduchového potrubf 15. Prvni 3krtici otvor 41 je
otevien. ProtoZe tento prvni Skrtici otvor 41 je velmi maly, je trojtleky reguladni ventil
A velice citlivy a miZe norméln& pracovat i p#i jistém zbytkovém tlaku v brzdovém vélei Br
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a druhé komoke 11. Pritom ani v této poloze nemiZe dojit k preplnéni zdsobniku St Fidiciho
vzduchu nérazem plniciho vzduchu.

Na konci ndrazu plniciho vzduchu, to je krédtce pfed vyrovndnim tlaku v zdsobniku St
¥f{diciho vzduchu a v hlavnim vzduchovém potrubi 15, posune se druhy pistek 38 do zndzorn&-~
né st¥edni polohy, takZe zalne pGsobit druhy Skrtici otvor 43 a trojtlaky reguladni ventil
A dosdhne opdt plvodni citlivosti.

Kdy? vagdn zistdvd odstaven bez lokomotivy v zabrzd&ném stavu, unikéd vzduch ze 2d4sob-
niku St #idiciho vzduchu neodstranitelnymi net¥snostmi. Pokud je vagén zabrzdén, je prvni
pistek 37 zatladen zcela vpravo pisobenim tlaku vzduchu v brzdovém vdlci Br. Jakmile Je
vagén spraZen s lokomotivou a v hlavnim vzduchovém potrubi 15 se opét projevi regulaéni
tlak, brzda se uvolni, brzdovy vélec Br se vyprdzdni, &imZ se prvni p{stek 37 posune sm&-
rem vlevo a vzduch z hlavniho vzduchového potrubi 15 proudi prvnim Skrticim otvorem 41,
druhym Skrticim otvorem 43 a tfetim Skrticim otvorem 44 do zésobniku St Fidiciho vzduchu.
Tak se v zdsobnfku St ridieiho vzduchu opé&t obnovi regulaéni tlak.

Souhrnné redeno, popsané zaifizeni podle vyndlezu splnuje v¥echny t¥i stanovené pod-
minky soudasné&, jak bylo dkolem vyndlezu, a to takto:

KdyZz v prvni komirce 32 kontrolniho ventilu B pisobi tlak z brzdového vélce Br, je
prvni pistek 37 zatlalen zcela vpravo, tak¥e jak prval Skrtici otvor 41, tak druhy 8krtici
otvor 43 i tPeti Skrtici otvor 44 jsou uzavieny, takZe nemiZe nastat preplnéni zdsobniku
St Pidiciho vzduchu ndrazem plniciho vzduchu.

Pokud tlak v hlavnim vzduchovém potrubi 15 je vy831 neZ tlak v zdsobniku St ¥idierho
vzduchu, plsobl prvni 3krtici otvor 41 a trojtlaky regulaéni ventil A pracuje normélné& i
pPi zbytkovém tlaku ve druhé komoie 11.

Kdy? v odbrzd&ném stavu vznikne néraz plniciho vzduchu, posune se treti pistek 39
vpravo a zabréni prepln¥ni zdsobniku St Fidiciho vzduchu, pridem? pisobi tieti Skrtici
otvor 44.

V pripad&, %e tlak v zdsobniku St ridiciho vzduchu klesne pPili¥ nizko vlivem uniku
vzduchu net¥snostmi, dojde k vyrovnéni tlaku pronikénim vzduchu prvnim 3krticim otvorem 41i,
druhym Skrticim otvorem 43 a tfetim 3krticim otvorem 44.

PREDMET VYINALEZU

Zabizen{ pro kontrolu pln&ni zdsobniku trojtlakého regulalniho ventilu nepfimo piso-
bicfch tlakovzdudnych brzd, zejména zdsobniku Fidiciho vzduchu, s kontrolnim ventilem,
usporéddanym mezi hlavnim vzduchovym potrubim a plnénym zdsobnikem, kteryZto kontrolni ven-
til je opatfen jednak prvnim ventilovym télesem, ovladatelnym tlakem vzduchu z brzdového
védlce, jednsk druhym ventilovym t&lesem, ovladatelnym v odbrzdéném stavu tlakem vzduchu
v hlavnim vzduchovém potrubf, pro ¥izeni dvou za sebou v sérii uspofédanych prichodd vzdu-
chu mezi hlavnim vzduchovym potrubim a pln&nym zdsobnikem, vyznadujici se tim, Ze kontrol-
ni ventil (B) je opatfen je5td tfetim ventilovym télesem, sestdvajicim nabiiklad z tbetfho
pistku (39) opatteného dutou prlchozi trubkovitou pistnic{ (42), v ndm%Z je vytvoren Skrti-
ci otvor (44), ktery vytvéri v obou polohdch tietiho ventilového t&lesa spojeni mezi hlav-
nim vzduchovym potrubfim (15) a zdsobnikem (St) ¥idiciho vzduchu.

1 1list vykresh

Severografia, n. p.. zévod 7. Most
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