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1

Vynédlez se tyka servomotoru k zastavo- -

véni vznétovéhe motoru, zatazeného -mezi
ovlddaci péku reguldtoru vstiikovactho. &er-
padla a akceleratni peddl motoru, kteryzto
servomotor mé diferencidlni pist uloZeny t&s-
né aviak posuvn# ve skiini, na jehoZ . dife-
rencidlni plochu v ddobi zastavovani moto-
ru piisobici stlatené palivo, p¥ivdd&né sem
z plnici - komory vstfikovaciho &erpadla,
zplisobuje - posunuti diferencidiniho -:pistu
vzhledem ke skiini ‘servomotoru proti pie-
depnuté pruZin® a tim pootodeni ovlddaci
péky reguldtoru vst¥ikovaciho . Cerpadla
smérem -zmen$ovani -velikosti vstfikované
cyklové. doddvky paliva do motoru. . .-

U.zndmého névrhu zaFizeni k zastavovani
vzngétového motoru ma servomotor, zafaze-
ny mezi. ovlddaci paku reguldtoru vstfiko-
vaciho Cerpadla a akceleratni peddl moto-
ru, diferencidlni. pist- vytvofeny z. jednoho
kusu s men$im i vét§im primdrem tésnénym
pryZovymi tésnicimi krouZky. Nevyhodou to-
hoto usporadani je; Ze pryZové tésnici krous-
ky zplsobuji znaéné pasivni-odpory, -coZ ne-
pFiznivé prodluZuje. zastavovaci proces; mo-

toru. DalSim nedostatkem tohoto feSeni je,.

Ze pri opotfebeni t&snicich krouzkii doch4-
zi k prolindnf-a-odkapédvani paliva ze servo-
motoru. B O S

Ukolem vynélezu je vytvoiit:takovou kon-

203432

strukci -servomotoru. k Zzastavovani - vzndto-
vého .motoru, kterd by zajistovala minimal-
ni- pasivni .odpory diferenciélniho” pistu a
soutasné. znemofiiovala odkap4dvéani. paliva,
prolinajiciho - net&snosti..pistu ze servomo-
toru. S o
Tyto tkoly jsou podle vynalezu feseny
servomotorem k zastavovani vzn&tového mo-
toru, . zafazenym.mezi ovlddaci péku regu-
latoru wvstFikovaciho.erpadla a.akceleradni
peddl..motoru, . ktery#to servemotor -m4 - di-
ferencidlni pist, ‘uloZeny . t&sn&. aviak - po-

- suvn# ve skfini, na jehoZ diferencidlni plo-

chu .v 1ddobf -zastavovéni -motoru pisobici
stladené palivo, pfivddéné sem z plnici ko-
mory vstfikovaciho Cerpadla, zptsobuje po-
sunut{ - diferencidlniho pistu vzhledem ke
skiini servomotoru proti predepnuté. pruZi-
ng&, uloZené ‘v -uzavieném prostoru, a tim
pootoCeni ovlddaci paky ‘reguldtoru . vsti-
kovaciho .€erpadla smérem zmengovani ve-
likosti vstiikované cyklové dodavky . paliva
do.motoru. Jeho .podstata spo&ivd v tom, Ze
diferencidlni pist je vytvofen ze samostat-
ného pistu o vétSim priiméru a ze ‘samostat-
ného pistu.o mensim:. priméru,. p¥item? do
radialni .drézky tvaru .pismene-T, vytvofené
na jednom konci pistu.o vét§im pruméru, je
s villi. zasunuta. hlavice, vytvorend na osa-
zeném konci pistu o:men3im praméru, a pro-
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stor v okol{ spojeni obou pistl je propoje-
no s hrdlem k pfipojeni ohebné hadice pro
pFivod stlateného paliva z plnici komory
vstiikovaciho &erpadla, zatimco uzavieny
prostor, v n&mZ je uloZena predepnutéd pru-
¥ina, pisobici na pist o v&tSsim priméru, je
s prostorem v okoli vyénivajiciho konce pis-
tu o men3im priméru, spojenéhc pomoct
spojky s tdhlem vedoucim k akcelerainimu
pedédlu, propojen Kkandly, vyvrtanymi ve
sk¥ini servomotoru a pomoci dalsihc hrdla
a k n®mu pi¥ipojené ohebné hadice spojen
s palivovou nédrZi, pfi€emZ je prostor v
okoli vy&nivajictho konce pistu o menSim
priméru utdsnén oproti vnéjsimu okoli pry-
¥ovym mechem, piipevnénym t&sné jednim
koncem ke sk¥ini servomotoru a druhym ke
spojce, spojujici vy&nivajict konec pistu o
mensim priméru s tdhlem vedoucim k akce-
leratnimu pedéalu, zatimco prostor, v ném¥
je uloZena dFive zmin&nd pfedepnutd pruZi-
na, je oproti vn&jsimu okoli ut&snén ke skii-
ni servomotoru p¥iroubovanym vikem, pie-
chézejicim ve vidlici, spojenou Cepem s o-
vlddaci p&kou regulétoru vstiikovactho Cer-
padia. .

Daldim vyznakem je, ¥e skiili servomoto-
ru je vyrobena z hlinfkové slitiny a je v ni
pifmo uloZen ocelovy pist o v&tSim prims&-
ru, zatimco ocelovy pist o menSim priméru
je veden v ocelovém pouzdfe, pevn& upra-
ném ve skiini servomotoru.

Mezi hlavni vyhody servomotoru podle
vynélezu patfi malé pasivni odpory diferen-
ciélntho pistu, zaji¥tujici rychlé zastaveni
dodédvky paliva do motoru a déle dokonald
povrchové t&snost servomotoru.

Servomotor podle vynélezu je zndzorn&n
na piipojengch obrézcich 1 a 2, kde obr. 1
ukazuje celkové schéma vstiikovaciho zafi-
zeni se zafizenim pro zastavovani motoru a
na obr. 2 je nakreslen podélny Fez servomo-
torem. :

Na vstFikovacim erpadle 1 (obr. 1) pfi-
pevn&né podéavaci &erpadlo 2 je spojene po-
trubim 211 s palivovou nédrZi 21 a potru-
bim 221 s &istiem paliva 22, ktery je po-
trubim 222 spojen se vstupnim hrdlem 13,
tistfcim do plnici komory 111 vstfikovaciho
Serpadia 1. Do opatného konce plnicf ko-
mory 111 Gsti v§stupni hrdlo 14, v némZ je
upraven redukni ventil 23, spojeny potru-
bim 231 s dutinou 55 v elektromagnetickém
ventilu 5. Vystup z dutiny 55 je uzavien ta-
litem 54, tlafenym do sedla 56 pfedepnutou
pruZinou 53, opirajici se druhym koncem o
pevné jadro 32, na n¥mZ je nasunuta civka
51. Jeden konec civky 51 je uzemn&n, zatim-
co druhy jeji konec je spojen s nezakresle-
nou spinaci skiffikou. Vystup z dutiny 55
elektromagnetického ventilu 5 je spojen po-
trubfm 212 s palivovou né&drZi 21.

Mezi potrubf 231 a 212 je viazen pojistny
ventil 8, umoZiiujici pritok ‘paliva pouze ve
sm¥ru z potrubf 231 do potrubi 212,

Velikost cyklovgch ddvek paliva, vstiiko-

vanych vst¥ikovacim erpadlem 1 do nena-

4

. kresleného motoru, je .prostiednictvim re-

guldtoru 11 ¥izena ovlddaci pdkou 12, spoje-
nou tédhlem 31 s akceleratnim pedélem 3.

- Mezi konec ovlddaci pdky 12 a tdhlo 31 je

vfazen servomotor 4. Akceleratni peddl 3
jé pruZinou 33 taZen na doraz k sefizovaci-
mu Sroubu volnob&hu 32.

Ve sk¥ini 41 servomotoru 4 z hlinikové
slitiny je uloZen ocelovy pist 42 o v&t3im
priméru. a v ocelovém pouzdfe 44, pevné
upraveném ve skiini 41 je souose s pistem
42 uloZen pist 43 o men$im praméru. Na jed-
nom konci pistu 42 je vytvofena drézka 422

. ve tvaru pismene T, do niZ je s vili zasunu-

ta osazend hlavice 431, vytvofend na konci
pistu 43. Tim jsou oba pisty 42 a 43 spojeny
a vytvall tak diferencidlni pist. PFedepnuta
pruZina 421, opirajicf se o viko 45, pFiSrou-
bované k Zelu sk¥ing 41 a utdsiiujici uzavie-
ny prostor 412, tla&i pist 42 na doraz k celu
pouzdra 44. Viko 45 prechézi ve vidlici 451,

kterd je pomoci Eepu 121 spojena s koncem

~ ovlddaci péky 12.

- K vytnivajicimu konci pistu 43 je pomocl
spojky 47 pFisroubovén konec tdhla 31.

Prostor 481 v okoli vyé&nivajictho konce
pistu 43 je oproti vn¥jdimu okoli ut&snén
pryZovym méchem- 48, pfipojenym t&sné jed-
nim koncem ke ski¥fni 41 a druhym koncem
ke spojce 47, takZe umoZiluje osovy posuv
pistu 43 o potFebnou drdhu h.

Prostor 481 je s prostorem 412 propojen
kanédly 413, 414, 415 a 416, vyvrtanymi ve
sk¥ini 41. Do uzavieného prostoru 412 dsti
hrdlo 46, k ndmuZ je pfipojena ohebnéd ha-
dice 6, spojend druhym koncem s potrubim
212 (obr. 1), vedoucim do palivové nédr-
7e 21, ' :

Do prostoru 411 v okolf spojeni pistu 42
a 47 dsti hrdlo 49, spojené ohebnou hadict
7 s potrubim 231. ‘

V poloh&ch klitku nenakreslené spinaci
skifiiky, které tento zaujimé za chodu mo-
toru b&hem jeho spoust¥ni je civka 51 elek-
tromagnetického ventilu 5 pod proudem a
pevné jadro 52 pridrZuje u sebe talif 34,
ktery takto uvoliiuje priitoény prifez v sed-
le 58. S

Podé4vaci derpadlo 2 nasévé palivo potru-
bim 211 z palivové nédrZe 21 a tla&i potru-
bim 211 pFes disti& paliva 22 a déle potru-
bim 222, pfipojenym ke vstupnimu hrdlu 13,
do plhici komory 111 ve vstiikovacim Cer-
padle 1. Prebytek paliva, ktery neni vstfi-
kovacim &erpadlem odebrén a vstfiknut do
motoruy, se z plnici komory 111 odvédi pfes
redukéni ventil 23 do potrubf 231 a pies du-
tinu 53 v elektromagnetickém ventilu 8 od-
krytym sedlem 36 prakticky bez odporu do
potrubf 212 a timto potrubim zp&t do pali-
vové nédrZe 21. V- potrubf 231 a tim i v o-
hebné hadici 7-a v prostoru 411 neni proto
prakticky Zddny pretlak paliva, takZe pfe-
depnutd pruZina 421 drZi pevn# pist 42 pfi-
tlateny k Selu pouzdra 44. Skifii 41 i oba
pisty 42 a 43 tvofi tak pevny celek, pfes

Pl

ndjZ se prenasi pohyb z akceleraéniho pe-
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délu 3 a tdhla 31 na oviddaci pdku 12 regu-
latoru 11. Za chodu motoru i pfi jeho spous-
t€ni nemd proto servomotor 4, viazeny mezi
ovlddaci paku 12 reguldtoru 11 a akcelerad-
ni pedal 3, Zddny vliv na &innost vstFikova-
ciho Cerpadla 1.

Na obr. 1 je celé zafrizeni nakresleno v
poloze, kterou zaujimd p#i volném chodu
nezatiZzeného' motoru. PruZina 33 dotladuje

akceleratni peddl 3 na doraz k sefizovaci--

“mu Sroubu volnob&hu 32, kterym se sefizu-
je vySe volnob&Znych otatek motoru. Pisty
42 a 43 v servomotoru 4 zaujimaji vzhle-
dem ke skfini 41 polohu nakreslenou na
obr. 2. Ovlddaci pdka 12 reguldtoru 11 je
v takové poloze, p¥i niZ vstfikovaci Serpad-
lo 1 vstfikuje do motoru pouze malé volno-
b&Zné davky paliva. Vé&t§ina paliva, dopra-
vovaného poddvacim Eerpadlem 2 do plnici
komory 111 je proto odvad#na pfres reduké-

ni ventil 23 potrubim 231, déle pres dutinu -

55 a odkryté sedlo 56 v elektromagnetickém
ventilu 5 prakticky bez odporu do potrubi
212 a jim do palivové nddrZe 21.

Pri poototeni klitku v nenakreslené spi-
naci skfifice do polohy STOP se vypne elek-
tricky proud ptivddény do civky 51 elektro-
magnetického ventilu 5, takZe vymizi mag-
netické pole a pruZina 53 pfFirazi talif 54
do sedla 56, ¢imZ prerudi volny odtok pali-
va z dutiny 55 do palivové nadrZe 21. Tim
vzroste v potrubi 231, v ohebné hadici 7 i
v prostoru 411 néhle tlak paliva dopravo-
vaného podavacim €erpadlem 2, ktery pa-
sobenim na diferencidlni plochu pistd, rov-
nou rozdilu prirezu pistu 42 a pistu 43, po-
sune oba zmin&né pisty ve sk¥ini 41 proti
pfedpéti pruZiny 421, kterou vice stlagi.

PongvadZ je pfi volnob&hu akceleraéni pe-
dal 3 (obr. 1) drZen pfedepnutou pruZinou
33 v kontaktu se sefizovacim Iroubem vol-
nobghu 32, zaujimaji tdhlo 31 i oba pisty 43
a 42 pevnou polohu, takZe dfive zmin&nym
pfivodem stladeného paliva do prostoru 411
dojde k posuvu sk#ing 41 vzhledem k pistim
43 a 42 a tim k natofeni ovlddaci paky 12

ve sméru STOP, tj. ve sm&ru zmensovani
dodévky paliva vstfikovaného do motoru.
Draha h, po jejimZ probshnuti narazi vnéj-
51 Celo pouzdra 44 na &elo spojky 47, je tak
velka, Ze pfislu§nym natotenim ovladaci pé-
ky 12 dojde k tplnému pFeruseni dod4vky
paliva do motoru, takZe se motor ckamZitd
zastavi, :

Aby se pfi ndhlém uzavieni elektromag-
netického ventilu 5 a nésledném prudkém
stoupnuti tlaku paliva neporusila t&snost
nekterého spoje ¢&i potrubi, je mezi potru-
bim 231 a 212 vfazen pojistny ventil 8, kte-
ry se po piekroeni nastavené maximalni
hodnoty tlaku paliva v potrubi 231 otevie
a prepusti uréité mnoZstvi paliva do potrubi
212 a jim do palivové nadrze 21.

PIi spousténi motoru i za jeho chodu je
pfisluSnym natofenim kli¢ku v nenakresle-
né spinaci skfifice zaveden op&t proud do
civky .51 elektromagnetického ventilu 5,
takZe je talif 54 pfitaZen magnetickou silou
k pevnému jddru 52, &imZ se uvolni pratod-
ny priifez v sedle 56. Plisobenim piedepnuté
pruZiny 421 je palivo z prostoru 411 vytla-
Ceno a ohebnou hadici 7 pfes otevieny e-
lektromagneticky ventil 5 a potrubim 212
odvedenc do palivové nadrZe 21, takZe pisty
42 a 43 v servomotoru 4 zaujmou op&t z4-
kladn{ polohu, nakreslenou na obr. 2.

Aby bylo docileno nizkych pasivnich od-
pord pfi pohybu pisti 42 a 43, musi byt tyto
uloZeny ve svém vedeni s potfebnou vili.
Touto vili pak pronikd p¥i &innosti servo-
motoru 4 malé mnoZstvi paliva jednak do
uzavieného prostoru 412, jednak do prosto-
ru 481. Proto jsou oba prostory dfive popsa-
nym zplisobem oproti vn&jSimu okoli utés-
nény, navzdjem propojeny kandly 413, 414,
415 a 416, a prolinajici palivo je trvale od-
vad&no ohebnou hadici 6, pfipojenou k hrd-
lu 46 a k potrubi 212 zp&t do palivové nadr-
Ze 21. Tim je zajisténa povrchovd t@snost
servomotoru 4 a zabran&no ztrdtdm na pa-
livu.

PREDMET VYNALEZU

1. Servomotor k zastavovdni vzn&tového
motoru, zafazeny mezi ovlddaci paku regu-
latoru vstfikovaciho ferpadla a akcelera¢ni
peddl motoru, kteryZto servomotor ma dife-
rencidlni pist, uloZeny t&snd aviak posuvnd
ve skfini, na jehoZ diferencidlni plochu v
lidobi zastavovdni motoru ptsobici stladené
palivo, pFivdd&né sem z plnici komory vst¥i-

kovaciho €erpadla, zptisobuje posunuti dife- -

rencidlniho pistu vzhledem ke skiini ser-
vomotoru proti predepnuté pruZing, uloZe-
né v uzavieném prostoru, a tim pootodeni
ovladaci pdky reguldtoru vsti¥ikovaciho &er-
padla smérem zmen$ovani velikosti vstii-
kované cyklové dodavky paliva do motoru,
vyznacujici se tim, Ze diferencidlni pist je
vytvofen ze samostatného pistu (42) o vét-

Sim priméru a ze samostatného pistu (43) o
mensim praméru, pfitem# do radidlni draz-
ky (422) tvaru pismene T, vytvofené na jed-
nom konci pistu (42) o v&tSim praméru, je
s villi zasunuta hlavice (431), vytvoFena na
osazeném konci pistu (43) o menSim pri-
méru, a prostor (411) v okoli spojeni pistu
(42) a pistu (43) je propojen s hrdlem {49)
k pripojeni ohebné hadice (7) pro p¥ivod
stlateného paliva z plnici komory (111)
vstfikovaciho Eerpadla (1), zatimco uzavie-
ny prostor (412), v ndmZ je uloZena prede-
pnuta pruZina (421) pisobici na pist (42} o
v&tSim priméru, je s prostorem (481) v oko-
If. vy€nivajiciho konce pistu (43) o mensim
priiméru, spojeného pomoci spojky (47} s
tdhlem (31) vedoucim k akceleradnimu pe-
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7.

d4lu (3), propojen kandly (413, 414, 415 a
416), vyvrtanymi- ve skiini (41) servomoto-
ru (4) a pomoci dal§iho hrdla (46) a k né-

mu ptipojené ohebné hadice (6) spojen s .

palivovou' nédrZi (21), pfifemZ prostor
(481) je v okoli vy&nivajictho konce pistu
(43) o men3¥im priméru ut&snén oproti vnéj-
§imu okoli pryZovym mé&chem (48), pFipev-
n&nym t&sné jednim koncem ke skiini (41)
servomotoru (4) a druhym koncem ke spoj-
ce (47), spojujici vy&nivajici konec pistu
(43) o men$im priméru s tdhlem (31), ve-
doucim k akceleraénimu pedélu (3), zatim-
co uzavieny prostor (412}, v n8mZ je uloZe-

8
na predepnutd pruZina (421), je oproti vnéj-
Simu- okoli utdsn&n ke skifni (41) servomo-:
toru (4) prisroubovanym vikem (45}, pfe-
chézejicim ve vidlici (451), spojenou pomo-
ci - 8epu (121) s ovladaci pgkou (12) regu-
latoru (11) vstiikovaciho Cerpadia (1).

2. Servomotor podle bodu 1 vyznad&ujici se
tim, ¥e skifii (41) servomotoru (4) je' vy-
robena z hlinfkové slitiny a -je v ni pfimo
uloZen ocelovy pist- (42} o v&t§im priméru,
zatimco ocelovy pist (43) o men3im primé-.
ru je uloZen v ocelovém pouzdfe (44), pevné
upraveném ve skiini (41) servomotoru (4].

1 list vykresit

Severografia, n. p., sdvad 7, Most
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