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(57) Abstract: The invention relates to a rechargeable battery arrangement (1)
for an electric or hybrid vehicle. The rechargeable battery arrangement (1) has
a plurality of battery modules (2), which are electrically contact-connected to
one another, wherein each of the battery modules (2) has a plurality of individ-
ual cells (3) electrically interconnected to one another. The rechargeable bat-
tery arrangement (1) also has a module connector arrangement (5), which, in a
switching position, electrically contact-connects the adjacent battery modules
(2) and, in a basic position, electrically isolates them. According to the inven-
tion, a respective module connector (4) of the module connector arrangement
(5) is fixed in a materially bonded manner to a positive-pole contact element
(10) and to a negative-pole contact element (11) at a respective one of the bat-
tery modules (2).

(57) Zusammenfassung: Die Ertindung betriftt eine Akkumulatoranordnung
(1) fiir ein Elektro- oder Hybridfahrzeug. Die Akkumulatoranordnung (1) weist
mehrere miteinander elektrisch kontaktierte Batteriemodule (2) auf, wobei je-
der der Batteriemodule (2) mehrere miteinander elektrisch verschaltete Ein-
zelzellen (3) aufweist. Die Akkumulatoranordnung (1) weist ferner eine Mo-
dulverbinderanordnung (5) auf, die die benachbarten Batteriemodule (2) in ei-
ner Schaltposition elektrisch kontaktiert und in einer Grundposition elektrisch
trennt. Erfindungsgemal ist jeweils ein Modulverbinder (4) der Modulverbin-
deranordnung (5) mit einem Pluspolkontaktelement (10) und mit einem Minus-
polkontaktelement (11) an jeweils einem der Batteriemodule (2) stoffschliissig
festgelegt.
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Akkumulatoranordnung fur ein Elektro- oder Hybridfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Akkumulatoranordnung fur ein Elektro- oder Hybrid-
fahrzeug mit mehreren miteinander elektrisch kontaktierten Batteriemodulen ge-

maf dem Obergriff des Anspruchs 1.

Akkumulatoranordnungen sind bereits bekannt und konnen beispielsweise in ei-
nem Elektro- oder Hybridfahrzeug als Traktionsbatterien verwendet werden. Die
Traktionsbatterien umfassen dabei Ublicherweise mehrere Batteriemodule aus
mehreren miteinander elektrisch verschalteten Einzelzellen, um eine notwendige
Energiemenge an den Elekiro- oder Hybridfahrzeug bereitstellen zu kénnen. Ub-
licherweise werden die einzelnen Batteriemodule in einem Gehause festgelegt
und mussen nach der Montage in dem Elektro- oder Hybridfahrzeug elektrisch
miteinander verschaltet werden. Obwohl die einzelnen Batteriemodule Ublicher-
weise eine Spannung unter 60 V erzeugen, kdnnen bereits beim Verschalten der
einzelnen Batteriemodule Hochspannungen in der Traktionsbatterie entstehen.

Aus diesem Grund sind besondere Schutzmafnahmen zu treffen.

Aus dem Stand der Technik sind unterschiedliche Losungen zum Verschalten der
Batteriemodule in einer Traktionsbatterie bekannt. So beschreibt beispielsweise
DE 10 2014 113 023 A1 eine Traktionsbatterie mit mehreren Batteriemodulen,
die jeweils eine Einkerbung am Minuspol und am Pluspol aufweisen. In der Ein-
kerbung der jeweiligen benachbarten Batteriemodule ist dann eine Verbinder-
schiene angeordnet, die die Batteriemodule miteinander elektrisch leitend kontak-
tiert. In DE 10 2015 002 147 B3 ist eine Traktionsbatterie beschrieben, in der zu-
erst die einzelnen Batteriemodule durch Verbinderschienen miteinander und an-
schliel®end die Einzelzellen in den jeweiligen Batteriemodulen verschaltet wer-
den. Bei diesen Losungen mussen die Batteriemodule nachteiligerweise aufwan-
dig und teilweise unter Hochspannung miteinander verschaltet werden. Eine
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Montage sowie eine Demontage der Traktionsbatterie in dem Elektro- oder Hyb-
ridfahrzeug kdnnen zudem nur durch ein qualifiziertes und geschultes Personal

erfolgen.

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, fur eine Akkumulatoranordnung der gat-
tungsgemalen Art eine verbesserte oder zumindest alternative Ausfuhrungsform

anzugeben, bei der die beschriebenen Nachteile Gberwunden werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch den Gegenstand des unabhangigen
Anspruchs 1 gel6st. Vorteilhafte Ausfihrungsformen sind Gegenstand der ab-

hangigen Anspriche.

Die vorliegende Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, ein Verschal-
ten in einer Akkumulatoranordnung zu vereinfachen. Die Akkumulatoranordnung
ist dabei fur ein Elektro- oder Hybridfahrzeug geeignet und weist mehrere mitei-
nander elektrisch kontaktierte Batteriemodule auf. Jeder der Batteriemodule weist
mehrere miteinander elektrisch verschaltete Einzelzellen — beispielsweise Pouch-
Zellen — auf. Die Akkumulatoranordnung weist ferner eine Modulverbinderanord-
nung auf, die die benachbarten Batteriemodule in einer Schaltposition elektrisch
kontaktiert und in einer Grundposition elektrisch trennt. Erfindungsgemal ist je-
weils ein Modulverbinder der Modulverbinderanordnung mit einem Pluspolkontak-
telement und mit einem Minuspolkontaktelement an jeweils einem der Batte-

riemodule stoffschlissig festgelegt.

Die Grundposition der Modulverbinderanordnung entspricht dabei der Grundposi-
tion der einzelnen Modulverbinder und die Schaltposition der Modulverbinderano-
rdnung entspricht der Schaltposition der einzelnen Modulverbinder. Erfindungs-

gemal ist der jeweilige Modulverbinder mit den Einzelzellen des entsprechenden
Batteriemoduls bereits elektrisch kontaktiert und weist jeweils das Pluspolkontak-
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telement und das Minuspolkontaktelement auf. Folglich sind die benachbarten
Batteriemodule durch ein Kontaktieren der Minuspolkontaktelemente mit den
Pluspolkontaktelementen aufwandreduziert miteinander elektrisch verschaltbar.
Beispielsweise kdnnen das jeweilige Minuspolkontaktelement und das jeweilige
Pluspolkontaktelement der benachbarten Batteriemodule in der Schaltposition
aneinander anliegend angeordnet und dadurch elektrisch miteinander kontaktiert
sein. Insbesondere sind keine herkdbmmlichen Verbinderschienen oder Kabel o-
der Strombricken mehr notwendig und ein Verschalten der Batteriemodule in der
Akkumulatoranordnung ist deutlich vereinfacht.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsgemafien Akkumulatoranord-
nung ist vorgesehen, dass das jeweilige Pluspolkontaktelement eine Pluspolkon-
tur und das jeweilige Minuspolkontaktelement eine komplementar ausgebildete
Minuspolkontur aufweisen, die in der Schaltposition des Modulverbinders form-
oder kraftschlissig aneinander festgelegt sind. Insbesondere kdnnen das Plus-
polkontaktelement ein Stecker mit der Pluspolkontur und das Minuspolkontakte-
lement eine zu dem Stecker komplementar ausgebildete Buchse mit der Minus-
polkontur sein. Die Buchse und der komplementar ausgebildete Stecker kbnnen
aneinander kraftschllUssig — beispielsweise klemmend — oder auch formschlissig
festgelegt sein. Zweckgemal sind das Pluspolkontaktelement und das Minuspol-
kontaktelement nach auf®en zumindest bereichsweise elektrisch isoliert, um ein
sicheres Verschalten der Batteriemodule in der Akkumulatoranordnung zu er-
moglichen. Auch eine alternative Ausgestaltung ist denkbar, bei der das Pluspol-
kontaktelement eine Buchse mit der Pluspolkontur und das Minuspolkontaktele-
ment ein zu der Buchse komplementar ausgebildeter Stecker mit der Minuspol-

kontur sind.

Vorteilhafterweise kann vorgesehen sein, dass das jeweilige Batteriemodul ein
Modulgehause aufweist, das das Minuspolkontaktelement und das Pluspolkon-
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taktelement in der Grundposition des jeweiligen Modulverbinders nach aulen
elektrisch isoliert. Dazu kann das Modulgehause beispielsweise aus einem
elektrisch isolierenden Kunststoff bestehen. Der Modulverbinder ist dann in der
Grundposition vollstandig in dem Modulgehause angeordnet, so dass kein Beruh-
rungskontakt mit dem Minuspolkontaktelement und/oder mit dem Pluspolkontak-
telement moglich ist. Das Batteriemodul kann dann sicher transportiert, montiert
und demontiert werden. Zusatzlich kann auch eine Abdeckung vorgesehen sein,
die das Minuspolkontaktelement und/oder das Pluspolkontaktelement in der
Grundposition nach auf3en schlief3t. In der Schaltposition ist dann die Abdeckung
offen, um das jeweilige Minuspolkontaktelement mit dem entsprechenden Plus-

polkontaktelement elektrisch verschalten zu kénnen.

Um die einzelnen Batteriemodule nach der Montage miteinander elektrisch ver-
schalten zu kdnnen, kann vorteilhafterweise vorgesehen sein, dass das Pluspol-
kontaktelement und/oder das Minuspolkontaktelement jeweils durch einen flexib-
len elektrischen Leiter an dem Modulverbinder festgelegt sind. Der flexible elekt-
rische Leiter kann beispielsweise ein Gewebebandleiter oder ein Kabelleiter oder
ein elastisch verformbarer Stromleiter sein. Alternativ kann der flexible elektrische
Leiter auch ein Metallschichtleiter aus Aluminium oder aus Kupfer sein. Durch
den flexiblen elektrischen Leiter sind das Pluspolkontaktelement und/oder das
Minuspolkontaktelement relativ zu dem Modulverbinder und zu dem Batteriemo-
dul bewegbar und miteinander elektrisch verschaltbar. So kann beispielsweise
das Pluspolkontaktelement in Form eines Steckers ausgestaltet sein und durch
den flexiblen elektrischen Leiter an dem Modulverbinder festgelegt sein. Nach der
Montage der Batteriemodule ist dann das Pluspolkontaktelement mit dem unbe-
weglichen Minuspolkontaktelement des benachbarten Batteriemoduls elektrisch
kontaktierbar und die benachbarten Batteriemodule auf diese Weise miteinander

verschaltbar.
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Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsgemafien Akkumulatoranord-
nung ist vorgesehen, dass der jeweilige Modulverbinder eine FlUhrungsvorrich-
tung aufweist. Durch die Flhrungsvorrichtung sind das Pluspolkontaktelement
und/oder das Minuspolkontaktelement relativ zu dem Batteriemodul verschiebbar
und dadurch ist der jeweilige Modulverbinder aus der Grundposition in die
Schaltposition und zurtick verstellbar. Die FUhrungsvorrichtung ist zweckgemaf
mit dem Pluspolkontaktelement und/oder mit dem Minuspolkontaktelement wir-
kend verbunden, um das Pluspolkontaktelement und/oder das Minuspolkontakte-
lement ohne einen direkten Beruhrungskontakt mit diesen relativ zu dem Batte-
riemodul verschieben zu kdnnen. Dazu kdnnen das Pluspolkontaktelement
und/oder das Minuspolkontaktelement an der Fuhrungsvorrichtung kraft-, stoff-
oder formschlUssig festgelegt sein.

Vorteilhafterweise kann die jeweilige FUhrungsvorrichtung ein integral ausgeform-
tes Betatigungselement aufweisen, durch das die FUhrungsvorrichtung betatigbar
und das Pluspolkontaktelement und/oder das Minuspolkontaktelement relativ zu
dem Batteriemodul verschiebbar sind. Das Betatigungselement kann beispiels-
weise ein linear verschiebbarer Betatigungsschieber sein, der in einer langlichen
Flhrungsoffnung des Modulgehauses linear fuhrbar ist. Der Betatigungsschieber
wirkt dabei mit dem Minuspolkontaktelement und/oder mit dem Pluspolkontakte-
lement zusammen, so dass beim Betatigen des Betatigungsschiebers in der Fuh-
rungsoffnung diese relativ zu dem Batteriemodul verschoben werden. Zweckge-
malf sind das Pluspolkontaktelement und das Minuspolkontaktelement derart an
dem Modulverbinder und an dem Batteriemodul angeordnet, dass beim Ver-
schieben des Betatigungsschiebers die Pluspolkontaktelemente mit den Minus-
polkontaktelementen der benachbarten Batteriemodule elektrisch verschaltbar
und die jeweiligen betatigten Modulverbinder aus der Grundposition in die
Schaltposition verstellbar sind.



WO 2019/016077 PCT/EP2018/069002

Vorteilhafterweise kann auch vorgesehen sein, dass die jeweilige FUhrungsvor-
richtung aus einem elektrisch isolierenden Material besteht und dadurch das Be-
tatigungselement von dem jeweiligen Pluspolkontaktelement und/oder von dem
jeweiligen Minuspolkontaktelement elektrisch isoliert ist. Auf diese Weise kdnnen
beim Betatigen der Flihrungsvorrichtung keine Strome aus dem Batteriemodul
abgeleitet werden und die Batteriemodule sind sicher miteinander verschaltbar.

Bei einer Weiterbildung der erfindungsgemafen Akkumulatoranordnung ist vor-
teilhafterweise vorgesehen, dass die Akkumulatoranordnung einen Modultrager
aufweist, an dem die jeweiligen Batteriemodule kraft- oder formschlUssig I6sbar
festgelegt sind. In dem Modultrager kbnnen die Batteriemodule beispielsweise
reihenweise nebeneinander angeordnet und anschlielRend miteinander elektrisch
verschaltet werden. Der Modultrager kann dabei mit den bereits festgelegten Bat-
teriemodulen oder ohne an einer Bodenplatte des Elektro- oder Hybridfahrzeugs
festgelegt werden. Die Akkumulatoranordnung ist auf diese Weise in dem Elekt-
ro- oder Hybridfahrzeug vereinfacht festlegbar.

Vorteilhafterweise kann der Modultrager wenigstens eine Verschaltungsvorrich-
tung aufweisen, die mit wenigstens einer der Fihrungsvorrichtungen zusam-
menwirkt und diese betatigt. Die Verschaltungsvorrichtung kann beispielsweise
mit den FUhrungsvorrichtungen aller Batteriemodule der Akkumulatoranordnung
zusammenwirken und diese auch gleichzeitig betatigen. Alternativ kbnnen die
einzelnen Verschaltungsvorrichtungen mit den einzelnen FlUhrungsvorrichtungen
der Batteriemodule — beispielsweise reihenweise oder einzeln — zusammenwir-
ken und die Batteriemodule auch entsprechend — beispielsweise reihenweise
oder einzeln — miteinander elektrisch verschaltet werden. Die wenigstens eine
Verschaltungsvorrichtung kann mit wenigstens einer der Flihrungsvorrichtungen
beispielsweise durch einen Formschluss — bevorzugt mit dem Betatigungsele-

ment der FUhrungsvorrichtung — zusammenwirken. Dazu kann die Verschal-
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tungsvorrichtung wenigstens ein zu dem jeweiligen Betatigungselement komple-
mentar ausgebildetes Verschaltungselement aufweisen, das einen Formschluss
mit dem Betatigungselement der jeweiligen Fuhrungsvorrichtung bildet. Insbe-
sondere sind durch die wenigstens eine Verschaltungsvorrichtung die Modulver-
binder der jeweiligen Batteriemodule durch wenige Bewegungen aus der Grund-
position in die Schaltposition verstellbar und die Batteriemodule in der Akkumula-

toranordnung aufwandreduziert und sicher elektrisch miteinander verschaltbar.

Um die Verschaltungsvorrichtung kraftsparend betatigen zu kénnen, kann die
Verschaltungsvorrichtung einen elektrischen oder einen pneumatischen oder ei-
nen mechanischen Stellantrieb aufweisen. Durch den Stellantrieb sind dann die
wenigstens eine Verschaltungsvorrichtung und dadurch auch die wenigstens eine
der Flhrungsvorrichtungen betatigbar. Insbesondere bei mehreren durch die ge-
meinsame Verschaltungsvorrichtung betatigbaren Fluhrungsvorrichtungen ist die
Verschaltungsvorrichtung mit dem Stellantrieb aufwandreduziert und kraftsparend
betatigbar.

Um die Batteriemodule nach auf3en elektrisch isolieren zu kdnnen, kann die Ak-
kumulatoranordnung ein an dem Modultrager festgelegtes Batteriegehduse auf-
weisen. Dabei kann vorteilhafterweise vorgesehen sein, dass die wenigstens eine
Verschaltungsvorrichtung zumindest bereichsweise aulerhalb des Batteriege-
hauses angeordnet und betatigbar ist. Auf diese Weise sind die nicht verschalte-
ten in dem Batteriegehause angeordneten Batteriemodule durch die Verschal-
tungsvorrichtung von auf3en miteinander elektrisch verschaltbar. Die Batteriemo-
dule sind dabei beim Verschalten und danach von dem Batteriegehause um-
schlossen und nach auf3en elektrisch isoliert. Dadurch kann die Akkumulatoran-

ordnung sicher montiert und demontiert werden.
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Ferner kann vorgesehen sein, dass die Akkumulatoranordnung eine elektrische
oder eine mechanische Verriegelungsvorrichtung aufweist. In der Schaltposition
der jeweiligen Modulverbinder kann dabei das Batteriegehause mit dem Modul-
trager verriegelt und in der Grundposition der jeweiligen Modulverbinder kann das
Batteriegehause von dem Modultrager entriegelt sein. Sind die Batteriemodule in
der Akkumulatoranordnung miteinander elektrisch verschaltet, so kann folglich
das Batteriegehause nicht demontiert werden und die Batteriemodule bleiben
weiter nach aulen elektrisch isoliert. Auf diese Weise kann die Akkumulatoran-
ordnung besonders sicher auch durch ein nichtgeschultes Personal montiert und

demontiert werden.

Insgesamt sind in der erfindungsgemafien Akkumulatoranordnung die Batte-
riemodule aufwandreduziert miteinander elektrisch verschaltbar. Ferner kann die
Akkumulatoranordnung besonders sicher auch durch ein nichtgeschultes Perso-

nal montiert und demontiert werden.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Un-
teransprichen, aus den Zeichnungen und aus der zugehorigen Figurenbeschrei-

bung anhand der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu
erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, oh-

ne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen darge-
stellt und werden in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert, wobei sich
gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Kompo-

nenten beziehen.
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Es zeigen, jeweils schematisch

Fig. 1 einen Ausschnitt einer erfindungsgemafen Akkumulatoranordnung
mit einem Batteriemodul im Schnitt, das eine FUhrungsvorrichtung

aufweist;

Fig. 2 einen Ausschnitt einer erfindungsgemafen Akkumulatoranordnung
mit nichtverschalteten Batteriemodulen im Schnitt, wobei jeweils ei-
ne Verschaltungsvorrichtung mit jeweils einer FUhrungsvorrichtung

zusammenwirkt;

Fig. 3 eine Ansicht der in Fig. 2 gezeigten Akkumulatoranordnung mit mit-
einander verschalteten Batteriemodulen im Schnitt;

Fig. 4 einen Ausschnitt einer erfindungsgemafien Akkumulatoranordnung
mit nichtverschalteten Batteriemodulen im Schnitt, wobei eine Ver-
schaltungsvorrichtung mit mehreren Fuhrungsvorrichtungen zu-

sammenwirkt;

Fig. 5 eine Ansicht der in Fig. 4 gezeigten Akkumulatoranordnung mit mit-
einander verschalteten Batteriemodulen im Schnitt.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt einer erfindungsgemafien Akkumulatoranordnung 1
fur ein Elektro- oder Hybridfahrzeug mit einem Batteriemodul 2. Das Batteriemo-
dul 2 weist mehrere miteinander elektrisch verschaltete Einzelzellen 3 — in die-
sem Ausfuhrungsbeispiel Pouch-Zellen — auf. Die Einzelzellen 3 sind dabei mit-
tels einer Verspannungsanordnung 3a zu einem Block miteinander verspannt und

mittels einer Kihlungsvorrichtung 3b gekuhlt. An dem Batteriemodul 2 ist ein Mo-
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dulverbinder 4 einer Modulverbinderanordnung 5 stoffschllssig festgelegt, wobei
die miteinander verspannten Einzelzellen 3 des Batteriemoduls 2 durch den Mo-
dulverbinder 4 nach aulen elektrisch kontaktiert sind. Der Modulverbinder 4 ist
durch eine Isolierummantelung 6 aus einem elektrisch isolierenden Material nach
aufden bereichsweise elektrisch isoliert. Ferner weist das Batteriemodul 2 ein
Modulgehause 7 auf, das durch eine Formschlusseinheit 8 an einem Modultrager
9 formschlUssig festgelegt ist. Zweckgemal besteht auch das Modulgehause 7
aus einem elektrisch isolierenden Material — wie beispielsweise Kunststoff — und
isoliert den Modulverbinder 4 elektrisch nach auf3en. Der Modultrager 9 kann bei-
spielsweise an einer Bodenplatte des Elektro- oder Hybridfahrzeugs festgelegt
und auf diese Weise die Akkumulatoranordnung 1 in dem Elektro- oder Hybrid-
fahrzeug festgelegt sein.

Der Modulverbinder 4 weist ferner ein Pluspolkontaktelement 10 und ein Minus-
polkontaktelement 11 auf. In diesem Ausfuhrungsbeispiel sind das Pluspolkon-
taktelement 10 in Form eines Steckers 10a mit einer Pluspolkontur und das Mi-
nuspolkontaktelement 11 in Form einer Buchse 11a mit einer komplementaren
Minuspolkontur ausgebildet. Das Minuspolkontaktelement 11 ist an dem Batte-
riemodul 2 festgelegt und das Pluspolkontaktelement 10 ist dagegen relativ zu
dem Batteriemodul 2 verschiebbar. Dazu ist das Pluspolkontaktelement 10 an
dem Modulverbinder 4 durch einen flexiblen elektrischen Leiter 12 festgelegt. Das
Pluspolkontaktelement 10 und das Minuspolkontaktelement 11 sind in der
Grundposition des Modulverbinders 4 — wie hier gezeigt — vollstandig und
dadurch berthrungsgeschutzt in dem Modulgehause 7 angeordnet. Dadurch
kann das Batteriemodul 2 sicher transportiert sowie an dem Modultrager 9 mon-

tiert und demontiert werden.

Zum Verschieben des Pluspolkontaktelements 10 weist das Batteriemodul 2 eine
FUhrungsvorrichtung 13 mit einem Betatigungselement 14 — hier ein linearer Be-
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tatigungsschieber 14a — auf. Die FUhrungsvorrichtung 13 besteht zweckgemalf}
aus einem elektrisch isolierenden Material und ist an dem Pluspolkontaktelement
10 stoffschlUssig festgelegt. Der Betatigungsschieber 14a wirkt mit dem Pluspol-
kontaktelement 10 zusammen, so dass der Stecker 10a des Pluspolkontaktele-
ments 10 zusammen mit dem Betatigungsschieber 14a in einer Fihrungso6ffnung
15 des Modulgehauses 7 verschiebbar ist. Das Pluspolkontaktelement 10 befin-
det sich in der Grundposition des Modulverbinders 4 — wie hier gezeigt — in dem
Modulgehause 7 und ist nach auf3en durch das Modulgehause 7 elektrisch iso-
liert. Der Betatigungsschieber 14a ragt durch die FUhrungsoffnung 15 aus dem
Modulgehause 7 heraus, wobei das Pluspolkontaktelement 10 keine Strome auch
bei einem Berlhrungskontakt mit dem elektrisch isolierenden Betatigungsschie-
ber 14a nach aul3en ableiten kann. Der Modulverbinder 4 kann durch ein Ver-
schieben des Betatigungselements 14a in der FUhrungsoffnung 15 aus der
Grundposition — wie hier gezeigt — in eine Schaltposition verstellt werden. Dabei
bewegt sich das Pluspolkontaktelement 10 aus dem Modulgehause 7 nach au-
Ren und kann mit einem Minuspolkontaktelement 11 eines benachbarten Batte-
riemoduls 2 — hier nicht gezeigt — elektrisch verschaltet werden.

Fig. 2 und Fig. 3 zeigen Ausschnitte der alternativ ausgestalteten Akkumula-
toranordnung 1, wobei die Batteriemodule 2 an dem Modultrager 9 benachbart
festgelegt sind. In Fig. 2 sind die Modulverbinder 4 der jeweiligen Batteriemodule
2 in der Grundposition gezeigt und in Fig.3 ist einer der Modulverbinder 4 in die
Schaltposition verstellt. Abweichend zu der Akkumulatoranordnung 1 in Fig. 1
weist der Modultrager 9 in diesem Ausflhrungsbeispiel zwei Verschaltungsvor-
richtungen 16 auf, die jeweils mit einer der FUhrungsvorrichtungen 13 zusam-
menwirken und diese betatigen. Dazu bildet der jeweilige Betatigungsschieber
14a einen Formschluss mit einem komplementar ausgebildeten Verschaltungs-

element 17 der jeweiligen Verschaltungsvorrichtung 16, so dass beim Betatigen
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der Verschaltungsvorrichtung 16 auch die jeweilige FUhrungsvorrichtung 13 beta-
tigbar ist.

Wird nun eine der Verschaltungsvorrichtungen 16 betatigt, so verschieben sich
das entsprechende Verschaltungselement 17 und der Betatigungsschieber 14a
relativ zu dem jeweiligen Batteriemodul 2. Das mit dem Betatigungsschieber 14a
zusammenwirkende Pluspolkontaktelement 10 verschiebt sich entsprechend in
Richtung des benachbarten Batteriemoduls 2 und wird mit dem Minuspolkontak-
telement 11 des benachbarten Batteriemoduls 2 elektrisch kontaktiert. Der Ste-
cker 10a ist entsprechend in der Buchse 11a kraft- oder formschllssig festgelegt
und die benachbarten Batteriemodule 2 sind miteinander elektrisch verschaltet.
Der jeweilige Modulverbinder 4 ist aus der Grundposition in die Schaltposition
verstellt. Auf gleiche Weise ist der Modulverbinder 4 auch aus der Schaltposition
in die Grundposition verstellbar. Die Modulverbinder 4 der jeweiligen Batteriemo-
dule 2 befinden sich in Fig. 2 in der Grundposition und in Fig. 3 ist einer der Mo-
dulverbinder 4 aus der Grundposition in die Schaltposition verstellt.

Um die Batteriemodule 2 nach auf3en elektrisch zu isolieren, weist die Akkumula-
toranordnung 1 in diesem Ausfuhrungsbeispiel auch ein Batteriegehause 18 auf.
Das Batteriegehause 18 ist an dem Modultrager 9 festgelegt und umschlief3t die
Batteriemodule 2. Die Verschaltungsvorrichtungen 16 sind dabei bereichsweise
aufderhalb des Batteriegehdauses 18 angeordnet und betatigbar. Bei der Montage
werden zuerst die Batteriemodule 2 an dem Modultrager 9 mittels der Form-
schlusseinheiten 8 festgelegt. Dabei befinden sich die Modultrager 4 der jeweili-
gen Batteriemodule 2 in der Grundposition, so dass das Pluspolkontaktelement
10 und das Minuspolkontaktelement 11 des jeweiligen Batteriemoduls 2 durch die
Isolierummantelung 6 und das Modulgehause 7 nach aulen elektrisch isoliert
sind. Danach kann das Batteriegehause 18 an dem Modultrager 9 festgelegt
werden und die nicht verschalteten Batteriemodule 2 sind nach auf3en vollstandig
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elektrisch isoliert. Anschliefend konnen die Verschaltungsvorrichtungen 16 von
aufden betatigt werden und die in dem Batteriegehause 18 festgelegte Batte-
riemodule 2 miteinander elektrisch verschaltet werden. Ferner kann die Akkumu-
latoranordnung 1 auch eine elektrische oder eine mechanische Verriegelungsvor-
richtung aufweisen, die in der Schaltposition der jeweiligen Modulverbinder 4 das
Batteriegehause 18 mit dem Modultrager 9 verriegelt und in der Grundposition
der jeweiligen Modulverbinder 4 entriegelt. Dadurch kdnnen die Batteriemodule 2
in der Akkumulatoranordnung 1 sicher montiert und miteinander verschaltet wer-

den.

Fig. 4 und Fig. 5 zeigen Ausschnitte der alternativ ausgestalteten Akkumula-
toranordnung 1 mit den zwei Batteriemodulen 2, die an dem Modultrager 9 be-
nachbart festgelegt sind. Die Modulverbinder 4 der Batteriemodule 2 befinden
sich in Fig. 4 in der Grundposition und in Fig. 5 in der Schaltposition. Abweichend
zu der Akkumulatoranordnung 1 in Fig. 2 und Fig. 3 sind die Fuhrungsvorrichtun-
gen 13 der jeweiligen Batteriemodule 2 durch die gemeinsame Verschaltungsvor-
richtung 16 betatigbar. Insbesondere kbnnen auf diese Weise die Batteriemodule
2 zeit- und kraftsparend miteinander verschaltet werden. Vorteilhafterweise kann
die Akkumulatoranordnung 1 auch einen linearen Stellantrieb aufweisen, mit dem
die Verschaltungsvorrichtung 16 betatigbar ist.

In der erfindungsgemafen Akkumulatoranordnung 1 kdnnen vorteilhafterweise
herkdbmmlich verwendete Verbinderschienen oder Kabel oder Strombrtcken ver-
mieden und die Batteriemodule 2 aufwandreduziert und sicher montier, demon-
tiert und miteinander elektrisch verschaltet werden. Ferner sind durch die Ver-
schaltungsvorrichtung 16 die Modulverbinder 4 der jeweiligen Batteriemodule 2
durch wenige Bewegungen aus der Grundposition in die Schaltposition verstell-
bar und die Batteriemodule 2 in der Akkumulatoranordnung 1 auch aufwandredu-
ziert und sicher elektrisch miteinander verschaltbar.
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Anspruche

1. Akkumulatoranordnung (1) fur ein Elektro- oder Hybridfahrzeug,

- wobei die Akkumulatoranordnung (1) mehrere miteinander elektrisch kontak-
tierte Batteriemodule (2) aufweist,

- wobei jeder der Batteriemodule (2) mehrere miteinander elektrisch verschalte-
te Einzelzellen (3) aufweist,

- wobei die Akkumulatoranordnung (1) eine Modulverbinderanordnung (5) auf-
weist, die die benachbarten Batteriemodule (2) in einer Schaltposition
elektrisch kontaktiert und in einer Grundposition elektrisch trennt,

dadurch gekennzeichnet,

dass jeweils ein Modulverbinder (4) der Modulverbinderanordnung (5) mit einem

Pluspolkontaktelement (10) und mit einem Minuspolkontaktelement (11) an je-

weils einem der Batteriemodule (2) stoffschlUssig festgelegt ist.

2. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das jeweilige Pluspolkontaktelement (10) und das jeweilige Minuspolkontak-
telement (11) der benachbarten Batteriemodule (2) in der Schaltposition anei-
nander anliegen und dadurch elektrisch miteinander kontaktiert sind.

3. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das jeweilige Pluspolkontaktelement (10) eine Pluspolkontur und das jewei-
lige Minuspolkontaktelement (11) eine komplementar ausgebildete Minuspolkon-
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tur aufweisen, die in der Schaltposition des Modulverbinders (4) form- oder kraft-
schlussig aneinander festgelegt sind.

4. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Pluspolkontaktelement (10) ein Stecker (10a) mit der Pluspolkontur und
das Minuspolkontaktelement (11) eine zu dem Stecker (10a) komplementar aus-
gebildete Buchse (11a) mit der Minuspolkontur sind.

5. Akkumulatoranordnung nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das jeweilige Batteriemodul (2) ein Modulgehause (7) aufweist, wobei das

jeweilige Pluspolkontaktelement (10) und das jeweilige Minuspolkontaktelement
(11) in der Grundposition des Modulverbinders (4) in dem Modulgehause (7) an-

geordnet und nach auf3en elektrisch isoliert sind.

6. Akkumulatoranordnung nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Pluspolkontaktelement (10) und/oder das Minuspolkontaktelement (11)
jeweils durch einen flexiblen elektrischen Leiter (12) an dem Modulverbinder (4)
festgelegt sind.

7. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass der flexible elektrische Leiter (12) ein Gewebebandleiter oder ein Kabelleiter
oder ein Metallschichtleiter, bevorzugt aus Aluminium oder aus Kupfer, oder ein
elastisch verformbarer Stromleiter ist.

8. Akkumulatoranordnung nach einem der vorangehenden Anspriche,
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dadurch gekennzeichnet,

dass der jeweilige Modulverbinder (4) eine Flhrungsvorrichtung (13) aufweist,
durch die das Pluspolkontaktelement (10) und/oder das Minuspolkontaktelement
(11) relativ zu dem Batteriemodul (2) verschiebbar sind und dadurch der jeweilige
Modulverbinder (4) aus der Grundposition in die Schaltposition und zurtick ver-
stellbar ist.

9. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die jeweilige FUhrungsvorrichtung (13) ein integral ausgeformtes Betati-
gungselement (14) aufweist, durch das die Fuhrungsvorrichtung (13) betatigbar
und das Pluspolkontaktelement (10) und/oder das Minuspolkontaktelement (11)
relativ zu dem Batteriemodul (2) verschiebbar sind.

10. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (14) ein linear verschiebbarer Betatigungsschieber
(14a) ist.

11. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 9 oder 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die jeweilige FUhrungsvorrichtung (13) aus einem elektrisch isolierenden
Material besteht und dadurch das Betatigungselement (14) von dem jeweiligen
Pluspolkontaktelement (10) und/oder von dem jeweiligen Minuspolkontaktele-
ment (11) elektrisch isoliert ist.

12. Akkumulatoranordnung nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet,
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dass die Akkumulatoranordnung (1) einen Modultrager (9) aufweist, an dem die
jeweiligen Batteriemodule (2) kraft- oder formschlussig I6sbar festlegbar sind.

13. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Modultrager (9) wenigstens eine Verschaltungsvorrichtung (16) auf-
weist, die mit wenigstens einer der Fuhrungsvorrichtungen (13) zusammenwirkt

und diese betatigt.

14. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass die wenigstens eine Verschaltungsvorrichtung (16) mit wenigstens einer der
FUhrungsvorrichtungen (13) durch einen Formschluss, bevorzugt durch einen
Formschluss mit dem Betatigungselement (14) der FUhrungsvorrichtung (13),

zusammenwirkt.

15. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 13 oder 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verschaltungsvorrichtung (16) einen elektrischen oder einen pneumati-
schen oder einen mechanischen Stellantrieb aufweist, durch den die wenigstens
eine Verschaltungsvorrichtung (16) und dadurch wenigstens eine der Flihrungs-

vorrichtungen (13) betatigbar ist.

16. Akkumulatoranordnung nach einem der Anspriche 12 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Akkumulatoranordnung (1) ein an dem Modultrager (9) festgelegtes Bat-
teriegehause (18) aufweist, das die mehreren Batteriemodule (2) nach auf3en

elektrisch isoliert.
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17. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet,
dass die wenigstens eine Verschaltungsvorrichtung (16) zumindest bereichswei-

se aulderhalb des Batteriegehauses (18) angeordnet und betatigbar ist.

18. Akkumulatoranordnung nach Anspruch 16 oder 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Akkumulatoranordnung (1) eine elektrische oder eine mechanische Ver-
riegelungsvorrichtung aufweist, wobei in der Schaltposition der jeweiligen Modul-
verbinder (4) das Batteriegehause (18) mit dem Modultrager (9) verriegelt und in
der Grundposition der jeweiligen Modulverbinder (4) das Batteriegehause (18)

von dem Modultrager (9) entriegelt ist.

kkkkk
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