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MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES

Le Ministre des Affalres Economiques,
Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets dinvention;
Vu la Convention d'Union pour la Protection de la Propriéié Industrielle ;
Vu le procés-verbal dressé le 30 avril %80 € 44 & 50

au Service de la Propriété industrielle;

ARRETE :

Article 1. — Il estdélivé @  1a St% dite : BUCHER-GUYER AG MASCHINEN-

FABRIK,
Niederweningen (Suisse),

repr. par les Bureaux Vander Haeghen & Bruxelles,

T.40-D

un brevet dinvention powr:  Machine de fenaison pour javeler, faner et

étaler le foln,

qu'elle déclare avoir fait l'objet de demandes de brevet

déposées en Allemagne (République Fédérale) le 2 mai
1979, n° P 29 17 744 et en Suisse le 8 juin 1979,

n°® 4 5352/79

Ardcle 2. — Ce brevet lui est déliwé sans examen prédlable, & ses risques el
périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveawsé ou du mérite de Finvention, soit
de Pexactitude de la descripticn, et sans préjudice’ du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de invention
(mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par Pintéressé et déposés a Fappui
de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 14 mai 19750
PAR DELEGATION SPECIALE:
Lz Directeur

L. SALPETEUR

et SO




5. 73 69 IS | DESCRIPTION

jointe & une demande d;a
BREVET BELGE

aéposée par 1la société dite:

BUCHER-GUYER AG Maschinenfabrik

Machine de fenaison pour javeler, fanmer

ayant’ pour.lob,jet :
: et étaler le foln

Qualification pro_'pqsée : 'BREVET D INVENTION

Priorité de deux demandés de brevet déposées en Répﬁblique
Fédérale allemande le 2 mei 1979 sous le n® P 29 17 Thh et
en Sulsse le 8 juin 1979 sous le n® A 5352/79
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L'invention concerne une machine de fenaison pour

s s, AYSs an malinms uns Tous
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de ratissage toﬁrnant’ autour 4'un axe vertical, dont les

- fourchons sont fixés a plusiéurs porte-fourchons diri-

gés vers l'extérieur & partir de l'axe de rotation de
la roue de ratissage, les porte-fourchons étant montés
dans le moyeu de la roue de ratissage de fagdn 2 leur
permettre de tourner autour de leurs axes longitudinaux
et étanﬁ munis d'un levier &e commande du genre d'une

manivelle, auquel est associée une piste de cormande

‘disposée fixe et & égale distance par rapport a 1ltaxe

de Arotatio‘n de la roue de ratissagg, la piste commandant
le mouvement de rotation des porte~fourchons autour de’

leurs axes longitudinaux, entre une position d'abaisse-

ment et une position de relévemenf des fourchons.

On connalt des machines de ce .genre dans les-
quelles, pour 1'exécution de travaux diffélrents', les
machines, 'en'particulier Jeurs pbrte-fouréhons, doivent
¢tre mises dans la poéition corresbondant au travail &
éxécuter, pér différents changements de positioh.

C'est ainsi que 1'on comnalt des machines (Stoll,
New Holland, Fella, Pdttinger) qui, pour leur emploi
universel, exigent plusieurs manipulations. Pour le Ja-
velage, on place cette machine dans une position telle
que les axes des roues de rati;sage soient dirigés a peu

prés verticalement vers le sol et pour que les ﬁor*te-
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" chons dirigés rigidement vers le sol.

-
fourchons qui s'en écartent forment un angle A peu pres
droit.avec 1'axe de la roue de ratissage.

Dans cette position, les leviers de commande qui
sont reliés aux extrémités des porte—fourchons s diri-

- gées vers l'axe de la roue de ratissage, coop2rent avec

un organe de commande f£ixé 3 l'axe fixe, et présentent
une piste de commande su:uée 4 méme distance par rapport
3 1'axe de rotation de la machine.

Pour changer le mode de fonctiomnement de l2 ma-

.Chine, c'est-a~dire la mise de la machine dans une posi-

tion dans laquelle le fourrage étendu sur le sol peut
Etre 6talé et retourné, les leviers de commande sur les
porte-i’ourchons sont amenés 1nd1viduellement, pai:- rele-
vage autour d'un axe paralldle au sol, dans une position
telle que les porte-fourchons forment avec l'axe de ro-
tation de la roue de ratissage un angie aigu pointant
vefs le haut. A cette fin, les porte-~fourchons sont ar-
ticulés 2 charnidre au b&ti tournant de 1a machine et
sont équipés‘ de dispositifs amaicgues i des cliquets 2
la périphérie du bati tournant po@r les bloquer dans la

position d'étalement. Suite & cette manipulation, on in-

cline légérement la machine vers l'avant dans le sens
de la progression, de telle sorte que le porte-fourchon
qui se trouve en avant dans le sens de 1a progression,
'étende & Peu pres parallélement au sol. En némne temps
que le relevage des porte-rourchons dans la position :
d'étalement, 1i faut qu'il y ait un 'disﬁositit qui em-
péche le pivotement des fourchons autour de 1'axe des |

porte-fourchons car l'étalement se fait avec des :tour—

n
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Ce n! est pas tant ].e temps qu'il faut pour le

4')

hangonent de position de la mﬂHm, mais c'est surtout
| , la présence des dispositifs dispendieux , nécessaires pour
1'inversion de la machine,gui conduit & des frais élevés.
" surplus, 41 existe, du fait des porte-fourchons

qui peuvent 2tre relevés et tournés, des poﬁts de serrage
qui peuvent coﬁduire a des pammes lors du changemen't
d'état de la machine. | o _ '

L'invention a pour but de supprimer les inconvé-
nients précités ef de prbcurer un ﬁi’s_positii’ dont les
frabis de fabrication soient peu élevés et au mcyénj duéuel
1ltactionnement d'un orgahe de déplacement.peut anener
tous les porte-fourchons dans la pésition désirde,

Ce problime est résolu, suivant 1'invention, par
le fa_it qu'en dehors de la pre‘m;ére 'piste de co_man&e, on
a prévu une seconde piste de commande équi&isﬁnte de
1'axe. de rotation de la roue de ratissage, dont J.a Po—
sitioﬁ rela;tive,pai- rappert 2 la premidre piste de com-
mande péu‘t 8tre chang‘ée' 3 en ce que, dans une premiére
position extréne de la ‘8econde piste de commande, le le-
vier de comande est en contact avec la premiére piste
de commande, mais que dans une seconde pos:.tion de la
seconde piste de commande, le 1evier de commamie est
. souleve de la premié¢re piste de commande, et que dans la
' seconde position d.e la seconde piste de commande, celle-ci
soit en contact avec le premier levi.er de commande pré-
cité, respectivement avec un deuxiéme levier de coma.nde
prévu sur chaque por-te—fourchon. )

Par un changement convena‘ble et une ﬁ.xat:l.on de »
la position relative de 1a seconde piste de comnande par’ |




‘- t:lon de la roue de ratissage. Grace é. cette di.eposition.
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' rapport & 1a premiére, 1a machine de fenaison peut passer

rapidement et simplement d'un état d'e::ploitation 4 un
autre état d' exploitation,\ Pour le Javelage, on immobi-

~ 1lise la "aeccnde, piste de 'commande dans la position inac-

- tive dans laquelle elle autorise une rotation des porte-

four‘chons pour soulever les fourchons, et pcui' 1tétale-

.ment du fo:ln, on immobilise la seconde piste de commande
.dans la position active dans laguelle elle empéche une

rotation des porte-fourchons pour soulever les fourchons.
Dans une forme de réaiisaﬁion particuliérement

Judicieuse de 1':L-nven"tion, on aj prévu que les premier

et second leviers de commande soient groupés en une pigce

constructive du genre d 'une mam,v”lle et que les premiére

et seconde pistes de commande aient des diamdtres diffé-

~ rents.,

 On peut metire en oeuvre 1'idée fondamontele de
l'invention en'a‘.’aisant qﬁe la seconde piste de comande o
se trouve dans un plan perpendiculaire a2 1l'axe de rota-
tion de la rove de ratissage et soit déplagable dans la
di.rection longi'tudinale de l'axe de rctation. Pa.r cette
dispos:l‘tion, on peut changer la distance axiale entre
les deux 'pistes de commande de faqon telle gu'elles pro-
duisent ou empéchent une. rotaticn des porte-i’ourchons
pour soulever les fourchons. )
Mais on peut également me‘t;i:re en oeuvre 1 1dee

de 'base de l'invention en :faisant la seconde piste de

§ commande 1dentique A 1a premiére piste de commande’ et en

lui permettant de tourner par rapport A l'axe de rota—-
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vers le sol'

i
on peut régler la différence de phase entre les premiére
et seconde pistes de commande de telle sorte qu'elles
produisent ou empéchent une rotation des porte-—.fourchons
pour: soulever les fourchons. .

. Avec 1'idée de déplacer la seconde piste de
commande en direction 1ongitud1na1e de rotation, on peut
employer, suivant l'invention, & la place des ressorts
qui maintiement les 1evi.ers de commande en prise avec
la premidre piste de commande, un autre organe de main- .
tien, c'est-@i-dire que la commande positive et avec
adaptation de formes, créée par la charge des ressorts,
doit &tre remﬁlacée par une commande qui sbit purement
avec adaptatj.on de formes. Cela peut &tre obtemu par

exemple au moyen d'un plateaun . 'l:el que les galets des

leviers de commande roulent entre celui-ci et la piste

'de commande,

Des développements de 1'idée inventive font 1l'ob-
jet des revendications secondaires.
D'autres particulari'tés et dispesitions spéciales

et avantageuses de l'inventtion apparai_tron‘t a la lecture

' de la description suivante et A la- coasidération des

dessins que 1'cn utilisera & propos de toutes les par-
ticularités non décrites dans le texte.
Sur les dessins, on voit, en:

figure 4, ume coupe ver*'ica.w 1ongi‘u&1mie e

' la mechine de fenaison a organe de commande déplaga'ble'

- .figure 2, une variante de 1a figure 15

: o figure d une coupe longitudinale vertica.le d'une '
 machine suivant 1a ﬁgure 1 ~dans une réalisation ouverte




- figure 4, une coupe longitudinale d'ime autre |
 forme de réalisation d'une machine de fenaison & organe .
de commande déplaqable- ‘

- figure 5, une coupe 1ongitudinale d'une mchi.ne

de :fena:lson, analogue a celle de la figure 1, mais équi—

pée d'un dispositif de commande que l'on peut ajuster
en rotati.on'

- figure 6, une représentation schématique du

| disposit:lf de commande de la figure 5;

- figure 7, une forme de réalisation en variante

~de la figure 5;

- figure 8, une représentation analogue A celle

" de la figure 1, mais montrant une variante de forme de

réalisation du dispositif de commande; '

- figure 9, une représentation schématique de la
disposition des fourchons,

- figure 10, une représentation analogue a celle-

de la figure %, mais montrant encore une autre forme de

réalisation du dispositif de commande;
- figure 11, une représentation analogue & celle

de. la figure 5, mais montrant une variante du dispositif

de commande;

- figure 12, une représentation analogne a celle
de la figure 1, mais ol 1'on a prévu un montage 2 nou-
vement de pilvotement possible des por"ca-.nourchons

- figure 13, une représentation analogue a celle}
de 1a :t:lgure 2, mais ot 1'%¢n a prévu un nontage. & mou-

.vement de pivotement possible des porte~fourchons; ,
- figure 1%, une représentation analogue -] celle ‘
de la f:lgure 8, mais oiy 1'on a prévu un montage a mOL-» B
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venent de pivotement possible des porte—feurchona;

- figure 15, une représenfation analogue a celle

de la figure 4, mais ol l'on a prévu un montage & mou-

vement de pivotement possible des porte-fourchons;

' - figure 16, une représentation analogue a celle
de la figure 13, mais od, 2 la place du_ levier de com~
mande chargé par ressort, on a wie commande avec pure
adaptation de formes au mcyen d'un plateau;

~ figure 17, une représentaetion analogue & celle
de la figure 16, mais avec un carter du moyeu de la
roue ouvert vers le sol.

' A la figure 1, .une machine de fenaison 1 posside

une coque de monture supérieure fixée a un artre fixe 2

‘;

1

‘[ prenant appui sur le sol de manidre & ce qu'on puisse

1 1'y faire rouler. La coque 3 est reliée au tracteur par
un dispositif & suspension en trois points (non représen~ l
£é). Dans la coque de monture supérieufe 3 est vissé un |
organe de commande &4, la rotation relative de ces organes
étant empchée par un coin 5. la cogque de monture supé-
rieure 3 et l'organe de commande 4 forment une surface
frontale plane 6 sur laquelle repose, en lui permettant

de tourmer, la 'bridé annulaire 7 d'un arbre creux 8. L'ar-

bre creux 8 est entrainé au moyen d'une manivelle 9. L'or-
gane de cdmmande 4 présente un 'épaﬁlement 10 sur lequel

. prend appui, en lui permettant‘ de tourner, une roue 11
ezi forme de plateau, qui est en prise, pér un pignon co-
nicjue 12, avec un arbre d'entratnement 13. la monture de
1'arbre d'entrafnement 13 se trouve dans un prolongement ‘

14 en forme de col de la coque de monture supérieure 3.

~”
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la monture de la roue A plateau 11 comporte avan-
tageusement un roulement capable d’&tre chargé axialement
et un roulement capable dfetre chargé radialement, qui
peuvent naturellement 8tre remplacés par un roulement
qui reprend aussi blen des char:ges axiales que des char-

ges radiales. & la face inférieure ée la roue A plateau

14 est fix&, au moyen de vis 16 symbolisées par des traits

mixtes, le moyeu 15 de roue de ratissage. Le moyeu de
roue de ratissage a, dans ce cas, une forme de coque et
forme avec la coque de monture supérieure 3 un carter
fermé 17 qui protiége de la saleté et des corps étrangers
les parties d'entralnement et de commande., Grice a la
mise en place de garnitures d'étanchéité aux points de
monture 19,29 de la roue A plateau 11 et du moyeu 15 de
roue de ratissage, il est poésible de garnir l'espace
intérieur 18 d'un agent lubrifiant, de sorte que les
galets 22,23 fixés aux porfe—fourchons 21 plongent dans
1'agent lubrifiant au cours de leur mouvement, L'axe creux
8 est pourvu d'une partie :iletée 24 qui st'étend du point
de monture 20 Jusque dans 1talésage ,cylindrique de l'or-
gane de commande 4. L'axe creux 8 est traversé en di-
rection verticale par l'axe fixe 2 qui est guidé dans la
région des extrémités de ltaxe creux et qui présente, pour
la possibilité de réglage en hauteur de la machine sur
son extrémité inférieure, des trous 26 placés de distence
en distance, qui peuvent, avec l'axe creux, &tre traver-
sés d'une broche { non représentée). A

En dessous de cet emsemble est fixée & 1'axe fixe
2, une roue d'appui 25 capable de pivoter autour d'un

axe vertical. La roue d'appui 25 est fixée par ltextrémité

ZLipidisiaen: 2
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élargie en gradins, 27, de l'axe 2 et par un anneau de
sécurité 28 qui empéche la pénétration. de l'axe ou tige 2
dans le manchon 30 formé par le chevalet a pivotement 29.

A la figure 1, la machine de fenaison est réglée
pour la formation de javelles. On expliquera encore cette
fonction dans la suite. |

Le manchon taraudé 31 ,vissé sur le filet 24 de
ltaxe creux 8 , prend sa‘positj.on la plus élevée, c'est-

a~-dire que sa bride 32 repose sur le face fromtale 33, -

. décalée en arriére, de l'organe de commande 4 et est em-

péché de tournmer par une broche 34 guidée dans 1'axe creux.
| Lorsqu'on actionne la manivelle 9, le mancﬁon 31
se déplace donc seulement en direction verticale.les
porte~fourchons 21 sont montés 4 rotation dans des passa-
ges &4 roulements ou guidages de monture 35 du moyeu de
roue de ratissage 15 et, pour proloriger leur monture, ces
passages ou guidages sont renforcés par des manchons de
roulement ou coussinets 36.

Aux extrémités intérieures des porte-fourchons 21
sont fixés des leviers de comma_ndé 37 et 38 qui ont pour
effet d'orienter les fourchons. Suivant la figure 1, ces
leviers de commande sont réalisés en leviers doubles 46,
c'est-é-dire qu'ils embrassent entre leurs bras 39,40
un angle de moins de 90 degrés. L'organe de commande L4,
relié 2 demeure 4 la coque de monture supérieure 3, pré-
sente une piste de commande ouverie 41 dont la surface
de roulement est dirigée vers le bas et qui s*étend &
distance réguliére autour de ltaxe fixe 2. Les galets 22

pressés par les ressorts 42 contre la piste de commande 41,
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font que les fourchons portés par les porte-fourchons 21
soient soulevés par la commande lors de la rotation de
la roue de ratissage et soient ‘répivotés vers le sol,
comme cela est nécessaire lors de la formation des Ja~
velles. Les ressorts 42 qui servent 3 l'abplication sont
enfilés sur les porte-—fourchonz 21 et entourent, par
leurs extrémités en forme de crochets 43, respective-
ment 44, chaque fois une bride 45 sur le moyeu 15 de
roue de ratissage, respectivement un bras 39,40 du le~
vier double 46,

Si, par contre, il i’auj: mettre 1la machine dans
la position converant pour 1l'étalement du foin, on déplace
le manchon fileté 31 vers le bas en faisant tourner 1'axe
creux 8 au moyen de la manivelle 9, en sorte que le le-

vier double 46 change sa position et prénne' sa position

'd'aprés les lignes en traits mixtes, c'est-z2-dire que

les leviers de commande 37, nécessaires pour la formation
d'une Javelle, sont détachés de la piste de commande 41
et touchent cependant encore celle-ci dams sa région
infériecure. Cette position du levier double 46 quiv majin~
tient les fourchons dirigés vers le sol, correspond a
la représentation dessinée du cdté droit de 1taxe fixe 2
a la figure 1. Avantageusement, cette positio'n]a plus
basse du manchon fileté est fixée par une butée (non |
représentée).

A la figure 2, on a‘ montré une machine de 'tenai-
son dont l'exécution est une variante de celle de la fi-
gure 1. Au lieun d'un manchon fileté, on a préwvu ma:lnte-

nant, pour placer rigidement les i’ourchons, un manchcn

B E R RS L ok A T ST
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coulissant 51 que 1'on déplace sur le trongon tubulaife

59 de 1%orgene de commande 53 "'el.;é rigidement & ia co- ,
que de monture supérieure 54, Le manchon _coulj.ssant_ 51
est déplacé en direction verticale au moyen*d_'fm levier
- 55 articulé h la coqué de monture supérieure 54, A cet‘f:e
fin, 1la face frontale 56 du manchon coulissant est
_pouivue d*au moins deux barres opposées 57 qui traver- .
sent i'orgarie de comsende 53 en direction verticale et
qui présentent & leur extrémite supérieure chaque fois

_ une téte de barre 58 dont la broche commune 59 traverse
une fente 60 dylevier 55. Le dlspositi:f représenté en

| trait plein montre la machine dans la position de Jave-
lage, tandis que la représentation en '!:raits mixtes montre .
la machixe pour l'étalement du foin.

Pour le posi‘tionnement rigide de la machine dans
tous les cas, une broche (non ;-eprésentée) esi -enfoncée
a-travers les ouvertures 61,62 du levier-‘55 et du montant
6. |

La figure 3 montre ime ‘machine de fenaison sui~
‘vant la :tigure 1, avec cette différence que la roue de

_'ratissage 71 eat ouverte vers le sol. Cette forme de
réalisation a l'avantage d'une fabricazisn plus simple
e't d'un 'poids moindre,

La machine de fenaison smlvant la figure 4 con-
tient une possibilité de solution en variante des rigu-
ras precédentes, avec la différence que le moyeu de reue

. de ratissage 81, en forme de roiffe, tourne autour d'un
axe fixe vertical 33, relié rigidement au b&ti 82 de .

1a machine, et =st entrainé au moyen d'une poulie a courroie |
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84, fixfée au moyeu de roue de ratissage 81 3 1'endroit

du col B85. 'A' l'intérieur de ce col se trouve la monture

a roulements de la roue de ratisgage' 86, ce roulement
reprenant aussi bien les forces jverticalés que _leé‘rorées
radiales. Au boﬁ inférieur du moyeu de la roue _deA ra-
tissage sont prévus des passages ou guidages de monturse

3 roulements pour les porte—fourchons 21 qui,‘ de maniéré
anal‘ogge 2 ce qui se passe dans les formes de réalisa-
tion précédentes, sont scumis & la pression sl'appiication 4
des réssorts 42 par les voies de cbmmande 41,47 pouf- le
changement dé leur positi_on de pivotement. 4 cette finm,

on a fixé a 1'axe fixe 83 un organe de commende 88, tandis’
que la piste de commande plane 47 du plateau de commande
89 est disposée de manidre déplacable sur 1'axe fixe 83.
Pour' étaler le foin, on déplace vers le bas, ;l;.tsqu’h une -
‘butée, le plateau de commande 89 & l'aide du levier S0
qui -est monté dans un supp-orv't‘ 91 fixé A 1'axe :'fixe 83,
au moins de telle facon que les galets 22, nééeSsaires A
pour la commande de pivotement des fourchons, *Eou’chent
encore tout justé le point le plus bas de la ﬁiste de
coimnandé 41. Pour la transmission du mouvement de aé-
placement, une barre 92 relie le levier S0 au plateau de
commande 89. Les 11gnes en ‘traits mixtes - indiquent les
positions, nécessaires pour 1'étalement du ioin, du le= .
vier 90 et du plateau de commande 89.

Aves 1a mach:lne de fenaison suivant la f:lgure 5.
on réalise d'autre fagon le passage de la machine de la
. fonction de ;)avelage a celle d'étalement du :foin. Une
| machine de fenaison désignée dans son ensemble par 101
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comporte une i)artie d'enveloppé 102 relide & un tracteur,
dans laquelle se trouve la monture 103 d'un arbre d'en-
trainemen® 104 avec un pignon conique 105. L'orgare de
commande 107 est vissé & la partie de bati ou de chissis
de la machine, 102, et il est empaché de tourner par

‘un coin 106, L'organe de commande 107 porte 1la xnonture

108 de la roue a plateau 109 qui est en prise avec le
pignon conique 105. A la face inférieure de la roue 2
plateau 109 est fixé le moyeu de roue de ratigsage 110,

-

qui comporte & sa périphérie des guidages 3 roulements

BELE pour les porte-fourchons 123, ces guidages ou mon-

tures étant prolongés chaque fois par des coussinets
supplémentaires 112. Pour amél:.orer les propriétés de
résistance, la bride de fixat:.on 113 est reliée par des
nervures 114 aux guidages de monture 111. Entre l'axe
fixe 115 et l'organe de commande 107 est monté un ar-
b;'e creux 116 qui est fixé en direction verticale ‘par
une man;ivelle 117 a. son extrémité supériéure et par un
manchon de commande 118 s'appliquant & la face inférieure
de 1l'organe de commande 107. Le manchon Qe commande 118
est relié rigidement 2 l'axé creux 1’16 et sa p:!.ste de

- commande 119 est identique a la p.'l.S't-:. de commande 120

de 1'organe de commande 107.

Pour &tre complet, on dira encore que la machine
est prévue réglable en hﬂt.*ea‘ au mayen de u.rous 128
existant de distance en distance da.ns 1'axe fixe 115, et
la roue d'appui 49 est ﬁxée au support 130 pemettant

le pivotement libre & 1'extrém1té in:férieure de 1ltaxe
fixe 115.

'h‘a;r.:'.']gé-;:i‘m ,4;'; :
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La machine de fenaison représentée en trait plein

se trouve dans 1a position de travail '* javelage" , cYest-

A -dire que le galet 125 sur le levier <21 du levier
double 122 2 deux bras, & 1,' extrémité intérieure des
porté?-fourchons 123, est appligué par le ressort de tor- ..
sion 124 2 la piste de commande 120 de l'oi'gane de com—
mande 107. Les ressorts de torsion 124 sont e_hfilés sur
les porte-fourchons 123 et emtourent d'une part une bride
126 sux guidages de monture 111 et d'autre part, un 1eﬁer
121 ou 127 du levier double 122, o

' 8i l'on veut employer la machine :pour étaler le |
foin, on fait tourner la manivelle 117 de 180.degr'és,‘en

‘ sorte' que les pistss de comméﬁde 119,120 qui ‘sont super—.
posées lors du javelage se déplacent 1'une par rapport
a 1'.autre, de telle sorte que la commande des fourchons
n'a pas 1ieu,‘ ctest—a-dire que les fourchons sont dirigés
de menidre rigide vers le sol. La manivelle 117 peut
tourner de 360 degrés, son s'.ens‘ de rotation pouirant &tre
choisi 2 volonté. La position repfésentée en traits mixtes
;lu manchon de }co.mmande 118 donne la pqsitidn dtétalement
de la machine et montre que le manchon de commande 118
tourné de 180 degrés a détaché le galet de gauche 125 de

- la piste de commande 120, tandis que le galet de droite
125 s'aprlique & la piste de commande 12(.)A<‘1e 1iorgane de

* commande 107. v - o

Pour'mieux comprendre les 1iehs cinématiques, on
a représenté schéu;atii;uement 2 1a figure 6 le pro.cessus

d*étalement, . par 1és pistes de commande développées 119,
120.
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En commengant par une position de 0° de la piste
de commande 120, le début du reldvement des fourchonz est
représenté par la ligne momtant de I & II. De IT & 111,
les fourchons sont relevés au maximum s Ce qui corres-
pond en pratique 3 un secteur circulaire d'environ 115,
e Iii a IV, les fourchons =ont mis dans la position de -
ratissage, le secteur de ratissage s'étendant de IVA V .
sur plus de 180°, I1 en est ainsi parce que, apreés ro-
tation du manchon de commanqe 118 de 180°, il ne peut
exister aucune lacune entre les pistes de commande qui

sont placées l'une au-dessus de 1'autre.

Dans la configuration, représentée i la figure 6,
des deux courbes de commande 119 et 120, les deux leviers
121 et 127 sont maintenus toujours, par rapport & 1l'axe
de rotation des porte-fourchons 123, dans une position
angulaire qui correspond i la position sbaissée des four-
chons, |

Lorsque la courbe de commande 119 est tournée de
180° par rapport 4 la représentation de la figure 6, ce-
pendant, son décalage de phase par rapport & la courbe de

commande 120 est supprimé .La courbe de commande 119 a

donc la méme action que la courbe de commanie 120 en ce
qui concerne la position angulaire du porte—fourchbns 123.

' La figure 7 montre une machine de fenaison qui
posséde une enveloppe ou carter de noyeu de roue de ratissa-
ge fermé 131, qui se compose d'une partie d'enveloppe su-
périeure 132 et d'une partie d'enveloppe inférieure 133.
Les deux partie.s sont maintenmues assemblées par des vis.

La partie d'enveloppe supérieure 132 posséde un col de

°l
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monture 134 dans lequel est logé, de préférence, un rou-~
lement 155'et une garniture d'étanchéité 136 nécessaire

pour l'esnveloppe. Le deuxiéme palier de monture de l'en-
veloppe est prévu dans la partie de monture inférieure.
L'axe fixe 138 relié rigidement au chissis de la machfne ,

o

37 , sTappuie sur un

5 ois POTLEUSE (aoh représentés).

Au col de monture 134 est fixée une poulie & courroie 139
au moyen de laquelle la roue de ratissage 140 (repré-
sentée en partie seulement) est entrainde. Au lieu de la
poulie & courroie, on pourrait prfévoir aussi une trans-
mission 2 roues d'angle. Suivant le dessin, ies guidages
de monture 141 des porte-fdu,rchons 142 sont agencés dans
la moitié supérieure 132 de 1l'enveloppe ; leur disposition
dens la partie inférieure 133 aurait pu convenir aussi. |
Ltorgane de commande 143 est fixé 2 l'aide d'un coin 145
4 1l'axe fixe 138 par l'intermédiaire d'une douille dis-
tanceuse 144 a distance de la paroi intérieure de la partie
supérieure 132 de 1l'enveloppe. Le plateau de commande 1465,
qu'on peut faire tourner, est monté sur 1l'axe fixe 138

et un manchon 147 1'emp&che de se déplacer en hauteur. Un
supporf 148 posstde une broche 149 qui s'engage, sous
1t'action d'un ressort, dans un des deux trous 15% sur le
plateau de réglage 150 du plateau de commande 146, Le
plateau de commande 146 est déplacé A l'aide d'une poi~
_gnée 152 au plateau de réglage 150.Pour maintenir 1'étan-
chéité de l'enveloppe garnie d'huile, le plateau de qdm-
mande 146 posséde une garniture d'étanchéité 153 qui en-

p&che le passage d'huile a4 l'axe fixe 138. Il est inutile

d*ingister sur le mode de fonctiohnement de cette forme de
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réalisation, car les explications a ce sujet, qui ont
été données A propos de la figure 5, s'appliquent ici aussi.

Si la machine de fenaison comprend plusieurs roues

de ratissage, il faut, pour changer leur mode de fonc-

tionnement, utiliser un dispositif central de déplacement.
Par ailleurs. la disitance entre les roues de ra—

tissage doit pouvoir &tre réglée, c'est-a-dire qu'il faut

que soit réglable, outre la distance de recouvrenent des

cercles de ratissage, également la largeur de la formation

- des jJavelles suivant les conditions de travail, donc on

aura des Javelles plus étroites ou plus larges.
La figure 8 montre une machine de fenalson dans la-

quelle les premier et second leviers de commande pour

ltexécution de l'étalement et la ;formgtion des Javelles,

sont groupés en une partie constructive 160 du genre d'une \

manivelle. La pitce 160 est pourvue de deux galets iden-

tiques 161, 162, le galet 161 étant pressé par un ressort

de torsion 42 contre la piste de commande 163 de l'organe

de commande 164 relié A demeure & la coque supdérieure 54.

Dans cette position, la machine preﬁd‘ la pc;sitioh de Jjave-

lage qui s'obtient en tirant le levier 165 vers le haut. |

Ce changement du mode de fonctionmement se prodult apres

que la machine ait été légérement sq’ulevée .sur le tracteur

2 1'aide du dispositif de suspension en trois points.
Cepéndant, si la machine est con§ue pour la trac-

tion, c'est-a-dire qu'elle est‘reliée au tracteur par la

barre d'attelage et qu'elle s'appuie sur le sol par ses

roues porteuses, il faut, pour soulever la machine, un
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vig, un cylindre hydraulique ou analogue, comme cormu en
soi.
Si, & présent, la machine fixée au dispositif de

suspension en trois points doit, apris formation des ja-

- velles, &tre mise en position d'$talement, il faut la

soulever du sol au moins assez pour que le levier 165
puisse €tre abaissé de sa position supérieure, sans emploi
de force particulidre, dé telle sorte qu'il repose sur
1'appui 166 et soit bloqué par ume broche ou un autre
. dispositif. Dans le pivotemeﬁt du levier 165 vers le bas,
le manchon coulissant 51 qui présente 2 sa bride une voie
de commande plane 47 ot qui est rellé par une varre 57 au
levier 165, est amené dahs sa position inférieure. Dans
ce mouvement, le galet 161 quitte la piste de commande
163, tandis que le galet 162 est pressé par le ressort de
torsion 42 sur la piste dc commande 47 du manchon coulis-
sant 51, |

La machine pourrait aussi 8&tre équ:lpée d'un man-
chon de commande capable de tourner, comme montré é la

ﬁgure 5. Le galet 162 monté sur la part:.e constructive

en forme de manivelle 160 serait alors associé a la piste
de commande 119 du manchon coulissant 118, et le galet 163

serait associé a la piste de commande 120 de l'organe de

commande 107. ’ _
La figure 9 momtre une forme de réalisation avan- |

tageuse du dispositif A fourchons, aussi bien pour étaler

le foin ou le retourner que pour former des. Javelles, Le

détail, représenté schématiquement, d'une machine, montre

en trait plein la position de javelage. L’orgame de ra-

SeeeSaa il L,
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+tissage 171 constitué de quatre fourchons 170 coudés

vers 1lertérieur, est £ixé A un porte-fourchons172 ‘tour—
' pant dans un plan & peu prés horizontal. Les‘ti‘ongons
inférieurs 173 des fourchons 170 forment avec le sol un
angle a:lgu ¢, les r_aéines 174 des'fourchons formant pai'
- contre un angie app:foximat‘:lvemez'it' d:"o:lt_ avec le porte-
fourchobs 172. Jusﬁu'au ‘fourchon le plus extérieur, tous
les. autres ‘.fourchgns arrivent a peu pres Jjusqu'au sol. .

- Comme la roue de ratissage, pour étaier le foin,
~doit &tre inclinée légerement vers liavant dans le. sens

de la progression, pour obtenir ainsi un meilleur rende-

ment, la roues de. ratissage, dans les machines de ce genre,

doit Etre 1égerement soulevée avant l'inclinaison et en
fait de telle. sort:e que ‘dans la position .finale d'étale-
ment, les fourchons les plus extérieurs touchent é ‘peu
preés le sol mais que, par confre, 1es fourchons n].us
~ proches.ds l’axe de.rotation de la rcue de ratissage
vi.ennen't 3 une distance supérieure du sol -(tracé en ti-
rets). ‘ | ,

Partant de la position de ;]avelage, 1a machine
doit &tre d'abord soulevée Jusqu'é la 1igne A, A est la

hauteur des fourchons au~dessus du sol. Suite & ce mou- -

" vement, 1la machine est basculée autour de 1l'axe de la roue

d'appui Z, avec les fourchons pivotés vers le sol, de
 sorte que, d'une part, les deux fourchons les plus exté~

r:leurs poussent ‘par 1eurs po:lntes contre e sol et que, '

d'autre part, les fourchons les plus 1ntérieurs sont éloi—

gnés du so0l. L'ang].e 8 correspond a l'angle d'inclinaison
de la machine.

i
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La figure 10 montre une machine de fenaison qui

posséde également, aux porte-fourchons, chaque fois une
partie constructive en forme de manivelle, 160, avec deux

galets Jjuxtaposés, montés sur le mBme axe. Par rapport

* aux formes de réalisation décrites plus haut, ;a piste

de commande 41‘,nécessaire pour la éommande des fourchons
est cependant reiliée rlg:ldement a l'axe creux 8, ce qni
conduit 2 ee que la piste de commande plane 47 doit &tre
déplagable verticaleme_nt par rapport 1'axe creux 8, Cette
variante de commande nécessi'l;e une forme en cloche du
manchon coulissant 181 qui comprend la pisté, de commande
plane 47. La roue & plafeau 182 qui est xﬁOnfée sur 1'axe |
éreux et qui porte le moyeu de :roue de ratissage 1 5 doit
&tre conformée en conséquence. : |

A la figure 11, on a montré une machine de fenai-
son avec une piste de commande -‘extérieure 190 capable de
tourner autour de l'axe de rotation de la roue de ra‘tissage.

Du point de vue fonctionnel, cette construction s'appa-

rente & celle de la figure 5, avec cette différénqe que

‘1a piste de commande extérieure 190 peut @tre amenée a

tourner au meyen d'un élément cylindrigue enéagé 191 sur
lequel est agencée une manivelle 192, Ce mode de ‘construc-
tion nécessite cependant pour partie une fabrication re-

lativement coﬁteuse > 1taxe creux 193 devant 8tre muni

d'un alésage coax:l.al a 1'axe de rotation pour recevoir

1t61ément engagé cylindrique 19, l'axe creux 193 devant
présenter, a l'evtrémite de 1'a1ésage 194, une .fente ‘
annulaire radiale s'étendant sur au mo:lns 180° traversée

par un- entraineur 195 qui est rel:lo au manchon de commande '

!
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197. La ligne en traits mixtes 198 indique qu'une vis

traverse lé manchon de commaade 197 et i'entratnsur 1S5 ;

et est vissée dans 1'6lément engagé cylindrique 191,

La figuré 12 réprésente une autre forme de réali- f
sation avantageuse d'ﬁne machine de fenaison pour rdrxier
des Javelles et &taler le foin. Elle illustre en particu- |
lier la possibilité 'de soulever les porte-fourchons en = I
vue de 1'étalage, de telle fagon qu'ils fassent un angie l
aigu vers le kaut avec 1'axe de la roue de 'ratissagel dans
la ‘disposition qu'ils ont dans les systémes,de. farage bt
dtétalage circulaires comnus, c 'est-_é—dire de telle sorte
que, de ce fait, la machine puisse prendre ﬁne position
qui rencontre lar_gemént le travail‘d'étalemént.. 'four pou~-
voir atteindre cet état, les guidages de momture 200 des

porte~fourchons 201 sont pour'vus d'un manchon 202 capable
de pivoter, ce manchon contenant, 3 sa peri::hérie, des
broches de rotation 203 qui en partent radialement et qui
traversent 1e$ paliers 204 du moyeu de roué iié‘ratissage
205 én direction hori_:io‘r.xtale.’ Les porte-fourchons 201 sont
fixés dans les ménéhons 202 cépables de pivoter, pér des
‘bagues de sﬁrete 206 des deux cdtés des manchons, ou, comne [
représenté au dessin, on a adap-té au porte-—fourchons,dans
la région des extrémités extérieures du manchon 202 capa-
ble de pivoter, une broche 207 qui en part radialement, '
pour pouvoir limiter, par les butées 208 fixées au nanchon
202, l'amplitude du p:.votement des porte_-fourchons ’ 'pqur
le cas olf, lors de 1'abaissement, le mar'_xéhoz; ﬂlé_tié‘}'o'jl"
pourrai't.jse déplacer trop loin vers'le ‘bag et olr les -

fourchons ._pqurfaien‘h 'prendre. alors ‘une. pbsition :!xidésirable' _
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par rapport au sol. Pour permettre 1e_pivotemenjt des

norte-fourchons vers le haut, le ma_nchon Zoa‘présenfe

une surface d'application 209 stétendant .qblii;nemnt.'

?our assurer une 'possibi.lité de marchse impeccable,, la

face inférieure de la bride de la courbe de commande est
-falte conique. Au surplus, ici auss:l., un ressort de ‘
pression produit ltapplication des galets aux courbes de
conmande. Si un ressort de torsion qui présente sur toute
sa longueur une grosseur de fil constante- ne pouvait en- '

gendrer la pression d'application des galets aux courbes

de commande, on pourrait utiliser aussi un ressort reni’orcé-

partlell ement,
La figure 13 représen‘te un dispos:.tif qui différe

* de celui de la ﬁ.gure 8 par le fait qu'au lieu de ;leux v
galets' situés 1'un 3 cdté de l'autre, on utilise un galet

plus large, 120, qui, lors du. javelage, est pressé contre
la piste de commande 163 de 1'organe de commande 164. Pour
que, lors du Javelage, les fourchons ne soient pas sou~

levés par leur charge ou par leur contact avec le sol,

' @ans une position correspondant a l'étalement, le porte-

fourchons est muni & son extrémité d'un prolongemént 219
par un galet dlappui 211 dont lapistede roulem'erﬂ; 212
ect formée par un épaulenent annulaire 213 du manchon de
commande 214, Si la pmachine doit 8tre mise en pbsi't;i.on
d'étalement, le manchon de commande 214 doit &tre pléc‘é
vers le bas au moyen du levier 165. . Dans ce mouvement. le
galet. large 216G dci-t étre en contact avec la piste de

. commande 216 3 la bride supérieure 215 .du manchon de com-

mande, tandis qu'une piste de commande 218 é la bride su~ -

périeure 215 du manchon de commande mamtient le galet
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dtappui 211 appuyé, dans la position d'étalement. Les
porte-fourchons 201 sont montés comme a la figure 12.
Une butée de rotation 208, comme indiqné & la figure 12,
n'est pas nécessaire dans la réalisation de la figure 135
car les galets 210,211, appliqués aux pistes de commande,
v2illent 3 une limitetion dun mouvement des fourchons. Une
forne, ouverte vers le bas, du moyeu de roue de ratissage,
simplifierait beaucoup la construction et par suite la
fabrication de l'appareil.

La figure 14 représente une forme de solution en
variante par rapport aux figures 8 et 13, en présentant,
compe 3 la figure 8, la particularité du levier avec des

galets juxtaposés et celle des guidages que l'on peut

faire pivoter vers le haut, comme dans l¢tas de la figure

13.

Un moyeu de roue de ratissage ouvert vers le bas
peut &tre réalisé facilement et il est montré & la fi-
gure 15. Les guidages de monture ne s'écartent de ceux
des figures précédentes que par le fait qu'avec 1l'ouver-
ture du moyeu de roue de ratissage, on a choisi une autre
suspension du manchon de ghidage 220. Le moyeu de foue
de ra'tissége présente & sa périphérie, dans la région des
porte~fourchons, chaque fois une forme élargie pour rece-

voir par suspension le manchon de palier 220 qui est fixé

. par une nervure 221, analogue 3 une patte, 2 une broche

222 faour pouvoir p:l.voter4 autour d'un axe horizontal.

D'autres avantages sont encore constatés pour ce

mode de commande.

Par l'emploi d'un ressort de torsi_on poilr, 1tappli-~
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cation des galets & la piste de commande, les fourchons
re¢oivent une certaine élasticité et pourraient airsi
stécarter de corps étrangers se trouvant sur le sol, sans
&tre pour autant détériorés.

La figure 16 montre une forme de réalisation ana-
logue & celle de la figure 13, mais deans laqueile om slest
décarté, sur un point important, de la solution qul y est
représentée : le galet d'appui 210 du premier levier de
commande n'est plus.maintenu appliqué contre la premiére
piste de commande 163 de la partie 164 a l'aide d'un ressort
de torsion monté sur le porte-fourchons,mais son guidage
se fait 3 présent avec adaptation de formes entre, d'une
vart, la piste de commande 163 et d'éutre part, une piste

de guidage 230. Cette piste de guidage 2350 est parallele

_é la piste de commande 163 et se trouve en face de celle-ci,

de telle maniére qu'avec la pisté de commande 163, elle
forme un intervalle bour' recevoir le galet 210.

La piste de guidage 230 est formée sur une partie
231 en forme de plateau, qQue i'on peut déplacer le iong
de 1'axe de rotation. Dans l'exemple de forme de réalisa-
tion représenté & la figure, la partie 231 fait corps avec
la partie qui présente la seconde piste de commande 216.
La liaison entre la partie 231 qui porte la piste de
guldage 230 et la partie qui porte la seconde pisté de
guidage 216 se fait au moyen Q'un manchon de commande éui
entoure cylindriquement l'axe de rotation.

Cette liaison n'est cependant pas nécessaire. Bien
plutdt, il est possible aussi de former la par’tié 231 avec
la piste de guidage 230, de telle sorte qu'elle serve
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simplement a 'l'application positive du premier levier de
commande & la premidre piste de commande 163, mails que
dans une seconde position, la séparation des galets d'ap-
pul 2 1l'exirémité du levier de commande par rapport a la
premiére piste de commande, et le contect avec la seconde
pisfe de commande, scient possibles.

Le but de la piste de guidage 230 est de maintenir

le levier de commande, respectiveument le galet d'appui’
prévu 2 son extrémité, appliqués & la piste de commande.,
. La piste de guidage 230 reprend également la fonction du

ressort de torsion qui, dans la forme de réalisation de
la figure 13, maintient le galet d'appui 210 appliqué 2
la piste de commande 163 et assure ainsi, lors du ;]avelagé,
le souldvement des fourchons. En plus de la piste de gui-
dage 230, la partie 231 présente une piste de roulement
212 pour les gaiets d'appui 211 qui, de cette fagon, sont
empé&chés, lors du Jjavelage, . d"exécute'r' un mouvement de
déviation de la facon représentée en traits mixtes &
gauche & la figure 16. A cette fin,‘ . la pikce 231 est rjéa-
1isée 2 la manidre d'un plateau auqiiel{ l*axe de rotation
esf perpendiculaire et .qui, 3 sa face dirigée vers le hatit',
donc vers la pisté de commande 163, 'présentefé son bord
périphérique la pistev de roulement 212, ﬁandié qué la
piste de guidage 230 est formée un peu plus loin vers
1tintérieur. | '
Siz maintenant, & 1'aide du levier 165, on abaisse

la bride supérieure 215 avec la seconde piste de commande
216, la piste de guidage 230 est €loignée aussi, en méme

temps, de la premiére piste de commainde 163, vers le bas,
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en sorte qu'a yrésent, les porte-fourchons peuvént etré
basculds vers le bas dans la position représentée en
traits mixtes, et que la piste de commande plane 216
entraine les galets 210 vers le bas. Dans cette position,
a lieu 1l'étalement, de la manidre montrée plus en détail
en haut de la figure 13. Pour 1l'étalement, on incline la
roue de ratissage dans la direction de Jia progression, de
la manidre habituelle.

On insistera encore expressément sur le fait que
la pisie de guidage 230 s'étend parzll:lement a la premiére
piste de commande 163 & une certaine distance qul corres~
pond au diamétre du galeat 210 sur le premier levier de
commande, Par oppcsition & la premidre piste de commande
163 conformée en courbe de commande, avec la configuration
de laquelle s'accorde la piste de guidage 230, la seconde
pj;ste de coMe 216 est une piste de commande plane et,
par ailleurs, non paralldle & la premiére piste de commande
163, |

La figure 17 montre une forme de réalisation ana~
logue a celle de la figure 15. Elle s'écarte par sa cons—
truction de la forme de réalisation de la figure 15,tout
comme la forme de réalisation de la f:lgure.'16 s'écarte de
la constructioﬁ de la figure 13 : les reésofts de torsion
sur ies porie-fourchons n'existent plus. Au 1iéu de cela, |
1'application des galets 161 et 162 qui’ vSOn'l‘:‘ portés Vpa'r :
1'extrémité de la partie constructive 166, _ést assurée

cortre la premiére piste de commande, a nouveau par ume -

piste de guidage 240 qui, comme montré a la figure 16,
est disposée quelque peu i 1'intérieur de la périphérie
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extéricure d'une partie 241 3 pourtour extérieur de platee

circulaire, dont le bord extérieur sert de piste de rou--
" lement pour les gelets d'appui qui, lors du javelage,

empéchent'un basculement des pei-’e:ea--fov_rrcl'i.onse

la pértie 241 est, comme montré a la figure 17,
a peﬁ prés en crbix en coupe transversale. La partie infé-
rieure éonsisté en un cbx;e portant le plateau en anneau
circﬁlaire, "avec la .pi_ste de guidage 240 et 1la pi‘s'l:e de

roulemént des galets d'appul, ce cbne étant de son cdté

. monté sur 1l'axe de rotation Gans un manchon & partir du-

'_ quel se développe en haut, 4 nouveau, un cdne plus plat

qui présente 3 son bbrd extérieur la seconde piste de
compande. Le .diépqsi'éif fonctionne,'pour lé"resfe, d'une
manire qui a déja été e'xposé._e pour le haut de la figure
5. | R |

| Aussi bien & la figure 16 qu'.a la figure 17, on a
£ixé aux porte-fourchons des broches 207 s'écartant 'radi
lement dans la région des manéhons de paiiers 202, ces
brdches empéchant le pivotement des porte-fourchors au-

tour de leur axe lors de 1"_éta1emen£, ctest~a-dire que

-.par.des dispositifs @écrits d'ailleurs aux figures 12 et

}-.13-, les fourchons sont\diri'gés rigidement et 2 peu pres

verticalement par rapport au sol lors de 1'étalement,

Au surplus, 1l est possible, d'une part, par dé-

placement du manchon de commande dans une position inter
" médiaire (ceci ne valant que pour une .possibilité de dé~

‘placement veréi_cal ) de :jatisser le foin en une Javelle

plus large et plus réiéchée, .de sorte qu'un effet de fre.

" nage s'exerce sur le foin. Le cultivateur a alors 1l'avan
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tage' que le sol est soumis & un séchage plus intensif et

que le foir est »lus relfché. ‘
En changeant'le sens de rotation d'_uné rbue de ra-
tissage, c¢'est-a-dire par rotation dans le méme sens des
roues de ratissage, 1l est possible de réaliser, au moyen
de la machine de fenaiscr, un Javelage latéral. Il est
avantageux, a: éette ﬁn‘, de déplacer obliquement vers l'ar-
ridre 1l'axe de liaison entre les deux roues de rétissag‘ev
de la machine de fenaison. Pour pouvoir éxploi.ter complé-

tement cet avantage par rapport au processus de travail,

" la courbe de commande doity pour le javelage, tournmer au=

tour de 1l'axe de rotation ét pouvoir 8tre fixée dans la

pasition’ convenable pour le Javelage latéral.
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Te= Machine de :fenaison .pour 1e Javelage, le :fanage :

'et 1°éta1ement du foin, avec au moins une roue de ratissa--

ge tou.mant autour d'un axe & peu prés vertical, dont

les fourchons sont £ixés & plusieurs porte-fourchons
partant de l'axe de rotation de la roue de ratissage et
dirigés vers 1'extérieur, les'porté-fburchons étent montés
de maniérei a pou{roir tourner autour de leur axe longitudi-
nal dans le moyeu de la roue de ratissage et étant pour-
vus d'un levier du genre d'une manivelle X laguelle est
associ€e une pisté de commande disposée de maniére fixe
par rapport a 1'axe de rotation de la roue de ratissage

et & distance constante de celui-ci, cette piste comman-

dant le mouvement de rotation des porte-fourchons autour
de leur axe longituvdinal, entre uhe positicn d'abaissement
et une po'sition de | relevenent des porte-—fourchons, .carac—
térisée en ce au'en dehors de la premiére piste de com~-
mande (41,120) » On a prévu une seconde piste de commande
- (47,119) équidistante de 1'axe de rotatipn, la position
reiative de la seconde piste par rappoi‘t 3 la premidre
»piste de commande étant susceptible d'Etre changee, en
sorte que dans une premidre position extréme de la deu-' '
xiéme piste de commande (47 119), 1e levier de commande |
(37,121) soit en contac't avec la prem...é e plste dP com-
-mande (41 120), mais que dens une deuxiéme position de la -
; deuxiéme piste de commande, le levier de commande soit
souleve de la premiére piste ‘de commande, e'!; en ce. que,
dans la deuxiéme position de la seconde piste de commande
(47, 119), celle-ci soit on contact aw:u. ladite premiére
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p:lste de commande (57,121), respectivement avec un deu-
xidme levier de commande (38,127) prévua sur chaque porte-.

tourchon.
2o Machine dr- fenaiscn suivant la revand.ica-

tion 1, caractérisée en ce que le deuxié;ne ievier de

commande (38, 127) aﬁssi est cbnforiné a la mainiéte d'une
manivelle. ) ' -
3.~ Machine de fenaison suivant 1'une quelconqué '

des revendicaticns 1 et 2, caractérisSe en ce que chague

- porte-fourchons (21,123, 142) est chargé par la force d'un

reésqrt (42,124) pour lei mise en prise de son premier
levier de commande (37,121) avec la premiéré piste de
commande. _ | ’ |

4,~ Machine de ‘:fenalison Suivant 1'une qﬁelconqﬁe |
des revendica;tions 1 et 2, éaractéi-isée éﬁ ce qu'a la pre-
miére piste de commande (41, 120) est assocife une p:lste
de guidage paralldle (230,240) entre laguelle, et la pre-
miére piste de commande, s'engage le premier levier de
commande (37,121). | |

5.~ Machine de fenaison suivent la revendication &,
ceractérisée en ce que la piste de guidage (230,240) est
formée sur la sﬁrface, | tournée vers la prex_'niére piste de
commande (41,120) d'un plateau (231,241) ‘déplégable en
direction longitud:lnale de 1'axe de ratat:l.on.v '

6.~ Machine e *’enaison suivent la revendicati.on 5,

| caracterisée en ce que le plateau (231,241) présentant la

~ plste de guidage (230,240) est relié dtune pidce a la deu-

xitme piste de commande {(47,119).
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7.- Machine de fenaison suivant 1'une quelconque
des revendications 1 & 6, ca.ractérisée en ce que la pre-
nidre piste de commande (41,120) et éventuellemant la
piste de guidage (230,240) est conformée en courbe de
commande, et la deuxiéme piste de commande (47,119) est
ccniormée &n pian de commande,

8.~ Machine de fenaison suivant la revendication 2,
caractérisée en ce que le premier et le second leviers de
commande sont groupés en une pidce comstructive (160)
se présentant a4 la manidre d'une manivelle, ‘

9.- Machine de fenaison suivant la revendication 3,
caractérisée en ce que la deuxidme piste de conmande (119)
est conformée en courbe de comnande identique a la pre=-
miére piste de commande (120) et peut tourner rar rapport
4 1'axe de rotation (115, 138) de la roue .de ratissage.

10.~ Machine de femaison suivant la revendication 1,
caractérisée en ce que la deuxitme viste de commande se
trouve dans un plan perpendiculaire a 1l'axe de rotation
(2) de la roue de ratissage et est déplagable en direction
longitudinale de 1l'axe de rotetinom,

11+~ Machine de fenaison suivant la revendication

10, caractérisée en ce que la deuxilme piste de commande

* (47) est formée par la bride (32) d'un manchon £ilets (31)

qui est vissé sur un axe creux (8) pourvu d*un filet (24)
et disposé concentriquement sur 1l'axe de rotation (2) de
la roue de ratissage, le manchon fileté étant emplché ade

tourner et l'axe creux pouvant tourner par rapport au
manchon fileté.

———
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12.~ Machine de fenaison suivant 1a revendication
10, caractérisée en ce que la premié¢re piste de commande
est formée par un organe de commande (53) qui est relié

solidairement en rotation 2 vne premidre partie d'envelcppe

fixe (54), et en ce que la deuxieme piste de commande
est formée per la bride (56) d*urn manchor coulissant (51)
qui est guidé le long de l'axe de rotation sur un trongon
(52) de 1l'organe de commande concentrique & 1l'axe de rota-
tion de la roue de ratissage.

13.- Machine de fenaison suivant la revendication
12, caractérisée en ce que le manchon coulissant (51) est
relid 4 une tringlerie (57) qui traverse 1'organe de com~
mande (53), & laquelle s'attaque un levier (55) articulé '
a la partie immobile du ch&ssis ou du carter (54), ce
levier pouvant pivoter dans un plan paralldle a l'axe de
la roue de ratissage, et un dispositif d'arrét (61,62,63)

étant associé & ce levier.

14 .- Machine de fenaison suivant la revendication
10, caractérisée en ce gque la premiére piste de commande
: | (41) est formée par un organe de comnande (85) qui est -
- relié solidairement en rotation 2 1ltaxe fixe (83) du moyeu
de la roue de ratissage (81), et en ce que vla deuxidme

piste de commande (47) est formée par unm plateau de com-
mande (89) qui est guidé de manidre déplagable axialement
sur 1'axe fixe et qui peut &tre immobilisé dans des posi-
tions choisies. ' |

15.~ Machine de fenaison suivant la revendication
10, caractérisée en ce que le plateau de commande (89)

est relié 3 articulation, par une tige (52), & un levier h

L | | ' | 0’ |
N . ‘
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(90) qui est articulé & un support (91) fixé & 1'exe fixe
(83) et qui peut pivoter dans un plan parelldle & 1'axe de
rotation . .

16.~ Machine de fenaison suivant la revendication
9, caractérisée en ce que la seconde piste de commande (119
est formée par la bride d'un manchon de commande (118) qui
est f£ixé sur un axe creux ( 146) disposé concentriquement
4 1'axe de rotation (115) et qui peut tourner autour de
celui-ci. |

17 .~ Machine de fenaison suivant la revendication
16, caractérisée en ce que la premiere piste de commande
(120) est Pormée par un organe de commande (107) qui est
relié solidairement en rotation & une partie de carter
fixe (102), et en ce que 1l'axe creux (116) est monté de
manidre & pouvoir tourner dans 1';)rgane de commande (107)
et peut &tre immobilisé dans des positions choisies.

18.~ Machine de fenaison suivaﬁt la revendication 9,
caractérisée en ce gue la premidre piste de commande est
formée par un organe de commande (143) qui est relié 501i=-
dairement en rotation avec 1'axe fixe (138) du carter du
moyeu de roue de ratissage (131), et en ce gque la seconde
piste de commande est formée par unvplateau de coﬁmnde
(146) qui est monté de fagon 2 pouvoir tourner sur l'axe
fixe et qui peut &tre immobilisé dans des positions choi-~
sies. ‘ |

19,- Machine de fenaison suivent la revendication 9,

caractérisée en ce que la seconde piste de commande est

formée par un organe de commande qui est relié solidaire-

ment en rotation & 1l'axe fixe du carter de moyeu de roue '

Y
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de ratissage, et en ce que la premiére piste de commande
est formée ‘par un plateau de commande qui est monté de
manidre & pouvoir tourmer sur l'axe fixe et qui peut &tre
immobilisé dans des positions cheisies.

20.~ Mackine de fenaison suivant l'une quelcongue
des revendications 1 & 19, caractérisée en ce que lo
premier et le deuxiéme leviers de commande (37,121 et 38,
127) font avec l'axe longitudinal du poz“te-fourchons asso—
cié (21, 123 142) un angle inférieur & 90 degrés, et en
ce que les premiére et seconde pistes de commande (4-1,
120 et 47,119) vont dans la méme direction. |

21.~ lMachine de fenaison sﬁivant 1'une quelcongue
des revendications_ 1a 20, vcaractér-:lsée en ce que les
premidre et seconde pistes de commande (41,;120 et 47,119)
ont des diametres différents. .

22,~ Machine de fenaison suivant l'une quelconque
des revendications 1 & 21, caractérisée en e que les
éor*te—tourchons (261) sont montés dans le moyeu de la roue
de ratissage (205) de manidre 3 pouvoir pivoter autour .

d*un axe horizontal perpendiculaire & leur axe longitudi-
nal.. |
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