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Zatr{zen{ pro zkrdoeni doby projet{ pii
brzdsni motorového vozidla

(O7) Resent Je 2 oblasti dopravy a tfkd
se ovlddéni brzdového a akceleraintho

uUstrojf{ voazidel. Podstatou Je, Z%e za-
f{zen{ pro zkrdceni doby projetf pii

brzdén{ motorového vozidla Jje uspofddd-
no na akceleralnim Ustrojf a na brzdo~
vém ustroj{ vozidla, vymaZujfo{ se

tim, %e do akcelerainiho ﬁstrogi Jo me-
zi akceleralni peddl a ddvkova

paliva o 1

viazen dilatadn{ &len a k brzdovému

dstroj{ Je p¥ipojen snima¥ polohy brz-

dového peddlu, ke kterému Jje v sérii

pi‘ipogen silovy olddaci Zlen spojeny A

s ovl

dacim prvkem ddvkovale paliva

ptiZem% dilatalni Zlen a silovy ovl&da- 6

ci &len jsou navzdJem propojeny.
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Vyndlez se tfkéd zaf{zen{ pro zkrdceni doby projetf pfi brzd&ni motorového vo-
zidla.

Klasické dvoupeddlové ovlddédni akceleranfho brzdfciho udstrojf vozidel a Jinych
strojd méd podstatnou nevyhodu v tom, %e premistovdni ovlddacfho chodidla 2z peddlu ak-
celerdtoru na peddl brzdy pri potfeb& néhlého vyst¥fddn{ reZimu akcelerace nebo ustd-
lenédho chodu hnacfho Wstroj{ refimem brzd¥nf a naopak premistovdnf ovlddacfho chodid-
la z peddlu brzdy na peddl akcelerdtoru pri potfebd naléhavé akcelerace, vy%aduje ur-
&ity as. Tento &as pot¥ebny k premfstén{ ovlddacfho chodidla prodlu¥uje reakin{ do-
bu brzd&n{ p¥ibli¥n¥ na dvojndsobek oproti brzd¥ni v p¥{padd, %e chodidlo Je ji% na~
staveno na brzdovy peddl. Podobnd ¥asovéd ztrdta nastdvd i v p¥fpad¥ pFechodu z reii-
mu brzdénf do re%imu akcelerace. Dosavadni anﬁhy fesit tuto nevyhodu se ubiraly cvo-
Jim smérem a to jednak dyla snaha gkrdétit sloZku reaknf{ doby pripadajfc{ na pfemis-
t&n{ ovlédactho chodidla mezi peddly pFiblf%enim obou peddld, jednak byla snaha ku-
mulovat obd ovlddac{ funkce - akcelera¥ni i brzdnou do Jednoho peddlu.

Je znémo n&kolik zpisobl Jjednopeddlového ovldddnf akcelerainfiho a brzdfciho u-
strojf, kady s nich viak md rovnd% uriité nedostatky. U ovlddaciho za¥{zeni paten-
tovaného v NSR pod &. 2450 838 se ovlddaci pohyb pii brzdén{ uskuteinuje sedlapdvénim
peddlu patou, kdeXto akceleracs se zde dosahuje vykldn¥nfm paty dovrava. Svédsky pa-
tent &. 301 092 pouZfivéd jako ovldda¥ akcelerace a brzd&nf Siroky peddl, jeho% natéfe-
nim kolem p¥{%né osy - to znamend sedlapévédnim predn{ Zdsti chodidla - se dosahuje
skcelerace, kdeito sellapdvénim celého peddlu, tJj. vyklon¥nim osy, na ni% je peddl u-
pevn¥n, se dooiluje brzddni. Jiny} ¥védskf patent &. 760 4223~3 pokryvé n¥kolik zpiso-
b8 ovldddni obou funkei, Ovlddaci pohyb zde viak zistdvéd rovn¥% dvoji: pohybem nohy
do strany se akceleruje, sedlapdvénim peddlu se brzdf. Nevyhodou uvedenych' zpisobd
Jednopeddlového ovldddni akcelerainiho a brzdového ustroji Je, Ze jeden z ovlddacich
pohybd je u dvou z uvedenych Fedeni provdddn v biomechanicky mdlo pF{znivém sméru,
chodidlen do strany, a ddle, %s pata chodidla nemé p¥i ovldddni pewnou oporu v podla~
ze Fid{o{ho stanovi¥t¥. Tato nevihoda je odstrandna u patentu NSR &, 26 38 144, ktery
pro obd funkce uplatiuje Jjako ovlddacl pohyb seSlapdvén{ peddlu v témie smiru. Nevy=
hodou tohoto reden{ je, %e k brzdéni dochdz{ teprve po prichodu peddlu celym ovldda-
cin pdsmem akcelerace. ReXimu brzd¥ni ptitom nutn¥ predohdsf krdtkodobd maximdlni ak-
celerace, kterd md za ndsledek sniZeni hospodérnosti provozu, pfipadn& i neZddouc{
srychlenf, _ 4 .

Uvedené nevyihody odstraﬁudo'safizoni podle vyndlezu, jehoZ podstata spolivd v .
tom, %e do akceleralnfho dstroj{ je mezi akselera¥n{ peddl a ddvkovaZ paliva viazen
dilataini &len a k brzdovému uUstroj{ Je pripojen snimaZ polohy brzdového peddlu, ke
kterému Je v sérii pripojen silovy oviddac{ Zlen spojeny s ovlddacim prvkem ddvkova-~
%e paliva, pPrilem% dilatadni &len a silovy ovliddae{ &len Jsou navzdjem propojeny.

Vyhody uvedeného sar{zeni spo¥ivajil jednak v tom, %e &as potifebny k presunutf
chodidla na brzdovy peddl jJe tak zcela eliminovdn a neprodluzuje reakinf{ dobu pred
vlastnim brzdénim a ddle, %e poZadovany stupéﬁ akcelerace lze relativnim se3ldpnutim
akcelera®niho peddlu wiZi brzdovému peddlu predvolit a tak zkrdtit interval mezi od-
brzdénim a dosafenim pot¥ebné akcelerace vylouZenim énElapovﬁni akceleradniho peddlu
z vychozi polohy.

Na priloZeném vykresu je na obrdzku zobrazeno pfikladné schéma zafizeni podle
vynédlezu.

Peddly akceleradntho s brzdfiectho dstrojf jsou umistény v t&sné blizkosti vedle
sebe tak, Ze umoinuj{ soudasné ovlddénf Jednim chodidlem p¥i jejich vhodném tvarové-
ni. Ovlddén{ akcelerace se provddl tak, Ze ovlddaci ohodidlo 3 se opird patou o pod-
labu vozidla a jednou stranou své pYedni{ ¥dsti (levou v pfipad¥, %e brzdovy peddl je
un{stén vlievo od akcelerainiho peddlu) se opird o brzdovy peddl 2, zatimco opadnou
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stranou své predni Zdsti stladuje do Zddouc{ polohy akceleralnf peddl 1. Ovlddén{ ak-
celeranfho paddlu ) se tedy d&je bud kyvavim pohybem chodidla okolo osy prochdzejic{
bodem dotyku paty s podlahou vozidla a bodem dotyku predni Edsti chodidla » brzdovym
pedélem 2 nebo stranovym natodenim ¥pidky chodidla okolo bodu dotyku paty s podlahou
vozidla anebo kombinacf{ obou t&shto pohybi.

Brzdéni se provddi seildpnutim brzdového peddlu 2. Pri seXlapévén{ brzdového pe-
délu zpisobem, pro ndj% je ovlddaof zarfzen{ navrieno, je zdroven undSen akceleradn{
peddl 1. Aby nedo3lo pri uvddénf brzdfctho dstroji do &innosti zéroven k akceleraci,

Je pri seSldpnut{ brzdového peddlu aktivovén silovy ovlédaci len 4, ktery odpoj{
ddvkoval paliva 5 od akeslerainiho peddlu prostfednictvim dilata®nfho Xlenu 8. Silo-
vy ovlddac{ ¢len 4 zapojeny do silového okruhu dostane potrebny impuls od snimade §
prostfednictvim vikonového reléd 6}.

PPi op&tné akceleraci ovlddaci chodidlo uvolni sesldpnuti brzdového peddlu 2. Po-
kud zdstdvd zachovéno relativni seslépnutf{ akceleradntho peddlu 1 vi¢i brzdovému pe-
ddlu 2, dojde tim zdroven k zapojeni ddvkovaZe paliva 2. Stupeﬁ akcelerace lze zminé-
nym relativnim seSldpnutim piedvolit a tfm zkrdtit interval mezi odbrzdinim a dosaZe-
nim pot¥ebné akcelerace. KeSeni peddlového zaFffzen{ k ovlddéni akcelera®niho a brzd{-
etho dstrojf vozidel a Jinfoh stroJd podle popsaného vynélezu umoznuje rovn&z spolehli~
vé ovlidddni obou bédélﬁ klasickym zpisobem, tzn. kaXdého peddlu zvld3t s prenddenim
ovlddaciho chodidla z jednoho peddlu na druhy. .

Pro pripad rychlého stifdéni a prekryvdn{ refimu brzdin{ s reiimem akcelerace (ja~
ko Jje tomu nap#. u.zévodnich vozidel) je moZno vybavit Fadfci pdku k nastavovéni Jead-
notlivych rychlostnich stupnd doplnkovym ovliddaZem 1 pro vyrazovdni samodinného vypi-
nén{ akceleranfiho ustroji.

PREDMET VYNALEBZU

1. Zsti{zeni pro zkrdceni doby projeti pfi brzdini motorového vozidla uspofddané na ak-
celeralnim Ustrojf a na dbrzdovém ustrojf vozidla, vyznafujfci se tim, %e do akcele-
radnftho dstrojf je mesi akseleraini peddl (1) a ddvkova¥ paliva (5) viazen dilata’-
ni &len (8) a k drzdovému ustroji je pfipojen snimaZ (6) polohy brzdového pedélu
(2), ke kterému je v serii pFfipojen silovy} ovlddac{i &len (4) spojenf s ovlddacim
prvkem ddvkovale paliva (5), piiZem% dilata¥nf &len (8) a silovy ovlddac{ ¥len (4)
Jsou navzd jem propohony. )

2. Zarizen{ podle bodu 1, vyznadujfic{ se tim, Ze dilatainf Zlen (8) Je pruina.

3. Zatizeni podle bodu 1, vyznadujfef se tim, Ze silovym ovlddacim Zlenem (4) Jje elek-
tromagnetickd civka.

4. Zarizen{ podle bodu 1, vyznadujici{ se tim, Ze snimaZem (6) Je spina® koncovych své-
tel. .

5. Zarizen{ podle bodu 4, vyzna¥uj{c{ se tim, Ze ke spinali (6) koncovjch svitel je
pripojeno elektromagnetické vykonové relé (61).

6. Zarizenf podle bodu 1, vyznadujic{ se tim, Z%e mezi brzdovy peddl (2) a silovy ovld-
dac{ &len (4) je viazen vypinal& (7).

1 vykres
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