wo 2512/@3964 A1 || IO OO0 YO OO O

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(10) Internationale Verdffentlichungsnummer

WO 2012/003964 Al

(19) Weltorganisation fir geistiges Eigentum
Internationales Biro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
12. Januar 2012 (12.01.2012)

(51) Internationale Patentklassifikation: 22607 Hamburg (DE). OLLESCH, Thomas [DE/DE];
B64D 11/00 (2006.01) F16B 5/00 (2006.01) Voerstekoppel 50, 22399 Hamburg (DE). SCHWEN-
B64F 5/00 (2006.01) GER, Mathias [DE/DE]; Steinenbolstrasse 36, 72793

(21) Internationales Aktenzeichen:  PCT/EP20 11/003335 Pfullingen (DE).

(74) Anwalt: SCHICKER, Silvia; Wuesthoff & Wuesthoff,

(22) Internationales Anmeldedatum: Schweigerstrasse 2, 81541 Minchen (DE).

5.M i 201 1(05.07.201 1)
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, flr

(25) Einreichungssprache: Deutsch jede verflgbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,
o BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,

(30) Angaben zur Prioritat: DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
61/362,963 9. uli 2010 (09.07.2010) us GT. HN. HR HU. ID. IL. IN, IS, P, KE, KG, KM, KN.

10 2010 026 683.3 9. Juli 2010 (09.07.2010) DE KP. KR KZ LA LC LK, LR LS LT LU LY, MA.

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme MD, ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG,
von US): AIRBUS OPERATIONS GMBH [DE/DE]; NI, NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, RO, RS, RU, SC,
Kreetslag 10, 21129 Hamburg (DE). SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM, TN,

TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, V/C, VN, ZA, ZM, ZW.
(72) Erfinder; und , o N
(75) Erfinder/Anmelder (nurfir US: UMLAUFT, Sebasti~ (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fur

an [DE/DE]; Pepermoelenbek 4, 22767 Hamburg (DE). jede verfligbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
HUMFELDT, Dirk [DE/DE]; Kaulbachstrasse 33, GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ,

[Fortsetzung auf der néchsten Seite]

(54) Title: INTERIOR COMPONENT CARRIER SYSTEM, AIRCRAFT INTERIOR COMPONENT MODULE AND ASSEM-
BLY METHOD

(54) Bezeichnung : INTERIEURKOMPONENTENTRAGERSYSTEM, FLUGZEUGINTERIEURKOMPONENTENMODUL
UND MONTAGEVERFAHREN

FIG 3 S k)

(57) Abstract: The invention relates to an interior component carrier System (22) for use in the assembly of aircraft interior com-
ponents (12, 14, 16, 68, 78) in an aircraft, said System comprising aretaining System (24) with at least one retaining element (26,
28), and afirst connection device (30) for connecting the retaining element (26, 28) to afirst aircraft interior component (12) and
also a second connection device (56) being provided on said retaining element (26, 28). Additionally, on said retaining element
(26, 28), a structural retainer (80) is provided for fixing said retaining element (26, 28) to an aircraft structure. The interior com-
ponent carrier System (22) also comprises a hinge (38) that can be connected to a second and athird aircraft interior component
(14, 16) such that the third aircraft interior component (16) is able to be pivoted about a longitudinal axis (L) of said hinge (38)
and relative to the second aircraft interior component (14). The second connection device (56) mounted on the retaining element
(26, 28) is configured to be connected to the hinge (38) and/or to aregion of the second or third aircraft interior component (14,
16) which is adjacent to said hinge (38).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der néchsten Seite]



WO 2012/003964 A1 W00 ) 00 A0 A A

UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, Verotffentlicht:

RU, TJ, TM), europédisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, . . . . .

CZ. DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, r\n/lt inter nationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
rr, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,

RS, SE, S, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, ClI,

CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Ein Interieurkomponententrdgersystem (22) zur Verwendung bei der Montage von Flugzeuginterieurkomponenten (12, 14, 16, 68,
78) in einem Flugzeug umfasst ein Haltesystem (24) mit mindestens einem Halteelement (26, 28), wobel an dem Halteelement
(26, 28) eine erste Verbindungsvorrichtung (30) zur Verbindung des Halteelements (26, 28) mit einer ersten Flugzeuginterieur-
komponente (12) sowie eine zweite Verbindungsvorrichtung (56) vorgesehen ist. An dem Halteelement (26, 28) ist ferner ein
Strukturhalter (80) zur Befestigung des Halteelements (26, 28) an einer Flugzeugstruktur vorgesehen. Ferner umfasst das Inte-
rieurkomponententrégersystem (22) ein Scharnier (38), das derart mit einer zweiten sowie einer dritten Flugzeuginterieurkompo-
nente (14, 16) verbindbar ist, dass die dritte Flugzeuginterieurkomponente (16) um eine Langsachse (L) des Scharniers (38) rela-
tiv zu der zweiten Flugzeuginterieurkomponente (14) verschwenkbar ist, wobei die an dem Halteelement (26, 28) angebrachte
zweite Verbindungsvorrichtung (56) dazu eingerichtet ist, mit dem Scharnier (38) und/oder einem zu dem Scharnier (38) benach-
barten Bereich der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente (14, 16) verbunden zu werden.
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Interieurkomponententragersystem, Flugzeuginterieurkomponentenmodul
und Montageverfahren

Die Erfindung betrifft ein Interieurkomponententragersystem, die dazu dient eine
Mehrzahl von Flugzeuginterieurkomponenten zu einem Flugzeuginterieurkomponen-
tenmodul zu verbinden und das Flugzeuginterieurkomponentenmodul an einer Flug-
zeugstruktur zu befestigen. Ferner betrifft die Erfindung ein mit einem derartigen
Interieurkomponententragersystem  ausgestattetes Flugzeuginterieurkomponenten-
modul sowie ein Verfahren zur Montage eines derartigen Flugzeuginterieurkompo-
nentenmoduls in einem Flugzeug.

Bei der Montage von Interieurkomponenten in einem Flugzeug ist es derzeit ublich,
Bauteile, wie z.B. Dadopaneele, Seitenverkleidungen, Deckenverkleidungen, Licht-
bander, Gepackfacher und dergleichen einzeln mit der Flugzeugstruktur zu verbin-
den. Da jedes Bauteil separat positioniert und an der Flugzeugstruktur befestigt
werden muss, ist die Montage dieser Bauteile sehr zeitaufwendig. In @hnlicher Weise
werden derzeit auch beispielsweise als luftfihrende Leitungen einer Flugzeugklima-
anlage oder der Wasserversorgung in einer Flugzeugkabine dienende Rohrleitungen
sowie elektrische Leitungen in zeitaufwandiger Weise einzeln an der Flugzeugstruktur
befestigt. Nach der Montage muss im Rahmen einer Endkontrolle die ordnungsgemé-
Re Funktion aller Leitungen Uberprift werden. Insbesondere missen alle Rohrleitun-
gen einer Dichtigkeitsprifung unterzogen werden, wahrend bei den elektrischen
Leitungen eine Uberprifung aller Schnittstellen erforderlich ist. Diese Tests sind
ebenfalls verhaltnismaliig aufwandig, da die zu prifenden Leitungen und Schnittstel-
len im montierten Zustand der Leitungen haufig nur schwer zuganglich sind.

Aus diesem Grund gibt es Bestrebungen, zur Montage in einem Flugzeug, beispiels-
weise in einer Flugzeugkabine, vorgesehene Interieurkomponenten so umfassend
wie moglich aul3erhalb des Flugzeugs vorzumontieren und zu testen. Insbesondere
sollen Module, die mindestens ein Uberkopfgepackfach, mindestens ein Seitenver-
kleidungspaneel sowie weitere Interieurkomponenten, wie z.B. elektrische Leitungen,
luftfihrende Leitungen einer Flugzeugklimaanlage oder der Wasserversorgung in der
Flugzeugkabine dienende Rohrleitungen, Beleuchtungselemente, Personal Service
Units und Personal Service Channels umfassen konnen, ggf. mit Hilfe eines in der DE
10 2009 023 391 beschriebenen Montagegestells aufRerhalb des Flugzeugs vormon-
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tiert und getestet werden. Anschlielend sollen die Module mittels einer in der DE 10
2009 023 393 beschriebenen Transportvorrichtung in eine Endmontageposition in
einem Flugzeugrumpfelement transportiert werden. In dem Flugzeugrumpfelement
sollen die Module schlie3lich auf méglichst einfache und zeitsparende Art und Weise
mit der Flugzeugstruktur verbunden werden. Hierzu kénnen in der DE 10 2009 023
400 und der DE 10 2009 023 401 beschriebene Haltersysteme zum Einsatz kommen.

Die Erfindung ist auf die Aufgabe gerichtet, ein leichtgewichtiges Interieurkomponen-
tentragersystem, bereitzustellen, die es ermdglicht, eine Mehrzahl von zur Montage
in einem Flugzeug vorgesehenen Interieurkomponenten auf einfache, sichere und
zeitsparende Art und Weise zu einem Flugzeuginterieurkomponentenmodul zu ver-
binden und das Flugzeuginterieurkomponentenmodul an einer Flugzeugstruktur zu
befestigen. Ferner ist die Erfindung auf die Aufgabe gerichtet, ein mit einem derarti-
gen Interieurkomponententragersystem ausgestattetes Flugzeuginterieurkomponen-
tenmodul sowie ein Verfahren zur Montage eines derartigen
Flugzeuginterieurkomponentenmoduls in einem Flugzeug anzugeben.

Diese Aufgabe wird durch ein Interieurkomponententragersystem mit den Merkmalen
des Anspruchs 1, ein Flugzeuginterieurkomponentenmodul mit den Merkmalen des
Anspruchs 8 sowie ein Verfahren zur Montage eines Flugzeuginterieurkomponenten-
moduls in einem Flugzeugs mit den Merkmalen des Anspruchs 15 geldst.

Ein erfindungsgemales, zur Verwendung bei der Montage von Flugzeuginterieur-
komponenten in einem Flugzeug geeignetes Interieurkomponententragersystem
umfasst ein Haltesystem mit mindestens einem Halteelement. An dem Halteelement
ist eine erste Verbindungsvorrichtung zur Verbindung des Halteelements mit einer
ersten Flugzeuginterieurkomponente vorgesehen. Ferner ist an dem Halteelement
eine zweite Verbindungsvorrichtung vorgesehen. Die erste Verbindungsvorrichtung
kann beispielsweise im Bereich eines ersten Endes des Halteelements positioniert
sein. Die zweite Verbindungsvorrichtung kann dagegen beispielsweise im Bereich
eines dem ersten Ende gegeniberliegenden zweiten Ende des Halteelements vorge-
sehen sein. Ferner ist an dem Halteelement ein Strukturhalter zur Befestigung des
Halteelements an einer Flugzeugstruktur vorgesehen. Bei dem Strukturhalter kann es
sich beispielsweise um einen in der DE 10 2009 023 400 beschriebenen Strukturhal-
ter handeln. Ferner umfasst das erfindungsgemafe Interieurkomponententragersys-
tem ein Scharnier, das mit einer zweiten sowie einer dritten
Flugzeuginterieurkomponente verbindbar ist. Insbesondere dient das Scharnier dazu,
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die zweite und die dritte Flugzeuginterieurkomponente derart miteinander zu verbin-
den, dass die dritte Flugzeuginterieurkomponente um eine Langsachse des Scharnier
relativ zu der zweiten Flugzeuginterieurkomponente verschwenkbar ist. Die an dem
Halteelement angebrachte zweite Verbindungsvorrichtung ist dazu eingerichtet, mit
dem Scharnier und/oder einem zu dem Scharnier benachbarten Bereich der zweiten
und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente verbunden zu werden.

Das Halteelement des Interieurkomponententragersystems  stellt somit eine Verbin-
dung der ersten Flugzeuginterieurkomponente mit der zweiten sowie der dritten
Flugzeuginterieurkomponente her. Ferner dient das Halteelement der Befestigung
der ersten Flugzeuginterieurkomponente und folglich auch der zweiten sowie der
dritten Flugzeuginterieurkomponente an der Flugzeugstruktur. Das Halteelement
bildet somit eine zentrale Komponente des Interieurkomponententragersystems, die
die Doppelfunktion erflillt, einerseits die Flugzeuginterieurkomponenten miteinander
zu verbinden und andererseits fur eine Befestigung der Flugzeuginterieurkomponen-
ten an der Flugzeugstruktur zu sorgen. Mittels des erfindungsgemalfen Interieur-
komponententragersystems konnen somit mehrere Flugzeuginterieurkomponenten
zu einem Flugzeuginterieurkomponentenmodul verbunden werden. Die Vormontage
des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls kann, falls gewtnscht, komfortabel auRer-
halb des Flugzeugs erfolgen. Dartber hinaus ermoéglicht das Interieurkomponenten-
tragersystem eine einfache sichere und zeitsparende Montage des vormontierten
Flugzeuginterieurkomponentenmoduls im Flugzeug. Mit Hilfe des erfindungsgemalfen
Interieurkomponententragersystems  kann somit die Interieurkomponentenmontage

in einem Flugzeug deutlich einfacher gestaltet werden. Ferner wird eine Qualitéts—
steigerung ermdoglicht, da beispielsweise Toleranzen der einzelnen Interieurkompo-
nenten bereits bei der Vormontage des Moduls ausgeglichen werden kénnen.

An dem Halteelement kann ferner eine dritte Verbindungsvorrichtung zur Verbindung
des Halteelements mit einer vierten Flugzeuginterieurkomponente und/oder eine
vierte Verbindungsvorrichtung zur Verbindung des Halteelements mit einer flnften
Flugzeuginterieurkomponente vorgesehen sein. Das Halteelement ermdglicht dann
den Verzicht auf zusétzliche Bauteile zur Verbindung der vierten und/oder der fiinften
Flugzeuginterieurkomponente mit dem bereits die erste, die zweite und die dritte
Flugzeuginterieurkomponente umfassenden Modul. Die Endmontage der Interieur-
komponenten in dem Flugzeug wird dadurch weiter vereinfacht. Dartber hinaus wird
das Gewicht des Moduls minimiert. Es versteht sich, dass weitere Interieurkompo-
nenten, die auch elektrische Leitungen oder luftfihrende Leitungen umfassen kon-
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nen mit dem die erste, die zweite und die dritte Flugzeuginterieurkomponente  um-
fassenden Modul verbunden werden kodnnen. Hierzu kann das Modul weitere Halte-
oder Befestigungssystem umfassen.

Das Haltesystem des erfindungsgeméafen Interieurkomponententragersystems kann
mindestens zwei Halteelemente umfassen. Die beiden Halteelement des Haltesys—
tems weisen vorzugsweise im Wesentlichen die gleiche Grundform auf. Beispielswei-
se konnen die beiden Halteelemente eine im Wesentlichen langgestreckte, aber
flache Grundform aufweisen. Damit die Halteelemente die ihnen zugedachte Halte-
und Stabilisierungsfunktion in einem mit dem erfindungsgeméfien Interieurkompo-
nententragersystem ausgestatteten Flugzeuginterieurkomponentenmodul  erfillen
konnen, sind die Halteelemente vorzugsweise einstuckig, d.h. ohne Gelenkpunkte
oder dergleichen ausgebildet. Grundsétzlich konnen die Halteelemente aus verschie-
denen, fur den Einsatz im Flugzeugbau geeigneten Materialen bestehen. Beispiels—
weise konnen die Halteelemente aus Metall, vorzugsweise Aluminium oder einem
Aluminiumlegierung gefertigt werden. Ein besonders geringes Gewicht bei gleichzei-
tig guten mechanischen Eigenschaften haben jedoch Halteelemente, die aus einem
faserverstarkten Kunststoffmaterial, beispielsweise einem giasfaser- oder kohlefaser-
verstarkten Kunststoffmaterial bestehen.

Im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponente, dem Scharnier, der zweiten
und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente verbundenen Zustand des Halte-
systems erstrecken sich die beiden Halteelemente des Haltesystems vorzugsweise im
Wesentlichen parallel zueinander. Mindestens eine an dem ersten Halteelement vor-
gesehene Verbindungsvorrichtung kann an einer ersten Seitenflache des ersten Hal-
teelements angebracht sein, die im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponente,

dem Scharnier, der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente ver-
bundenen Zustand des Haltesystems einer ersten Seitenfliche des zweiten Halteele-
ments zugewandt ist, an der eine entsprechende, an dem zweiten Halteelement
vorgesehene Verbindungsvorrichtung angebracht ist. Mit anderen Worten, an den
beiden Halteelementen vorgesehene Verbindungsvorrichtungen konnen einander
gegenuber positioniert sein und gemeinsam ein Verbindungssystem zur sicheren
Verbindung einer Flugzeuginterieurkomponente mit den Halteelementen bilden.

Die erste Verbindungsvorrichtung kann beispielsweise eine Verbindungsvorrichtung
zur Verbindung des Halteelements mit einem Uberkopfgepackfach sein. Beispielswei-
se kann die erste Verbindungsvorrichtung eine Bohrung oder eine Mehrzahl von
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Bohrungen umfassen, die sich durch das Halteelement erstreckt/erstrecken und der
Aufnahme eines geeigneten Befestigungsmittels, wie z.B. einer Schraube oder eines
Niets dient/dienen. Das Halteelement kann dann beispielsweise an einer Seitenwand
des Uberkopfgepackfachs befestigt werden, wobei dann beispielsweise ein Abschnitt
der ersten Seitenflache des Halteelements, an der mindestens eine weitere Verbin-
dungsvorrichtung angebracht ist, an einer AuBenflache der Seitenwand des Uber-
kopfgepéackfachs anliegt.

Die zweite Verbindungsvorrichtung kann eine Verbindungsvorrichtung zur Verbin-
dung des Halteelements mit einem ein Cove-Light-Paneel mit einem Fensterpaneel
verbindenden Scharnier, einem zu dem Scharnier benachbarten Bereich des Cove-
Light-Paneels und/oder einem zu dem Scharnier benachbarten Bereich des Fenster-
paneels sein. Die zweite Verbindungsvorrichtung kann beispielsweise im Wesentli-
chen L-férmig ausgestaltet sein. Ein erster Schenkel der L-férmig ausgestélteten
zweiten Verbindungsvorrichtung kann dann beispielsweise durch Schrauben oder
Nieten an dem Halteelement befestigt sein. Ein zweiter Schenkel kann sich dann
beispielsweise in einem Winkel von ca. 90 Grad von dem ersten Schenkel und bei-
spielsweise von der ersten Seitenflache des Halteelements erstrecken und mit Boh-
rungen zur Aufnahme von Befestigungsmitteln in Form von Schrauben, Nieten oder
dergleichen ausgestaltet sein. Die zweite Verbindungsvorrichtung kann auch mit
einer geeigneten Rasteinrichtung versehen sein, die es ermdglicht, die zweite Ver-
bindungsvorrichtung durch Verrasten mit dem Scharnier und/oder einem zu dem
Scharnier benachbarten Bereich der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieur—
komponente zu verbinden. Vorzugsweise ist die zweite Verbindungsvorrichtung je-
doch dazu vorgesehen, mit einem Scharnierelement des Scharniers
zusammenzuwirken, um eine Verbindung zwischen dem Halteelement und dem
Scharnier herzustellen.

Die dritte Verbindungsvorrichtung kann eine Verbindungsvorrichtung zur Verbindung
des Halteelements mit einem Beleuchtungselement sein. Beispielsweise kann die
dritte Verbindungsvorrichtung eine Befestigungsplatte umfassen, die vorzugsweise im
Bereich der ersten Seitenflache des Halteelements an das Halteelement geschraubt,
genietet oder anderweitig mit dem Halteelement verbunden werden kann. Von der
Befestigungsplatte kann sich ein im Wesentlichen U-formiger Montageabschnitt er-
strecken, der geeignet ist, ein beispielsweise langgestrecktes und einen im Wesentli-
chen rechteckigen Querschnitt aufweisendes Beleuchtungselement zu umgreifen.
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Die vierte Verbindungsvorrichtung kann eine Verbindungsvorrichtung zur Verbindung
des Halteelements mit einem Luftauslasselement einer Flugzeugklimaanlage sein.
Beispielsweise kann die vierte Verbindungsvorrichtung eine Befestigungsplatte um-
fassen, die durch Schrauben, Nieten oder dergleichen an dem Halteelement befestigt
sein kann. Vorzugsweise ist die Befestigungsplatte an der ersten Seitenflaiche des
Halteelements befestigt. Von der Befestigungsplatte kann sich ein Steg erstrecken,
wobei der Winkel zwischen der Befestigungsplatte und dem Steg von der gewinsch-
ten Position des Luftauslasselements abhangen und beispielsweise zwischen 80 und
120 Grad betragen kann. Mit dem Steg kann ein Montageabschnitt verbunden sein,
der von Bohrungen zur Aufnahme von Befestigungsmitteln in Form von Schrauben,
Nieten oder dergleichen durchsetzt ist und somit die Herstellung einer Verbindung
zwischen der vierten Verbindungsvorrichtung und dem Luftauslasselement ermog-
licht.

Vorzugsweise ist das Scharnier des Interieurkomponententragersystems  in Form
eines Filmscharniers ausgebildet, das einen sich entlang der Langsachse de Schar-
niers erstreckenden Scharnierfilm umfasst. Der Scharnierfilm kann beispielsweise aus
einem Kunststoffmaterial, insbesondere einem Polyurethanmaterial bestehen. Der
Scharnierfilm kann jedoch auch aus einem anderen, zum Einsatz im Flugzeugbau
geeigneten Material bestehen. Der Scharnierfilm kann transparent oder in der Farbe
der an den Scharnierfilm angrenzenden Flugzeuginterieurkomponenten ausgefuhrt
sein. Der Scharnierfilm kann sich Gber lediglich einen Teil der Langsachse des Schar-
niers erstrecken und gegebenenfalls auch mehrteilig ausgebildet sein. Vorzugsweise
erstreckt sich der Scharnierfilm jedoch Uber die gesamte Langsachse des Scharniers
bzw. Uber die gesamte Lange eines zwischen der zweiten und der dritten Flugzeugin-
terieurkomponente vorhandenen Montagespalts. Der Scharnierfilm ist dann nicht nur
dazu geeignet, eine Relativbewegung zwischen der zweiten und der dritten Flugzeu-
ginterieurkomponente zu ermdglichen, sondern deckt auch den zwischen der zweiten
und der dritten Flugzeuginterieurkomponente vorhandenen Montagespalt ab, d.h. er
verhindert das Eindringen von Schmutz oder Feuchtigkeit in den Montagespalt.

An dem Scharnierfilm koénnen sich tber einen Teil der Lange oder die gesamte L&nge
der Langsachse des Scharniers erstreckende Befestigungslaschen angebracht sein.
Die Befestigungslaschen konnen einstiickig mit dem Scharnierfilm ausgebildet sein
und dienen der Befestigung des Scharnierfilms an der zweiten sowie der dritten Flug-
zeuginterieurkomponente.  Beispielsweise konnen die Befestigungslaschen mit der
zweiten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente verklebt oder anderweitig mit
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der zweiten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente verbunden werden. Vor-
zugsweise erfolgt die Verbindung des Scharnierfilms mit der zweiten und der dritten
Flugzeuginterieurkomponente  im Bereich einer Ruckseite der zweiten und der dritten
Flugzeuginterieurkomponente, d.h. im Bereich einer Seite der zweiten und der dritten
Flugzeuginterieurkomponente, die im in einem Flugzeug verbauten Zustand der zwei-
ten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente unsichtbar ist.

Zusatzlich oder alternativ dazu kann das Scharnier mindestens ein Scharnierelement
umfassen. Das Scharnierelement kann einen mit der zweiten Flugzeuginterieurkom-
ponente verbindbaren ersten Befestigungsabschnitt sowie einen mit der dritten Flug-
zeuginterieurkomponente  verbindbaren zweiten Befestigungsabschnitt aufweisen.
Ferner kann ein mit der zweiten Verbindungsvorrichtung des Halteelements verbind-
barer Verbindungsabschnitt und/oder ein mit dem Scharnierfilm des Scharniers ver-
bindbarer Halteabschnitt vorgesehen sein. Vorzugsweise umfasst das Scharnier zwei
Scharnierelemente, die an zwei entgegengesetzten Enden der Scharnierlangsachse
positionierbar sein kénnen. Die Scharnierelemente sind dann besonders gut geeignet,
das Scharnier mit zwei sich im Wesentlichen parallel zueinander erstreckenden Hal-
teelementen des Haltesystems des erfindungsgemafien Interieurkomponententrager-
systems zu verbinden.

Ferner kann das Scharnier mindestens ein mit dem Scharnierfilm verbundenes Ver-
steifungselement umfassen, das sich entlang zumindest eines Abschnitts der Langs-
achse des Scharniers erstreckt und mit der zweiten oder der dritten Flugzeugin-
terieurkomponente verbindbar ist. Vorzugsweise umfasst das Scharnier mindestens
zwei Versteifungselemente, die zu beiden Seiten des Scharnierfiims entlang der
Langsachse des Scharniers an der zweiten bzw. der dritten Flugzeuginterieurkompo-
nente befestigbar sind. Vorzugsweise bestehen die Versteifungselemente aus einem
glasfaser- oder einem kohlefaserverstarkten Kunststoffmaterial. Alternativ dazu ist es
jedoch auch denkbar, die Versteifungselemente aus Metall, beispielsweise aus Alumi-
nium zu fertigen. Dies fuhrt jedoch zu einem erhdhten Gewicht des Scharniers. Es
versteht sich, dass das Scharnier auch eine Mehrzahl von Versteifungselementen
umfassen kann, die entlang der Langsachse des Scharniers verteilt angeordnet sein
koénnen.

Ein erfindungsgeméafes Flugzeuginterieurkomponentenmodul  umfasst ein oben be~
schriebenes Interieurkomponententragersystem. Ferner umfasst das Modul eine
erste Flugzeuginterieurkomponente, die mittels der ersten Verbindungsvorrichtung
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mit mindestens einem Halteelement des Haltesystems des Interieurkomponententré-
gersystems verbunden ist. eine zweite Flugzeuginterieurkomponente ist Uber das
Scharnier des Interieurkomponententragersystems  derart mit einer dritten Flugzeu-
ginterieurkomponente verbunden, dass die dritte Flugzeuginterieurkomponente um
die Langsachse des Scharniers relativ zu der zweiten Flugzeuginterieurkomponente
verschwenkbar ist. Die an dem Halteelement des Haltesystems des Interieurkompo-
nententragersystems vorgesehene zweite Verbindungsvorrichtung ist mit dem Schar-
nier und/oder einem zu dem Scharnier benachbarten Bereich der zweiten und/oder
der dritten Flugzeuginterieurkomponente verbunden, um die zweite und die dritte
Flugzeuginterieurkomponente an dem Halteelement zu befestigen. Das Flugzeuginte-
rieurkomponentenmodul ist mittels des an dem Halteelement des Haltesystems des
Interieurkomponententrdgersystems  vorgesehenen Strukturhalters an einer Flug-
zeugstruktur befestigbar. Das erfindungsgeméfie Flugzeuginterieurkomponentenmo-
dul ist mittels des Interieurkomponententragersystems, falls gewiinscht, auf3erhalb
des Flugzeugs zu einer eigenstdndig handhabbaren Baugruppe vormontierbar. An-
schlielend kann das Modul in seiner Endmontageposition transportiert und mittels
des Strukturhalters des Interieurkomponententragersystems  an der Flugzeugstruktur
befestigt werden. Das erfindungsgemalie Flugzeuginterieurkomponentenmodul er-
maoglicht es somit, die Endmontage von Interieurkomponenten in einem Flugzeug
betrachtlich zu vereinfachen.

Das Flugzeuginterieurkomponentenmodul kann eine vierte Flugzeuginterieurkompo-
nente umfassen, die mittels der dritten Verbindungsvorrichtung mit dem Halteele-
ment des Haltesystems des Interieurkomponententragersystems  verbunden ist.
Ferner kann das Modul eine fiinfte Flugzeuginterieurkomponente umfassen, die mit-
tels der vierten Verbindungsvorrichtung mit dem Halteelement des Haltesystems des
Interieurkomponententrdgersystems  verbunden ist.

Ein erstes Halteelement des Haltesystems kann mittels der ersten Verbindungsvor-
richtung des ersten Halteelements an einer ersten Seitenwand der ersten Flugzeugin-
terieurkomponente befestigt sein. Ein zweites Halteelement des Haltesystems kann
mittels der ersten Verbindungsvorrichtung des zweiten Halteelements an einer der
ersten Seitenwand gegeniberliegenden zweiten Seitenwand der ersten Flugzeuginte-
rieurkomponente befestigt sein. Vorzugsweise erstrecken sich das erste und das
zweite Halteelement des Haltesystems im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponen-
te verbundenen Zustand im Wesentlichen parallel zueinander. Beispielsweise sind die
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Halteelemente des Haltesystems an AufRenflachen der einander gegenuberliegenden
Seitenwande der ersten Flugzeuginterieurkomponente befestigt.

Die zweite, die dritte, die vierte und/oder die fiinfte Flugzeuginterieurkomponente
kann/konnen mittels einer Verbindungsvorrichtung des ersten Halteelements mit
dem ersten Halteelement verbunden sein, die an einer ersten Seitenflache des ersten
Halteelements angebracht ist. Die zweite, die dritte, die vierte und/oder die flinfte
Flugzeuginterieurkomponente kann/kénnen ferner mittels einer Verbindungsvorrich—
tung des zweiten Halteelements mit dem zweiten Halteelement verbunden sein, die
an einer ersten Seitenflache des zweiten Halteelements angebracht ist, wobei die
ersten Seitenflache des ersten Halteelements der ersten Seitenflache des zweiten
Halteelements zugewandt ist. Mit anderen Worten, die an dem ersten und dem zwei-
ten Halteelement vorgesehenen und zur Verbindung mit einer Flugzeuginterieurkom-
ponente vorgesehenen Verbindungsvorrichtungen sind vorzugsweise an einander
gegenuberliegenden ersten Seitenflaichen des ersten und des zweiten Halteelements
angebracht.

Bei dem erfindungsgemafRen Flugzeuginterieurkomponentenmodul kann die erste
Flugzeuginterieurkomponente ein Uberkopfgepackfach sein. Die zweite Flugzeuginte-
rieurkomponente kann ein Cove-Light-Paneel sein. Bei der dritten Flugzeuginterieur—
komponente kann es sich um ein Fensterpaneel handeln. Vorzugsweise ist das
Fensterpaneel einstickig mit einem Dadopaneel ausgebildet, wobei in das Dadopa-
neel eine Dekompressionseinrichtung integriert sein kann. Die vierte Flugzeuginteri-
eurkomponente kann beispielsweise ein Beleuchtungselement sein. Bei der finften
Flugzeuginterieurkomponente kann es sich beispielsweise um ein Luftauslasselement
einer Flugzeugklimaanlage handeln.

Bei dem erfindungsgeméafRen Flugzeuginterieurkomponentenmodul kann sich der
Scharnierfilm des in Form eines Filmschamiers ausgebildeten Scharniers des Interi-
eurkomponententrdgersystems entlang eines Montagespalts zwischen der ersten und
der dritten Flugzeuginterieurkomponente erstrecken. Vorzugsweise deckt der Schar-
nierfilm den Montagespalt im Wesentlichen vollstandig ab. Mindestens ein Schar-
nierelement des Scharniers kann mittels des ersten Befestigungsabschnitts des
Scharnierelements mit der zweiten Flugzeuginterieurkomponente und mittels des
zweiten Befestigungsabschnitts des Scharnierelements mit der dritten Flugzeuginteri-
eurkomponente verbunden sein. Ferner kann mindestens ein mit dem Scharnierfilm
verbundenes Versteifungselement des Scharniers entlang zumindest eines Abschnitts
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der Langsachse des Scharniers mit der zweiten oder der dritten Flugzeuginterieur-
komponente verbunden sein. Falls gewlnscht oder erforderlich, kann ein erstes
Versteifungselement mit der zweiten und ein zweites Versteifungselement mit der
dritten Flugzeuginterieurkomponente verbunden sein.

An der dritten Flugzeuginterieurkomponente kann ein weiterer Strukturhalter zur
Verbindung der dritten Flugzeuginterieurkomponente mit der Flugzeugstruktur vor-
gesehen sein. Wenn die dritte Flugzeuginterieurkomponente in Form eines einstiickig
mit einem Dadopaneel ausgebildeten Fensterpaneels ausgefuhrt ist, ist der weitere
Strukturhalter vorzugsweise im Bereich des Dadopaneels an der dritten Flugzeuginte-
rieurkomponente befestigt. Beispielsweise kann der weitere Strukturhalter im Bereich
einer Rickseite des Dadopaneels, die im in einem Flugzeug montierten Zustand des
Flugzeuginterieurkomponentenmoduls  nicht sichtbar ist, an der dritten Flugzeuginte-
rieurkomponente befestigt sein. Das erfindungsgemalie Flugzeuginterieurkomponen-
tenmodul kann folglich mit Hilfe des Strukturhalters des
Interieurkomponententragersystems  an der Flugzeugstruktur gesichert werden. An-
schlieBend kann mittels des weiteren Strukturhalters die dritte Flugzeuginterieurkom-
ponente in ihrer Position insbesondere relativ zu der zweiten
Flugzeuginterieurkomponente gesichert werden. Das erfindungsgeméfRe Flugzeugin-
terieurkomponentenmodul  kann somit mit Hilfe einer sehr geringen Anzahl von an
der Flugzeugstruktur vorzusehenden Montagepunkten an der Flugzeugstruktur befes-
tigt werden.

Bei einem erfindungsgemalen Verfahren zur Montage eines Flugzeuginterieurkom-
ponentenmoduls in einem Flugzeug wird zunachst ein oben beschriebenes Flugzeu-
ginterieurkomponentenmodul auf3erhalb des Flugzeugs vormontiert. Anschlie3end
wird das Flugzeuginterieurkomponentenmodul in eine Endmontageposition in einem
Flugzeugrumpfelement transportiert. Hierzu kann beispielsweise eine in der

DE 10 2009 023 393 beschriebene Transportvorrichtung zum Einsatz kommen. Bei
dem Flugzeugrumpfelement kann es sich um eine beispielsweise an mindestens einer
Stirnseite offene Rumpfschale handeln. Alternativ dazu kann das Flugzeuginterieur-
komponentenmodul jedoch auch in einen nahezu vollstandig oder vollstandig aufge-
bauten Flugzeugrumpf eingebracht werden. Wesentlich ist lediglich, dass das
Flugzeugrumpfelement einen Zugang aufweist, der das Einbringen des Moduls in
seine Endmontageposition in dem Flugzeugrumpfelement ermdglicht. Schlie3lich wird
das Flugzeuginterieurkomponentenmodul  mittels des Strukturhalters des Interieur-
komponententragersystems an einer Flugzeugstruktur befestigt.
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Wahrend der Vormontage, wahrend einer Zwischenlagerung und/oder wéhrend eines
Transports kann die dritte Flugzeuginterieurkomponente des Moduls mittels des
Scharniers relativ zu der zweiten Flugzeuginterieurkomponente in eine von der End-
montageposition der beiden Interieurkomponenten abweichenden Position ver-
schwenkt sein. Insbesondere kdnnen die zweite und die dritte
Flugzeuginterieurkomponente  wahrend der Vormontage, einer Zwischenlagerung
und/oder eines Transports des Moduls derart relativ zueinander verschwenkt sein,
dass das Gesamtvolumen des Moduls verringert wird. Dadurch wird es z.B. ermdg-
licht, das vormontierte Modul platzsparend zwischenzulagern und/oder durch eine
vergleichsweise kleine Zugangsoffnung in dem Flugzeugrumpfelement in seine End-
montageposition in dem Flugzeugrumpfelement zu transportieren. Das erfindungs-
gemalRe Montageverfahren umfasst dann vorzugsweise das Verschwenken der
dritten Flugzeuginterieurkomponente relativ zu der zweiten Flugzeuginterieurkompo-
nente mittels des Scharniers in seine Endmontageposition, in der die dritte Flugzeu-
ginterieurkomponente, beispielsweise mittels des weiteren Strukturhalters, in einer
gewilnschten Position an der Flugzeugstruktur befestigt werden kann.

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nun anhand der beigefligten
schematischen Zeichnungen néher erlautert, von denen

Figur 1 eine dreidimensionale Ansicht eines Flugzeuginterieurkomponentenmo-
duls zeigt,

Figur 2 eine Seitenansicht des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls  gemaR
Figur 1 zeigt,

Figur 3 eine dreidimensionale Detailansicht eines Interieurkomponententrager-

systems des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls  gemafR Figur 1 zeigt,

Figur 4 eine weitere dreidimensionale Ansicht des Interieurkomponententrager-
systems gemalR Figur 3 zeigt,

Figur 5 eine dreidimensionale Ansicht des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls
gemal Figur 1 zeigt, wobei eine dritte Flugzeuginterieurkomponente re-
lativ zu einer zweiten Flugzeuginterieurkomponente des Moduls ver-
schwenkt ist,
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Figur 6 ein Halteelement eines Haltesystem des Interieurkomponententragersys-
tems gemalR den Figuren 3 und 4 zeigt,

Figur 7 ein Scharnier des Montagesystems gemaf den Figuren 3 und 4 zeigt,

Figur 8 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines zum Einsatz in einem Scharnier
gemal Figur 7 geeigneten Scharnierelements zeigt, und

Figur 9 ein zweites Ausfuihrungsbeispiel eines zum Einsatz in einem Scharnier
gemal Figur 7 geeigneten Scharnierelements zeigt.

Ein in den Figuren 1, 2 und 5 veranschaulichtes Flugzeuginterieurkomponentenmodul
10 umfasst eine in Form eines Uberkopfgepackfachs ausgebildete erste Flugzeuginte-
rieurkomponente 12 sowie eine in Form eines Cove-Light-Paneels ausgebildete zwei-
te Flugzeuginterieurkomponente 14. Als dritte Flugzeuginterieurkomponente 16
umfasst das Modul 10 ein Fensterpaneel 18, das einstickig mit einem Dadopaneel 20
ausgebildet ist. In das Dadopaneel 30 ist eine in den Figuren nicht naher veranschau-
lichte Dekompressionsvorrichtung integriert.

Ein insbesondere in den Figuren 3 und 4 veranschaulichtes Interieurkomponenten-
tragersystem 22 des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls 100 umfasst ein Halte-
system 24, das zwei, in Figur 6 detailliert veranschaulichte Halteelemente 26, 28
aufweist. Im Bereich eines ersten Endes ist das erste Halteelement 26 des Haltesys—
tems 24 mit einer ersten Verbindungsvorrichtung 30 versehen. Die erste Verbin-
dungsvorrichtung 30 umfasst drei das erste Halteelement 26 durchsetzende
Bohrungen, durch die Schrauben, Nieten oder andere geeignete Befestigungsmittel
hindurchgefuhrt werden kénnen, um das erste Halteelement 26 an einer Aul3enflache
einer Seitenwand 32 der in Form eines Uberkopfgepackfachs ausgebildeten ersten
Flugzeuginterieurkomponente 12 zu befestigen.

In &hnlicher Weise ist das zweite Halteelement 28 im Bereich eines ersten Endes mit
einer ersten Verbindungsvorrichtung versehen, die drei das zweite Halteelement 28
durchsetzende Bohrungen sowie in den Bohrungen aufgenommene Schrauben, Nie-
ten oder andere geeignete Befestigungsmittel umfasst und dazu dient, das zweite
Halteelement 28 an einer AuRenflache einer der Seitenwand 32 der in Form eines
Uberkopfgepackfachs ausgebildeten ersten Flugzeuginterieurkomponente 12 gegen-
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Uberliegenden Seitenwand der ersten Flugzeuginterieurkomponente 12 zu befesti-
gen. Im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponente 12 verbundenen Zustand er-
strecken sich die Halteelemente 26, 28 des Haltesystems 24 somit im Wesentlichen
parallel zueinander. Ein Abschnitt einer ersten Seitenflache 34 des ersten Halteele-
ments 26 liegt an der Seitenwand 32 der in Form eines Uberkopfgepackfachs ausge-
bildeten ersten Flugzeuginterieurkomponente 12 an. In ahnlicher Weise liegt ein
Abschnitt einer der ersten Seitenflache 34 des ersten Halteelements 26 zugewandten
ersten Seitenflache 36 des zweiten Halteelements 28 an der der Seitenwand 32 ge-
geniiberliegenden Seitenwand der in Form eines Uberkopfgepéckfachs ausgebildeten
ersten Flugzeuginterieurkomponente 12 an.

Die in Form eines Cove-Light-Paneels ausgebildete zweite Flugzeuginterieurkompo-
nente 14 ist Uber ein in Fig. 7 veranschaulichtes Scharnier 38 mit der ein Fensterpa-
neel 18 sowie ein Dadopaneel 20 umfassenden dritten Flugzeuginterieurkomponente
16 verbunden. Das Scharnier 38 ist in Form eines Filmscharniers ausgebildet und
umfasst einen sich entlang einer Langsachse L des Scharniers 38 erstreckenden
Scharnierfilm 40. Der aus einem Polyurethan-Kunststoffmaterial bestehende Schar-
nierfilm 40 umfasst sich entlang der Langsachse L des Scharniers 38 erstreckende
Befestigungslaschen 42, 44. Uber eine erste Befestigungslasche 42 ist der Scharnier-
film 40 mit einer Rickseite der in Form eines Cove-Light-Paneels ausgebildeten zwei-
ten Flugzeuginterieurkomponente 14 verbunden, wobei die Rickseite der zweiten
Flugzeuginterieurkomponente 14 im in einem Flugzeug montierten Zustand des Flug-
zeuginterieurkomponentenmoduls 10 nicht sichtbar ist. In &hnlicher Weise ist eine
zweite Befestigungslasche 44 des Scharnierfilms 40 mit einer Ruckseite der dritten
Flugzeuginterieurkomponente 16 verbunden, die im in einem Flugzeug montierten
Zustand des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls 10 ebenfalls nicht sichtbar ist. Die
Befestigungslaschen 42, 44 kénnen mit den Flugzeuginterieurkomponenten 14, 16
verklebt oder anderweitig mit den Flugzeuginterieurkomponenten 14, 16 verbunden
sein. An den Befestigungslaschen 42, 44 ist jeweils ein Versteifungselement 45 be-
festigt. Die Versteifungselemente 45 bestehen aus einem faserverstarkten Kunst-
stoffmaterial und dienen dazu, dem Scharnier 38 die erforderliche Steifigkeit zu
verleihen.

Der Scharnierfilm 40 des Scharniers 38 erstreckt sich Uber die gesamte Langsachse L
des Scharniers 38 bzw. Uber die gesamte Lange eines zwischen der zweiten und der
dritten Flugzeuginterieurkomponente 14, 16 vorhandenen Montagespalts. Der Schar-
nierfilm ist somit nicht nur dazu geeignet, eine Relativbewegung zwischen der zwei-
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ten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente 14, 16 zu ermdglichen, sondern
deckt auch den zwischen der zweiten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente
14, 16 vorhandenen Montagespalt ab, d.h. er verhindert das Eindringen von Schmutz
oder Feuchtigkeit in den Montagespalt.

Das Scharnier 38 umfasst ferner zwei Scharnierelemente 46a, 46b, die an einander
gegenuberliegenden Enden des Scharnierfilms 40 mit dem Scharnierfilm 40 verbun-
den sind. In den Fig. 8 und 9 sind zwei verschiedene Ausfiihrungsbeispiele der
Scharnierelemente 46a, 46b gezeigt. Die Scharnierelemente 46a, 46b umfassen
einen mit der zweiten Flugzeuginterieurkomponente 14 verbundenen ersten Befesti-
gungsabschnitt 48 sowie einen mit der dritten Flugzeuginterieurkomponente 16 ver-
bundenen zweiten Befestigungsabschnitt 50. Ein Halteelement 52 der
Scharnierelemente 46a, 46b ist mit dem Scharnierfilm 40 verbunden. Die in den Fig.
8 und 9 gezeigten Ausfuhrungsbeispiele der Scharnierelemente 46a, 46b unterschei-
den sich im Wesentlichen durch die Ausgestaltung der Form des Halteabschnitts 52
zur Aufnahme des Scharnierfilms 40. Schlie3lich sind die Scharnierelemente 46a, 46b
mit einem Verbindungsabschnitt 54 versehen. Der Verbindungsabschnitt 54 der
Scharnierelemente 46a, 46b ist dazu vorgesehen, mit einer im Folgenden néher
erlauterten zweiten Verbindungsvorrichtung 56 der Halteelemente 26, 28 verbunden
zu werden.

Das Scharnier 38 sorgt fir eine schwenkbare Verbindung der dritten Flugzeuginteri-
eurkomponente 16 mit der zweiten Flugzeuginterieurkomponente 14. Folglich kann
die dritte Flugzeuginterieurkomponente 16, wie in Fig. 5 gezeigt ist, derart relativ zu
der zweiten Flugzeuginterieurkomponente 14 verschwenkt werden, dass sich das
Gesamtvolumen des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls 10 deutlich verringert.
Das Modul 10 kann in der in Fig. 5 veranschaulichten Konfiguration vergleichsweise
platzsparend zwischengelagert oder transportiert werden. Darlber hinaus dient das
Scharnier 38 Uber die Scharnierelemente 46a, 46b, wie im Folgenden erértert, der
Anbindung an die Halteelemente 26, 28 des Interieurkomponententragersystems  22.

Die zur Verbindung mit den Scharnierelementen 46a, 46b des Scharniers 38 vorge-
sehene zweite Verbindungsvorrichtung 56 ist im Wesentlichen L-férmig gestaltet und
umfasst einen an den jeweiligen ersten Seitenflichen 34, 36 der Halteelemente 26,
28 befestigten ersten Schenkel 58. Von dem ersten Schenkel 58 erstreckt sich in
einem Winkel von ca. 90 Grad ein zweiter Schenkel 60. Der zweite Schenkel 60 ist
dazu vorgesehen, in dem Verbindungsabschnitt 54 der Scharnierelemente 46a, 46b
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aufgenommen zu werden und durch geeignete Befestigungsmittel, beispielsweise
Schrauben oder Nieten, mit dem Verbindungsabschnitt 54 der Scharnierelemente

46a, 46b verbunden zu werden. Das Scharnier 38 erflllt somit nicht nur die Funktion,
die dritte Flugzeuginterieurkomponente 16 schwenkbar mit der zweiten Flugzeuginte-
rieurkomponente 14 zu verbinden, sondern ermdglicht auch die Anbindung der zwei-
ten und der dritten Flugzeuginterieurkomponente 14, 16 an die Halteelemente 26, 28
des Interieurkomponententragersystems 22 und damit an die erste Flugzeuginteri-
eurkomponente 12.

Die zweite Verbindungsvorrichtung 56 des ersten Halteelements 34 erstreckt sich von
der ersten Seitenfliche 34 des ersten Halteelements 26 in Richtung der ersten Sei-
tenflache 36 des zweiten Halteelements 28. In &hnlicher Weise erstreckt sich die
zweite Verbindungsvorrichtung 56 des zweiten Halteelements 28 von der ersten
Seitenflache 36 des zweiten Halteelements 28 in Richtung der ersten Seitenflaiche 34
des ersten Halteelements 26. Diese Konfiguration ermdglicht eine sichere Verbindung
der Verbindungsvorrichtungen 56 der Halteelement 26, 28 mit den im Bereich der
Enden des Scharnierfiims 40 angeordneten Scharnierelementen 46a, 46b des Schar-
niers 38.

Wie am besten in den Fig. 3 und 6 zu erkennen ist, ist an der ersten Seitenflache 34
des ersten Halteelements 26 ferner eine dritte Verbindungsvorrichtung 62 ange-
bracht. In ahnlicher Weise erstreckt sich auch von der ersten Seitenflache 36 des
zweiten Halteelements 28 eine dritte Verbindungsvorrichtung 62. Die dritte Verbin-
dungsvorrichtung 62 umfasst eine an den jeweiligen Seitenflichen 34, 36 der Hal-
teelemente 26, 28 montierte Befestigungsplatte 64. Von der Befestigungsplatte 64
erstreckt sich ein im Wesentlichen U-formiger Montageabschnitt 66. Der Montageab-
schnitt 66 umgreift eine Auf3enflache einer in Form eines Beleuchtungselements
ausgebildeten vierten Flugzeuginterieurkomponente 68.

Schlie3lich erstreckt sich von den ersten Seitenflichen 34, 36 der Halteelemente 26,
28 jeweils eine vierte Verbindungsvorrichtung 70. Die vierte Verbindungsvorrichtung
70 umfasst eine an den jeweiligen Seitenflachen 34, 36 der Halteelemente 26, 28
befestigte Befestigungsplatte 72, von der sich ein Steg 74 erstreckt. An dem Steg 74
ist ein Montageabschnitt 26 angebracht. Der Montageabschnitt 76 ist mit Bohrungen
versehen, die von geeigneten Befestigungsmitteln, wie z.B. Schrauben oder Nieten
durchsetzt sind, um den Montageabschnitt 76 mit einer in Form eines Luftauslas-
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selements einer Flugzeugklimaanlage ausgebildeten fiinften Flugzeuginterieurkom-
ponente 78 zu verbinden.

Schlie3lich ist an der ersten Seitenfliche 34, 36 eines jeden Halteelements 26, 28
des Haltesystems 24 ein Strukturhalter 80 angebracht. Der Strukturhalter 80 dient
dazu, das Flugzeuginterieurkomponentenmodul 10 bei der Montage in einem Flug-
zeugrumpfelement mit einer Flugzeugstruktur zu verbinden. Ferner kann das Flug-
zeuginterieurkomponentenmodul 10 mittels des Strukturhalters 80 beim Transport in
seine Endmontageposition an einer geeigneten Transportvorrichtung befestigt wer-
den. Dadurch kann der Kontakt von Flachen des Moduls 10, die im in einem Flugzeug
montierten Zustand des Moduls 10 sichtbar sind, mit der Transportvorrichtung ver-
mieden und das Risiko einer Verschmutzung oder Beschadigung dieser sichtbaren
Flachen minimiert werden. Das Haltesystem 24 des Interieurkomponententragersys-
tems 22 dient somit nicht nur dazu, die Flugzeuginterieurkomponenten 12, 14, 16,
68, 78 miteinander zu verbinden, sondern ermdglicht auch die Anbindung dieser
Komponenten 12, 14, 16, 68, 78 an die Flugzeugstruktur.

Im Bereich des einen Teil der dritten Flugzeuginterieurkomponente 16 bildenden
Dadopaneels 20 ist ein weiterer Strukturhalter 82 angebracht. Der weitere Struktur—
halter 82 dient jedoch dazu, die dritte Flugzeuginterieurkomponente 16 im Bereich
des Dadopaneels 20 an der Struktur zu fixieren.

Das Flugzeuginterieurkomponentenmodul 10 kann auf3erhalb des Flugzeugs zu einer
in den Fig. 1 und 2 veranschaulichten Gro3baugruppe vormontiert werden. Anschlie-
Rend kann das Modul 10 in eine Endmontageposition in einem Flugzeugrumpfele-
ment transportiert und dort mittels der Strukturhalter 80, 82 an der Flugzeugstruktur
befestigt werden.
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Patentanspriche

1. Interieurkomponententragersystem (22) zur Verwendung bei der Montage von
Flugzeuginterieurkomponenten (12, 14, 16, 68, 78) in einem Flugzeug, mit:

- einem Haltesystem (24), das mindestens ein Halteelement (26, 28) umfasst, wobei
an dem Halteelement (26, 28) eine erste Verbindungsvorrichtung (30) zur Verbin-
dung des Halteelements (26, 28) mit einer ersten Flugzeuginterieurkomponente (14)
und eine zweite Verbindungsvorrichtung (56) vorgesehen ist, und wobei an dem
Halteelement (26, 28) ferner ein Strukturhalter (80) zur Befestigung des Halteele—
ments (26, 28) an einer Flugzeugstruktur vorgesehen ist, und

- einem Scharnier (38), das derart mit einer zweiten sowie einer dritten Flugzeugin-
terieurkomponente (14, 16) verbindbar ist, dass die dritte Flugzeuginterieurkompo-
nente (16) um eine Langsachse (L) des Scharniers (38) relativ zu der zweiten
Flugzeuginterieurkomponente (14) verschwenkbar ist, wobei die an dem Halteele-
ment (26, 28) angebrachte zweite Verbindungsvorrichtung (56) dazu eingerichtet ist,
mit dem Scharnier (38) und/oder einem zu dem Scharnier (38) benachbarten Bereich
der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente (14, 16) verbunden
zu werden.

2. Interieurkomponententragersystem nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass an dem Halteelement (26, 28) ferner eine dritte Ver-
bindungsvorrichtung (62) zur Verbindung des Halteelements (26, 28) mit einer vier-
ten Flugzeuginterieurkomponente (68) und/oder eine vierte Verbindungsvorrichtung

(70) zur Verbindung des Halteelements (26, 28) mit einer funften Flugzeuginterieur-
komponente (78) vorgesehen ist.

3. Interieurkomponententragersystem nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass das Haltesystem (24) mindestens zwei Halteelemente
(26, 28) umfasst, die sich im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponente (12), dem
Scharnier (38), der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente (14,
16) verbundenen Zustand des Haltesystems (24) im Wesentlichen parallel zueinander
erstrecken, wobei mindestens eine an dem ersten Halteelement (26) vorgesehene
Verbindungsvorrichtung (56, 62, 70) an einer ersten Seitenflache (34) des ersten
Halteelements (26) angebracht ist, die im mit der ersten Flugzeuginterieurkomponen-
te (12), dem Scharnier (38), der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieurkom-
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ponente (14, 16) verbundenen Zustand des Haltesystems (24) einer ersten Seitenfla-
che (36) des zweiten Halteelements (28) zugewandt ist, an der eine entsprechende,
an dem zweiten Halteelement (28) vorgesehene Verbindungsvorrichtung (56, 62, 70)
angebracht ist.

4. Interieurkomponententragersystem nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Verbindungsvorrichtung (30) eine Verbin-
dungsvorrichtung zur Verbindung des Halteelements (26, 28) mit einem Uberkopfge-
packfach ist, dass die zweite Verbindungsvorrichtung (56) eine
Verbindungsvorrichtung  zur Verbindung des Halteelements (26, 28) mit einem ein
Cove-Light-Paneel mit einem Fensterpaneel verbindenden Scharnier (38), einem zu
dem Scharnier (38) benachbarten Bereich des Cove-Light-Paneels und/oder einem zu
dem Scharnier (38) benachbarten Bereich des Fensterpaneels ist, dass die dritte
Verbindungsvorrichtung (62).eine Verbindungsvorrichtung  zur Verbindung des Hal-
teelements (26, 28) mit einem Beleuchtungselement ist und/oder die vierte Verbin-
dungsvorrichtung (70) eine Verbindungsvorrichtung  zur Verbindung des
Halteelements (26, 28) mit einem Luftauslasselement einer Flugzeugklimaanlage ist.

5. Interieurkomponententragersystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Scharnier (38) in Form eines Filmscharniers aus-
gebildet ist, das einen sich entlang der Langsachse (L) des Scharniers (38) erstre-
ckenden Scharnierfilm (40) umfasst.

6. Interieurkomponententragersystem nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Scharnier (38) mindestens ein Scharnierelement
(46a, 46b) umfasst, das einen mit der zweiten Flugzeuginterieurkomponente (14)
verbindbaren ersten Befestigungsabschnitt (48), einen mit der dritten Flugzeuginteri-
eurkomponente (16) verbindbaren zweiten Befestigungsabschnitt (50), einen mit der
zweiten Verbindungsvorrichtung (56) des Halteelements (26, 28) verbindbaren Ver-
bindungsabschnitt (54) und/oder einen mit dem Scharnierfilm (40) des Scharniers
(38) verbindbaren Halteabschnitt (52) umfasst.

7. Interieurkomponententragersystem nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass das Scharnier (38) mindestens ein mit dem Scharnier-
film (40) verbundenes Versteifungselement (45) umfasst, das sich entlang zumindest
eines Abschnitts der Langsachse (L) des Scharniers (38) erstreckt und mit der zwei-
ten oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente (14, 16) verbindbar ist.
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8. Flugzeuginterieurkomponentenmodul (100) mit:

- einem Interieurkomponententragersystem (22) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
- einer ersten Flugzeuginterieurkomponente (12), die mittels der ersten Verbin-
dungsvorrichtung (30) mit mindestens einem Halteelement (26, 28) des Haltesys—
tems (24) des Interieurkomponententragersystems (22) verbunden ist,

- einer zweiten Flugzeuginterieurkomponente (14) die Uber das Scharnier (38) des
Interieurkomponententragersystems (22) derart mit einer dritten Flugzeuginterieur-
komponente (16) verbunden ist, dass die dritte Flugzeuginterieurkomponente (16)
um die Langsachse (L) des Scharniers (38) relativ zu der zweiten Flugzeuginterieur—
komponente (14) verschwenkbar ist, wobei die an dem Halteelement (26, 28) des
Haltesystems (24) des Interieurkomponententragersystems (22) vorgesehene zweite
Verbindungsvorrichtung  (56) mit dem Scharnier (38) und/oder einem zu dem Schar-
nier (38) benachbarten Bereich der zweiten und/oder der dritten Flugzeuginterieur-
komponente (14, 16) verbunden ist, um die zweite und die dritte
Flugzeuginterieurkomponente (14, 16) an dem Halteelement (26, 28) zu befestigen,
und wobei das Flugzeuginterieurkomponentenmodul  (100) mittels des an dem Hal-
teelement (26, 28) des Haltesystems (24) des Interieurkomponententragersystems
(22) vorgesehenen Strukturhalters (80) an einer Flugzeugstruktur befestigbar ist.

9. Flugzeuginterieurkomponentenmodul nach Anspruch 8,

gekennzeichnet durch eine vierte Flugzeuginterieurkomponente (68), die mittels der
dritten Verbindungsvorrichtung (62) mit dem Halteelement (26, 28) des Haltesys—
tems (24) des Interieurkomponententragersystems (22) verbunden ist, und/oder
eine funfte Flugzeuginterieurkomponente (78), die mittels der vierten Verbindungs-
vorrichtung (70) mit dem Halteelement (26, 28) des Haltesystems (24) des Interieur-
komponententragersystems  (22) verbunden ist.

10. Flugzeuginterieurkomponentenmodul nach Anspruch 8 oder 9,

dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes Halteelement (26) des Haltesystems (24)
mittels der ersten Verbindungsvorrichtung (30) des ersten Halteelements (26) an
einer ersten Seitenwand (32) der ersten Flugzeuginterieurkomponente (12) befestigt
ist und ein zweites Halteelement (28) des Haltesystems (24) mittels der ersten Ver-
bindungsvorrichtung (30) des zweiten Halteelements (28) an einer der ersten Sei-
tenwand (32) gegenuberliegenden zweiten Seitenwand der ersten
Flugzeuginterieurkomponente  (12) befestigt ist, wobei sich das erste und das zweite
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Halteelement (26, 28) des Haltesystems (24) im Wesentlichen parallel zueinander
erstrecken.

11. Flugzeuginterieurkomponentenmodul  nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite, die dritte, die vierte und/und oder die
funfte Flugzeuginterieurkomponente (14, 16, 68, 78) mittels einer Verbindungsvor-
richntung (56, 62, 70) des ersten Haltelements (26) mit dem ersten Haltelement (26)
verbunden ist/sind, die an einer ersten Seitenflache (34) des ersten Halteelements
(26) angebracht ist, und dass die zweite, die dritte, die vierte und/und oder die finf-
te Flugzeuginterieurkomponente (14, 16, 68, 78) mittels einer Verbindungsvorrich—
tung (56, 62, 70) des zweiten Haltelements (28) mit dem zweiten Haltelement (28)
verbunden ist/sind, die an einer ersten Seitenflache (36) des zweiten Halteelements
(28) angebracht ist, wobei die erste Seitenflache (34) des ersten Halteelements (26)
der ersten Seitenflache (36) des zweiten Halteelements (28) zugewandt ist.

12. Flugzeuginterieurkomponentenmodul nach einem der Anspriiche 8 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Flugzeuginterieurkomponente (12) ein Uber-
kopfgepackfach, die zweite Flugzeuginterieurkomponente (14) ein Cove-Light-Paneel,
die dritte Flugzeuginterieurkomponente (16) ein vorzugsweise einstickig mit einem
Dadopaneel ausgebildetes Fensterpaneel, die vierte Flugzeuginterieurkomponente
(68) ein Beleuchtungselement und/oder die funfte Flugzeuginterieurkomponente (78)
ein Luftauslasselement einer Flugzeugklimaanlage ist.

13. Flugzeuginterieurkomponentenmodul  nach einem der Anspriiche 8 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Scharnierfilm (40) des in Form eines Film-
scharniers ausgebildeten Scharniers (38) des Interieurkomponententréagersystems

(22) entlang eines Montagespalts zwischen der zweiten und der dritten Flugzeuginte-
rieurkomponente (14, 16) erstreckt und den Montagespalt im Wesentlichen vollstan-
dig abdeckt, dass mindestens ein Scharnierelement (46a, 46b) des Scharniers (38)
mittels des ersten Befestigungsabschnitts (48) des Scharnierelements (46a, 46b) mit
der zweiten Flugzeuginterieurkomponente (14) und mittels des zweiten Befesti-
gungsabschnitts (50) des Scharnierelements (46a, 46b) mit der dritten Flugzeuginte-
rieurkomponente (16) verbunden ist und/oder dass mindestens ein mit dem
Scharnierfilm (40) verbundenes Versteifungselement (45) des Scharniers (38) ent-
lang zumindest eines Abschnitts der Langsachse (L) des Scharniers (38) mit der
zweiten oder der dritten Flugzeuginterieurkomponente (14, 16) verbunden ist.
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14. Flugzeuginterieurkomponentenmodul  nach einem der Anspriche 8 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass an der dritten Flugzeuginterieurkomponente (16) ein
weiterer Strukturhalter (82) zur Verbindung der dritten Flugzeuginterieurkomponente
(16) mit der Flugzeugstruktur vorgesehen ist.

15.  Verfahren zur Montage eines Flugzeuginterieurkomponentenmoduls (100) in
einem Flugzeug, mit den Schritten:

- Vormontieren eines Flugzeuginterieurkomponentenmoduls (100) nach einem der
Anspriche 8 bis 14 aul3erhalb des Flugzeugs,

- Transportieren des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls  (100) in eine Endmonta-
geposition in einem Flugzeugrumpfelement,

- Befestigen des Flugzeuginterieurkomponentenmoduls (100) an einer Flug-
zeugstruktur mittels des Strukturhalters (80) des Interieurkomponententragersys-
tems (22).
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