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(54)  Turdichtungssystem

(57)  Ein Turdichtungssystem mit Befestigungsmit-
teln (7, 7') zur Befestigung des Systems in einer Nut einer
Tir (T) weist eine sich annéhernd tiber die gesamte Brei-
te der Tir erstreckenden Fiihrungsschiene (1), welche
einen im wesentlichen u-férmigen Querschnitt aufweist,
und ein Dichtelement (3, 3'), welches in der Flihrungs-
schiene (1) gehalten ist und welches bei geschlossener
Tir einen Spalt zwischen der Tur und einem Boden bzw.
einer Decke dichtet, auf. Die Fihrungsschiene (1) besitzt
zwei annahernd parallel zueinander verlaufende Seiten-
wande (12) und einen diese zwei Seitenwéande (12) mit-
einander verbindenden Steg (13). Das Tirdichtungssy-
stem weist einen Luftkanal auf, welcher sich auf einer
ersten Seite der Fuhrungsschiene (1) an einem vom Steg
abgewandten stirnseitigen Ende einer ersten der Seiten-

wande (12) beginnend entlang dieser Seitenwand (12)
zum Steg (13), anschliessend entlang des Stegs (13)
und abschliessend entlang der zweiten der Seitenwénde
(12) erstreckt und am vom Steg (13) abgewandten stirn-
seitigen Ende der zweiten Seitenwand (12) auf einer
zweiten Seite der Fiihrungsschiene (1) endet, wobei das
Dichtelement (3, 3’) ausserhalb des Luftkanals angeord-
net und von diesem unabhéngig ist. Die Fuihrungsschie-
ne (1) ist in einer Aussenschiene (8) mit einem im we-
sentlichen u-férmigen Querschnittangeordnet, wobei die
Aussenschiene (8) und die Fuhrungsschiene (1) in die-
selbe Richtung gedffnet sind. Die Seitenwéande (12) und
der Steg (13) der Fuhrungsschiene (1) sind im wesent-
lichen in die Aussenschiene (8) eingelassen und der Luft-
kanal verlauft zwischen Fuhrungsschiene (1) und der
Aussenschiene (8).

FIG. 1
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung betrifft ein Turdichtungssystem
gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1, eine Tur ge-
mass Oberbegriff des Patentanspruchs 13 bzw. 19, eine
Tirdichtung gemass Oberbegriff des Patentanspruchs
17 sowie die Verwendung eines Tirdichtungssystems
und einer Tur.

Stand der Technik

[0002] TirdichtungenwerdeninBereichen eingesetzt,
wo ein Schallschutz und ein Schutz vor Zugluft ge-
wiinscht ist. Ebenso sollen sie lichtdicht abschliessen.
Einfache Turdichtungen sind sogenannte Schleifdich-
tungen, deren Dichtlippe oder Birste eine untere Stirn-
flache der Tire nach unten Uberragt.

[0003] Ferner sind absenkbare Tirdichtungen be-
kannt, welche ublicherweise im wesentlichen aus einer
nach unten offenen, u-férmigen Fuhrungsschiene, einer
in der Fihrungsschiene gehaltenen und relativ zu dieser
verschiebbaren Dichtleiste und einem Antriebsmecha-
nismus zum Absenken bzw. zum Anheben der Dichtlei-
ste bestehen. Ublicherweise senkt sich die Dichtleiste
automatisch beim Schliessen der Tur ab, indem ein Be-
tatigungsstab zuriickgeschoben wird und den mechani-
schen Absenkmechanismus in Betrieb setzt. Es ist je-
doch auch mdglich, einen von Hand betétigbaren An-
triebsmechanismus vorzusehen. Derartige Turdichtun-
gen sind beispielsweise aus EP 0 338 974, DE 299 16
090 und EP 0 509 961 bekannt. Diese Turdichtungen
haben sich bewéhrt. Insbesondere die Tirdichtung ge-
mass EP 0 338 974 zeichnet sich dank der einstiickigen
Dichtlippe, deren Befestigungsstellen Uberragende
Schenkel gleitend an der Fihrungsschiene anliegen,
durch eine besondere effiziente Dichtleistung aus.
[0004] Es wurde jedoch bereits in EP 1 498 569 er-
kannt, dass derartige Turdichtungen sichin gewissen An-
wendungsbereichen nicht in gewlinschter Weise durch-
setzen konnten. So wird dort vorgeschlagen, im Falle
von Doppeltiiren oder auch bei Minergie®-Hausern mit
kontrollierter Liftung eine absenkbare Tirdichtung zu
verwenden, welche in der Dichtlippe oder in der Fih-
rungsschiene Druckausgleichséffnungen aufweisen.
[0005] Bei Gebauden mit kontrollierter Luftung mag
dieses System nicht immer ausreichen. Bei derartigen
Gebauden ist ein Liftungssystem vorhanden, welches
in einen Teil der Raume Luft Gber Liftungsschlitze in der
Wand, Boden oder Decke einblast und diese in anderen
R&aumen uber ebenfalls in Wand, Decke oder Boden an-
geordnete Absaugéffnungen entweicht. Ziel der Luftung
istes, von aussen eingesaugte Frischluft mittels der nach
aussen stromenden gebrauchten Luft zu erwarmen, um
so den Energiebedarf zum Heizen der Rd&ume zu mini-
mieren. Der Luftaustausch zwischen den Raumen findet
Uber die Turen statt, so dass diese nicht ganz dicht
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schliessen diirfen. Ublicherweise wird ein relativ grosser
Spalt zwischen unterer Turkante und dem Boden belas-
sen. Dadurchistjedoch kein Schallschutz vorhanden und
Licht schimmert von einem Raum in den anderen. Die
Offnungen geméass EP 1 498 569 reichen leider je nach
Auslegung des Liftungssystems nicht aus, um einen ge-
nigenden Luftaustausch zu gewéahrleisten. Des weiteren
besteht die Gefahr, dass ein Luftzug durch diese Lécher
unerwiinschte Pfeiftdne generiert.

[0006] JP 2000-110455 offenbart ferner ein Dich-
tungssystem flr Metalltiiren, welche fiir den Einsatz bei
Gebdauden mit Liftungssystemen geeignetist. Das Dich-
tungssystem beinhaltet eine absenkbare Tirdichtung,
welche beabstandetinnerhalb einer unteren Nutder Tire
angeordnet ist. Sie ist beidseitig von Profilelementen
flankiert, welche in vertikaler Richtung verlaufende
Durchgangso6ffnungen aufweisen. Dadurch entsteht ein
Luftkanal, welcher durch diese Profilelemente und um
die Tirdichtung herum von einer Seite der Tur auf die
andere Seite der Tur fuhrt. Diese Dichtung und die Pro-
filelemente mussen bereits bei der Herstellung der Tire
eingebracht werden. Eine nachtragliche Befestigung er-
scheint schwierig zu sein. Zudem muss die Tir relativ
breit ausgestaltet sein, damit die Durchgangsoéffnungen
der Profilelemente geniigend breit sein kdnnen, um einen
ausreichenden Luftaustausch zu gewdahrleisten.

Darstellung der Erfindung

[0007] Esist deshalb eine Aufgabe der Erfindung, ein
Turdichtungssystem und eine Turdichtung fir Gebaude
mit kontrollierter Liftung, insbesondere fir Minergie®
Gebaude zu schaffen, welche auch in bereits bestehen-
de Turen eingebaut werden kann.

[0008] Diese Aufgabe I6st ein Tirdichtungssystem mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie eine Tir-
dichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 17.
[0009] Das erfindungsgemasse Turdichtungssystem
zur Befestigung in einer Nut einer TUr weist eine sich
annahernd Uiber die gesamte Breite der TUr erstreckende
FUhrungsschiene auf, welche einen im wesentlichen u-
férmigen Querschnitt aufweist, und ein Dichtelement,
welches in der Fuhrungsschiene gehalten ist und wel-
ches bei geschlossener Tir einen Spalt zwischen der
Tur und einem Boden bzw. einer Decke dichtet. Die Fih-
rungsschiene besitzt zwei annahernd parallel zueinan-
der verlaufende Seitenwéande und einen diese zwei Sei-
tenwande miteinander verbindenden Steg, wobei das
Tlrdichtungssystem einen Luftkanal aufweist, welcher
insbesondere bei geschlossener Tur eine Luftzirkulation
von einer ersten Seite der Tir zu einer zweiten Seite der
Tdr, d.h. von einem Raum in einen anderen Raum, ge-
wabhrleistet und welcher sich auf einer ersten Seite der
Flhrungsschiene an einem vom Steg abgewandten
stirnseitigen Ende einer ersten Seitenwand beginnend
entlang dieser Seitenwand zum Steg, anschliessend ent-
lang des Stegs und abschliessend entlang der zweiten
Seitenwand erstreckt und am vom Steg abgewandten
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stirnseitigen Ende der zweiten Seitenwand auf einer
zweiten Seite der Flihrungsschiene endet. Das Dichtele-
ment ist ausserhalb des Luftkanals angeordnet und von
diesem unabhéngig. Die Fihrungsschiene ist in einer
Aussenschiene mit einem im wesentlichen u-férmigen
Querschnitt angeordnet, wobei die Aussenschiene und
die Fuihrungsschiene in dieselbe Richtung gedffnet sind.
Die Seitenwéande und der Steg der Fihrungsschiene sind
im wesentlichen in die Aussenschiene eingelassen und
der Luftkanal verlauft zwischen Fuhrungsschiene und
der Aussenschiene.

[0010] Die Fuhrungsschiene und die Aussenschiene
kdénnen bereits vor ihrer lagefixierten Befestigung in der
Tir miteinander verbunden sein und somit als montage-
bereites Modul geliefert werden. Sie kénnen jedoch auch
einzelnund nacheinander in der Tlrnut befestigt werden.
[0011] Dank der Kombination von Aussenschiene mit
Fuhrungsschiene kann das Dichtungssystemin jede T,
insbesondere in jede Holztlr, sogar auch nachtraglich
eingebaut werden. Die Befestigung und die Montage ist
relativ einfach und kann auch von ungelerntem Personal
durchgefihrt werden.

[0012] Dank dieser Konstruktion kann der Luftkanal
genugend gross gewahlt werden bzw. an die jeweilige
Dimensionierung des Liiftungssystems angepasst wer-
den, um die gewinschte Luftzirkulation zu gewéhrlei-
sten. Vorteilhaftist, dass der gesamte Luftkanal versteckt
und ohne Beeintrachtigung der Dichtleiste verlauft, so
dass derselbe Lichtschutz gegeben ist wie bei Dichtun-
gen fur normale Gebéaude.

[0013] Die Fuhrungsschiene und somit die Dichtung
sind schmaéler und vorzugsweise auch niedriger ausge-
bildet als die Turnut, in welche diese angeordnet sind. In
einer einfachen Ausfiihrungsform ist einfach die Fuh-
rungsschiene anndhernd mittig und beabstandet zum
oberen Steg in der Aussenschiene angeordnet, so dass
der Luftkanal zwischen Fiihrungsschiene und Innenwan-
de der Aussenschiene gebildet ist. Vorzugsweise ist je-
doch mindestens eine Seite des Luftkanals mit einem
Schalldampfungselement versehen. Vorzugsweise ist
der Luftkanal jedoch beidseitig mit Schalldampfungsele-
ment versehen, wobei sich diese Elemente Uber die Sei-
tenwande und die oberen Wande erstrecken.

[0014] Die Aussenschiene kann gleich lang ausgebil-
det sein wie die Fihrungsschiene. Vorzugsweise ist sie
jedoch kirzer ausgebildet, so dass sie im Bereich der
seitlichen Stirnflachen der Tire der Fihrungsschiene
nachgeordnet ist.

[0015] Die erfindungsgemasse Turdichtung gemass
Anspruch 17 lasst sich auch ohne Aussenschiene ver-
wenden. Ein Luftkanal und eine einfache Montage der
Dichtung sind dank den Befestigungsbiigeln trotzdem
gewahrleistet.

[0016] Esisteine weitere Aufgabe der Erfindung, eine
Tir zu schaffen, welche méglichst schmal ausgebildet
sein kann und trotzdem einen geniigenden Luftaus-
tausch zwischen zwei R&umen gewabhrleistet.

[0017] Diese Aufgabe |6steine Tir mitden Merkmalen
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gemass Patentanspruch 13.

[0018] Da die Nut abgesetzt bzw. gestuft ausgebildet
ist und an einem Ende bzw. an beiden stirnseitigen En-
den gleich breit und/oder gleich tief wie die Fuhrungs-
schiene ausgebildet ist, wird kein zusétzlicher Platz fiir
die Befestigung der Fuihrungsschiene in der Nut benétigt.
Sielasst sich auf bekannte Artund Weise, beispielsweise
mittels Winkelelementen, montieren. Sie lasst sich auch
mit Befestigungsbuigeln fixieren. Die abgesetzte Nut
weist den weiteren Vorteil auf, dass der Luftkanal stirn-
seitig nicht sichtbar ist und das Erscheinungsbild im of-
fenen Zustand der Tur nicht beeintrachtigt.

[0019] Die erfindungsgemasse Tir geméass Anspruch
13 kann eine Aussenschiene aufweisen. Vorzugsweise
ist die FUhrungsschiene jedoch ohne Aussenschiene in
der Nut befestigt. Sie kann mit einer Dichtung gemass
Anspruch 17 versehen sein oder mit einer bekannten
Dichtung, welche mit bekannten Mitteln in der Nut befe-
stigt ist. Dadurch lasst sich auf einfache Art und Weise
eine Tir schaffen, welche eine Luftzirkulation zwischen
den R&dumen gewabhrleistet, ohne dass die Dichtung an
sich angepasst werden muss.

[0020] Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen gehen
aus den abhangigen Patentanspriichen hervor.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0021] Im folgenden wird der Erfindungsgegenstand
anhand von bevorzugten Ausfihrungsbeispielen, wel-
che in den beiliegenden Zeichnungen dargestellt sind,
erlautert. Es zeigen:

Figur 1 einen Querschnitt durch ein erfindungsge-
masses Tirdichtungssystem in einer ersten
Ausfiihrungsform;

Figur 2 das System gemass Figur 1 in perspektivi-
scher Darstellung, wobei Aussenschiene
und Tur in je einem Teilschnitt dargestellt
sind;

Figur 3 eine perspektivische Ansicht des Systems
gemass Figur 1 von unten;

Figur 4 eine perspektivische Ansicht eines erfin-
dungsgemassen Turdichtungs-systems in
einer zweiten Ausfiihrungsform;

Figur 5 einen Querschnitt durch ein erfindungsge-
masses Turdichtungssystem in einer dritten
Ausfuhrungsform;

Figur 6 einen Querschnitt durch ein erfindungsge-
masses Turdichtungssystem in einer vierten
Ausfuhrungsform,

Figur 7 eine perspektivische Ansicht eines erfin-
dungsgemassen Turdichtungs-systems ge-
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mass einer funften Ausfuhrungsform;

Figur 8 gemass einer sechsten Ausfiihrungsform;
Figur 9 gemass einer siebten Ausfiihrungsform und
Figur 10  gemass einer achten Ausfiihrungsform.

Wege zur Ausfiuihrung der Erfindung

[0022] Figur 1 zeigt ein erstes Beispiel eines erfin-
dungsgemassen Turdichtungssystems. In einer Unter-
seite einer Tur T ist eine Nut N eingelassen. In diese Nut
ist das Turdichtungssystem befestigt. Anstelle der Un-
terseite der TUr kann das System auch in der Oberkante
der Tir angeordnet sein.

[0023] Das Systemweisteine Filhrungsschiene 1 oder
Dichtungsgehause mit einem im wesentlichen u-férmi-
gen Querschnitt auf, welche nach unten offen ausgebil-
det ist. Sie weist zwei vorzugsweise anndhernd parallel
zueinander verlaufende Seitenwénde 12 und einen obe-
ren, diese Seitenwande 12 miteinander verbindenden
Steg 13 auf. In dieser Fuhrungsschiene 1 ist eine Tré-
gerschiene 2 angeordnet, an welcher eine Dichtleiste 3
befestigt ist. Die Tragerschiene 2 ist mittels eines nicht
dargestellten mechanischen Absenkmechanismus beim
Schliessen und Offnen der Tir automatisch absenkbar
bzw. anhebbar. Dadurch dichtet die Dichtleiste den ver-
bleibenden Spalt zwischen geschlossener Tur und
Fussboden oder Decke. Weist die Dichtleiste 3 seitliche
Schenkel auf, so dichtet sie auch seitlich ab. Die Dicht-
leiste 3 ist vorzugsweise aus einem elastomeren Mate-
rial, insbesondere aus Kautschuk oder Silikon gefertigt.
Die Fuhrungsschiene 1 und die Tragerschiene 2 sind vor-
zugsweise Strangprofile, vorzugsweise aus Metall und
insbesondere aus Aluminium. In der Tragerschiene 2 ist
vorzugsweise ein erstes Schalldampfungselement 4 an-
geordnet. Dieses besteht vorzugsweise aus einem Filz.
Derartige Absenkdichtungen und ihre Absenkmechanis-
men sind aus dem Stand der Technik bekannt, beispiels-
weise aus EP 0 338 974, und werden deshalb hier nicht
mehr né&her beschrieben.

[0024] An den Seitenwanden der Fihrungsschiene 1
ist abschnittweise, vorzugsweise mindestens im Bereich
ihrer zwei Enden, beidseitig eine Haltelasche bzw. ein
Befestigungsbigel 10 angeformt. Dies ist insbesondere
in Figur 2 erkennbar. Derartige Biigel 10 kénnen auch
Uiber die Lange der Fuihrungsschiene 1 verteilt angeord-
net sein. Inshesondere kann ein Bugel 10 annahernd in
der Mitte der Schiene vorhanden sein.

[0025] Vorzugsweise sind die Seitenwande 12 ab-
schnittsweise verlangert und bilden ein Winkelelement.
Der Biigel 10 kann jedoch auch angeschweisst oder an-
derweitig an den Seitenwanden 12 befestigt sein. Des
weiteren kann die Fiihrungsschiene 1 liber ihre gesamte
Lange als Hutprofil ausgebildet sein, so dass sich die
Biigel 10 Uber die gesamte Lange der Schiene 1 erstrek-
ken. In diesem Fall missen jedoch die Blgel 10 mit

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Schlitzen versehen sein, um die Luftstromung durchzu-
lassen.

[0026] Vorzugsweise sind die Bugel 10 jedoch relativ
schmal ausgebildet und erstrecken sich nur iber kurze
Teilbereiche der Schiene. Sie stehen vorzugsweise
paarweise und einander gegeniberliegend anndhernd
senkrecht von den Unterkanten der Seitenwénde 12 ab.
An den Seitenwéanden 12 benachbarten Ende weisen die
Bugel 10 Lécher auf, welche von Schrauben oder Nageln
7 durchsetzt sind. Mittels dieser Nagel 7 oder Schrauben
lasst sich die Fuhrungsschiene 1 in der Nut N befestigen,
indem sie, wie dies in den Figuren 3 und 4 erkennbar ist,
an die Unterseite der Tur genagelt bzw. geschraubt ist.
[0027] Die Fihrungsschiene 1 kann jedoch auch auf
andere Artund Weise lagefixiertan der Tur befestigt sein.
Beispielsweise mittels den bekannten stirnseitigen U-BU-
geln, welche an die seitlichen Stirnflachen der Tur ange-
schraubt werden.

[0028] Gemass Figur 1 ist nun aussen um die Fih-
rungsschiene 1 herum ein zweites Schalldampfungsele-
ment 5 angeordnet. Diese Dampfungselement 5 ist nicht
zwingend notwendig, aber vorteilhaft, wie spéter be-
schrieben wird. Vorzugsweise weist das Dampfungsele-
ment 5 einen u-formigen Querschnitt auf und schmiegt
sich an die Seitenwdnde 12 und den Steg 13 der Fih-
rungsschiene 1 an. Vorzugsweise erstreckt es sich je-
doch uber die gesamte Lange der Fuhrungsschiene 1,
wie dies in Figur 4 erkennbar ist.

[0029] Die Fihrungsschiene 1 ist erfindungsgemass
in einer Aussenschiene 8 angeordnet, welche selber in
der Tur angeordnet ist und somit nicht Teil der Tlre sein
kann. Die Aussenschiene 8 weist ebenfalls einen im we-
sentlichen u-férmigen Querschnitt mit zwei anndhernd
parallel verlaufenden Seitenwénden 80 und einem diese
Seitenwéande 80 miteinander verbindenden Steg 81 auf,
wobei die Aussenschiene 8 und die Fiihrungsschiene 1
in dieselbe Richtung getffnet sind. Die Seitenwande 12
und der Steg 13 der Fuhrungsschiene 1 sind im wesent-
lichen in die Aussenschiene 8 eingelassen, d.h. ihre Un-
terkanten sind vorzugsweise héher oder bindig mit der
Aussenschiene, kdnnen diese aber auch etwas nach un-
ten Uberragen. Die Aussenschiene 8 ist ebenfalls vor-
zugsweise aus einem Strangprofil, insbesondere aus ei-
nem Metall, beispielsweise Aluminium, gefertigt. Sie ist
breiter und héher ausgebildet als die Fihrungsschiene,
so dass diese auf drei Seiten beabstandet in der Aus-
senschiene gehalten ist.

[0030] Wie in Figur 2 erkennbar ist, kann die Aussen-
schiene 8 ebenfalls miteinem Nagel 7’ in die Nutgenagelt
bzw. mit einer Schraube befestigt werden. Vorzugsweise
durchdringt diese jedoch den Steg der Aussenschiene
8. Die Aussenschiene 8 kann jedoch auch bereits werk-
seitig mit der Fiihrungsschiene 1 und somit mit der Ab-
senk- oder Schleifdichtung verbunden werden. Die Aus-
senschiene kann auch einsttickig mitder Filhrungsschie-
ne hergestellt werden, d.h. sie bilden ein gemeinsame
Strangprofil. In beiden Féllen wird die Aussenschiene 8
und die Fihrungsschiene bzw. die Dichtung als Modul
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zum Turenhersteller geliefert.

[0031] Aufder Innenseite der Aussenschiene 8 ist ein
drittes Schalldampfungselement 6 angeordnet. Auch
dieses ist optional, aber vorteilhaft. Es weist wiederum
vorzugsweise einen u-férmigen Querschnitt auf, er-
streckt sich vorzugsweise Uber die gesamte L&nge der
Aussenschiene 8 und schmiegt sich an deren Seiten-
wande 80 und dem Steg 81 an. Das zweite und dritte
Schalld@mpfungselement 5 und 6 sind vorzugsweise aus
Steinwolle, einem Filz oder einem anderen schalldadm-
menden Material gefertigt. Sie sind vorzugsweise an den
jeweiligen Schienen 1, 8 angeklebt. Ihr Querschnitt ist
vorzugsweise der Form der Schiene 1, 8 angepasst. Sie
kdnnen jedoch auch einen davon abweichenden Quer-
schnitt bzw. Ein- und Ausbuchtungen dazu ausweisen.
[0032] Zwischen der Aussenschiene 8 und der darin
angeordneten Fihrungsschiene 1 ist ein Spalt vorhan-
den, welcher auch bei Vorliegen des zweiten und dritten
Dampfungselementes 5, 6 durchgehend vorhanden ist.
Mit durchgehend ist gemeint, dass sich der Spalt auf ei-
ner ersten Seite der Filhrungsschiene 1 an einem vom
Steg 13 abgewandten stirnseitigen Ende einer ersten
Seitenwand 12 beginnend entlang dieser Seitenwand 12
zum Steg 13, anschliessend entlang des Stegs 13 und
abschliessend entlang der zweiten der Seitenwande 12
erstreckt und am vom Steg 13 abgewandten stirnseitigen
Ende der zweiten Seitenwand 12 auf einer zweiten Seite
der Fuhrungsschiene 1 endet. Dieser Spalt bildet einen
Luftkanal, welcher somit die eine Seite der Tur T mit der
gegenuberliegenden Seite verbindet, wobei das Dicht-
element, hier die Absenkdichtung 1, 2, 3, 4 ausserhalb
des Luftkanals angeordnet und von diesem unabhangig
ist. Der Luftkanal verlauft ausschliesslich zwischen der
Fuhrungsschiene 1 und der Aussenschiene 8. Die Tur
bzw. das Dichtungssystem kdnnen somit so gestaltet
sein, dass der Luftkanal ausschliesslich von der unteren
bzw. oberen Stirnseite der Tir sichtbar ist. Die durch den
Luftkanal geleitete Luftstromung ist in den Figuren mit L
bezeichnet, der Spalt zwischen Tirunterkante und Bo-
den mit S.

[0033] Das zweite und dritte Dampfungselement 5, 6
verhindern, dass der Luftstrom ein Pfeifgerausch verur-
sachen kann bzw. dampfen dieses.

[0034] In der Ausfuhrungsform gemass Figur 3 sind
die Fuhrungsschiene 1 und die Aussenschiene 8 gleich
lang ausgebildet. Diese Variante hat den Vorteil, dass
die Nut N einfach ausgebildet und deshalb relativ schnell
und kostengunstig in die TUr eingebracht werden kann.
[0035] In der Ausfiihrungsform gemass Figur 4 ist die
Fuhrungsschiene 1 langer ausgebildet als die Aussen-
schiene 8. Die Nut N ist beziiglich ihrer Breite und vor-
zugsweise auch bezglich ihrer Tiefe entsprechend ab-
gesetztbzw. gestuftausgebildet. Mindestens ein Teil der,
vorzugsweise alle Befestigungsbigel 10 sind im verlan-
gerten, d.h. dem die Aussenschiene 8 Uberragenden Be-
reich der Fihrungsschiene 1 angeordnet und tberdek-
ken somit die Aussenschiene 8 nicht. Dies hat den Vor-
teil, dass das Dichtungssystem auch fiir schmale Tiren
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eingesetzt werden kann, da der Bereich der Bugel 10
nicht oder nur unwesentlich breiter ausgebildet sein
muss als die Aussenschiene 8. Des weiteren weisen die
seitlichen Stirnfronten der Tur T keine Einsicht in eine
breite Nut auf, so dass das Dichtungssystem nicht allzu
sehr auffallt bzw. optisch nicht stort.

[0036] In der Ausfiihrungsform gemass Figur 5 weist
dasdritte Schalldampfungselement ebenfalls nach unten
abgewinkelte Enden 60 auf. Dadurch wird die Boden-
schallddmmungsstrecke verlangert und somit die Schall-
dammung insgesamt optimiert. Diese Enden 60 lassen
sich auch als vom dritten Dampfungselement getrennte
horizontale Ddmpfungsstreifen ausbilden.

[0037] Das Ausfuhrungsbeispiel geméass Figur 6 zeigt
keine automatisch absenkbare Dichtleiste sondern eine
Schleifdichtung 3'. Die ubrige Anordnung ist jedoch die-
selbe und gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen
versehen. Auch hier kann die Aussenschiene 8 sowohl
gleich lang oder auch kirzer als die Fiihrungsschiene 1
ausgebildet sein und es kdnnen wahlweise ein zweites
und/oder ein drittes Dampfungselement 5, 6 vorhanden
sein. Des weiteren kann das Schalldampfungselement
nach unten abgewinkelte Enden zur Verlangerung der
Bodenschalldammstrecke aufweisen. Die Fihrungs-
schiene 1 weist vorzugsweise im Innern Nuten oder Ra-
sterelemente 11 auf, so dass die Schleifdichtung 3 ho-
henverstellbar ist und entsprechend der Grisse des
Spaltes zwischen Tir und Boden in die Fihrungsschiene
1 eingehangt werden kann. Die Figur 6 ist schematisch.
Ublicherweise ist unterhalb der Schleifdichtung 3’ eine
Hohlflachschiene im Boden befestigt und die Schleifdich-
tung 3’ ist im abgesenkten Zustand schrag zum Boden
angeordnet.

[0038] In den Ausfuhrungsformen gemass den Figu-
ren 7 und 8 ist keine Aussenschiene vorhanden. Die Tur-
nut N ist jedoch trotzdem mindestens lber eine wesent-
lichen Teilbereich der Tur T breiter und tiefer ausgebildet
als die Fuhrungsschiene 1, so dass auch hier wiederum
ein Luftkanal zwischen Fihrungsschiene 1 und Innen-
wand der Turnut N entsteht, welcher eine genligende
Durchliftung des Gebaudes gewahrleistet. In Figur 7 ist
die verbreiterte Nut N analog zur Ausfiihrungsform ge-
mass Figur 4 von den seitlichen Stirnflachen der Ture T
zuriickversetzt und ist somit kiirzer ausgebildet als die
FUhrungsschiene 1, so dass die Nut N nur von der unte-
ren Stirnkante der Tiur T gesehen werden kann. In der
Variante gemass Figur 8 erstreckt sie sich tber die ge-
samte Breite der Tur T bzw. der Fiihrungsschiene 1.
[0039] In der Nut N kénnen wiederum Schallddmp-
fungselemente 5, 6, beispielsweise in Form von u-férmi-
gen Profilteilen, welche auf der Fihrungsschiene 1 be-
festigt, insbesondere angeklebt sind. Das Schalldamp-
fungselement kann auch in die Nut eingeklebt oder an-
derweitig befestigt sein.

[0040] In beiden Varianten ist die Fuhrungsschiene 1
mittels der Befestigungsbiigel 10 oder - laschen an der
unteren Seite der Turdichtung befestigt. Die Ubrigen, an-
hand der oben beschriebenen Beispiele erwahnten
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Merkmale lassen sich auch bei diesen zwei Varianten
einsetzen.

[0041] In den Figuren 9 und 10 werden nun anstelle
der unteren Befestigungsbiigel bekannte Befestigungs-
winkel 10’ eingesetzt. Diese werden mit einem Schenkel
unterhalb des Stegs der Fuhrungsschiene 1 eingescho-
ben und der andere Schenkel wird an die Stirnflache bzw.
Stirnkante der Tur angeschraubt. Andere Befestigungs-
arten der Schiene 1 in der Nut sind méglich.

[0042] in den in den Figuren 9 und 10 dargestellten
Beispielen ist vorzugsweise kein Aussengehduse vor-
handen. Auch die Verwendung der Daémpfungselemente
ist fakultativ. In Figur 9 ist die Nut N wiederum einstuckig,
aber abgesetzt gestaltet, wie dies bereits in den Ausfih-
rungsformen gemass den Figuren 4 und 7 der Fall ist.
Sie ist wiederum uber einen Teilbereich breiter und tiefer
ausgebildet als die Fuhrungsschiene 1. Mindestens an
einem, vorzugsweise an beiden stirnseitigen Enden der
Nut bzw. Tur ist die Nut N jedoch schméler ausgebildet.
Sie weist dabei eine Breite auf, welche im wesentlichen
der Breite der Fiihrungsschiene 1 entspricht. Vorzugs-
weise entspricht auch ihre Tiefe der Tiefe der Schiene
1. Dadurch ist die Eintritts6ffnung des Luftkanals bzw.
die Austritts6ffnung kirzer ausgebildet als die Breite der
Tir. Anstelle der Verjingung bzw. Stufe in der Breite der
Nutkann auch nur die Tiefe der Nut am stirnseitigen Ende
verringert sein, damit die Fiihrungsschiene einfach mon-
tiert werden kann.

[0043] In Figur 10 ist die Nut zwar durchgehend mit
derselben Breite und Tiefe ausgebildet, jedoch minde-
stens an einem Ende mit einem eingesetzten luftun-
durchlassigen Element, welches selber auch keinen Luft-
kanal aufweist, verschlossen. Hier ist es ein Metall-,
Kunststoff- oder Holzblock B, welcher von unten oder
seitlich in die Nut N eingeschoben ist und zwischen Fiih-
rungsschiene 1 und Nut N festgeklemmt gehalten ist.
[0044] Die abgesetzte Nut eignet sich inshesondere
fur Holztlren. Das ein- bzw. zweiseitige Verschliessen
der Nut mit einem Metall-, Kunststoff oder Holzblock eig-
net sich insbesondere fir Metall- oder Kunststofftliren,
lasst sich aber beispielsweise auch in Holztliren verwen-
den.

[0045] Die hier beschriebenen Dichtungssysteme
bzw. Tlren mit einem derartigen Dichtungssystemen
eignen sich zur Verwendung in einem Gebaude mit kon-
trollierter LUftung, insbesondere in einem Minergie®
Haus, da sie eine Luftzirkulation von einem Raum in ei-
nen anderen Raum auch bei geschlossener Tire ermég-
lichen.

Bezugszeichenliste
[0046]

1 Fuhrungsschiene
10 Befestigungsbugel

10" Befestigungswinkel
11 Rasterelemente
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12 Seitenwéande

13 Steg

Tragerschiene

3 Dichtleiste

3 Schleifdichtung

4 erstes Dampfungselement
5 zweites Dampfungselement
6 drittes Dampfungselement
60  Winkel

Nagel

Nagel

Aussenschiene
Seitenwéande

Steg

Tar

Nut

Spalt

Luftstrdmung

Block

N

— W W o~ N
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Patentanspriiche

1. Turdichtungssystem zur Befestigung in einer Nut ei-
ner Tur (T), mit einer sich anndhernd Uber die ge-
samte Breite der Tir erstreckenden Fuhrungsschie-
ne (1), welche einen im wesentlichen u-férmigen
Querschnitt aufweist, und mit einem Dichtelement
(3, 3"), welches in der Fuhrungsschiene (1) gehalten
ist und welches bei geschlossener Tir einen Spalt
zwischen der Tur und einem Boden bzw. einer Dek-
ke dichtet, wobei die Fuhrungsschiene (1) zwei an-
nahernd parallel zueinander verlaufende Seiten-
wéande (12) und einen diese zwei Seitenwéande (12)
miteinander verbindenden Steg (13) aufweist, wobei
das Turdichtungssystem einen Luftkanal aufweist,
welcher eine Luftzirkulation von einer ersten Seite
der TUr zu einer zweiten Seite der Tur gewahrleistet
und welcher sich auf einer ersten Seite der Fih-
rungsschiene (1) an einem vom Steg abgewandten
unteren stirnseitigen Ende einer ersten der Seiten-
wande (12) beginnend entlang dieser Seitenwand
(12) zum Steg (13), anschliessend entlang des Stegs
(13) und abschliessend entlang der zweiten der Sei-
tenwénde (12) erstreckt und am vom Steg (13) ab-
gewandten unteren stirnseitigen Ende der zweiten
Seitenwand (12) auf einer zweiten Seite der Fih-
rungsschiene (1) endet, wobei das Dichtelement (3,
3’) ausserhalb des Luftkanals angeordnet und von
diesem unabhéngig ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Turdichtungssystem eine Aussenschiene
(8) mit einem im wesentlichen u-férmigen Quer-
schnitt aufweist, in welcher die Fihrungsschiene (1)
angeordnetist, wobei die Aussenschiene (8) und die
Fuhrungsschiene (1) in dieselbe Richtung geoffnet
sind, dass die Seitenwéande (12) und der Steg (13)
der Fuhrungsschiene (1) im wesentlichen in die Aus-
senschiene (8) eingelassen sind und dass der Luft-



10.

11.

12.
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kanal zwischen Fiihrungsschiene (1) und der Aus-
senschiene (8) verlauft .

Tirdichtungssystem nach Anspruch 1, wobei der
Luftkanal im an der Tur befestigten Zustand des Sy-
stems ausschliesslich von der genannten unteren
Stirnseite und gegebenenfalls von seitlichen Stirn-
kanten der Tlre sichtbar ist.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
oder 2, wobei an der Fiihrungsschiene (1) Befesti-
gungsbiigel (10) angeordnet sind, welche die Fih-
rungsschiene (1) im befestigten Zustand in einer Nut
der Tur halten.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 3, wobei die Aussenschiene (8) und die Fiih-
rungsschiene (1) gleich lang ausgebildet sind.

Tirdichtungssystem nach einem der 1 bis 3, wobei
die Aussenschiene (8) kiirzer ausgebildet ist als die
Fuhrungsschiene (1).

Tirdichtungssystem nach den Anspriichen 3 und 5,
wobei mindestens ein Teil der Befestigungsbiigel
(10) im Bereich der Fihrungsschiene (1) angeordnet
sind, welche die Aussenschiene (8) Uberragt.

Turdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 6, wobei das Dichtelement (3) in der Fuhrungs-
schiene (1) automatisch absenkbar und anhebbar
ist.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 6, wobei das Dichtelement eine Schleifdichtung
(3) ist.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 8, wobei das Turdichtungssystem mindestens
ein Schallddmpfungselement (5, 6) aufweist, wel-
ches sich mindestens teilweise entlang des Luftka-
nals (L) erstreckt.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 9, wobei es horizontal verlaufende Dampfungs-
streifen (60) aufweist, welche an einer unteren Stirn-
kante des Turdichtungssystems am Anfang und En-
de des Luftkanals verlaufen.

Tirdichtungssystem nach den Anspriichen 9 und
10, wobei die Dampfungsstreifen (60) durch abge-
winkelte Enden des mindestens einen Schalldamp-
fungselements (6) gebildet ist.

Tirdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1
bis 11, wobei die Fiihrungsschiene (1) und die Aus-
senschiene (8) gemeinsam einstlickig hergestellt
sind bzw. die Fiihrungsschiene (1) vormontiert in der
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13.

14.

15.

16.

12
Aussenschiene (8) ist.

Tlr mit einem Tlrdichtungssystem, welches in einer
Nut der Tur (T) befestigt ist,
wobei das Turdichtungssystem umfasst:

eine sich anndhernd Uber die gesamte Breite
der Tir erstreckende Fihrungsschiene (1), wel-
che einen im wesentlichen u-férmigen Quer-
schnitt aufweist, und

ein Dichtelement (3, 3’), welches in der Fih-
rungsschiene (1) gehalten ist und welches bei
geschlossener Tur einen Spalt zwischen der TUr
und einem Boden bzw. einer Dekke dichtet,

wobei die Flihrungsschiene (1) zwei annahernd par-
allel zueinander verlaufende Seitenwande (12) und
einen diese zwei Seitenwéande (12) miteinander ver-
bindenden Steg (13) aufweist,

wobei ein Luftkanal zwischen Nut und Fihrungs-
schiene vorhanden ist, welcher eine Luftzirkulation
von einer ersten Seite der TUr zur anderen Seite der
Tur gewahrleistet und welcher sich auf einer ersten
Seite der Fuhrungsschiene (1) an einem vom Steg
abgewandten unteren stirnseitigen Ende einer er-
sten der Seitenwande (12) beginnend entlang dieser
Seitenwand (12) zum Steg (13), anschliessend ent-
lang des Stegs (13) und abschliessend entlang der
zweiten der Seitenwande (12) erstreckt und am vom
Steg (13) abgewandten unteren stirnseitigen Ende
der zweiten Seitenwand (12) auf einer zweiten Seite
der Fuhrungsschiene (1) endet, wobei das Dichtele-
ment (3, 3’) ausserhalb des Luftkanals angeordnet
und von diesem unabhéangig ist, wobei die Nut (N)
mindestens Uber einen Teilbereich breiter und tiefer
ausgebildet ist als die Fuhrungsschiene (1), da-
durch gekennzeichnet, dass die Nut (N) minde-
stens an einem stirnseitigen Ende, vorzugsweise an
beiden stirnseitigen Enden der Tur eine Breite und/
oder Tiefe aufweist, welche im wesentlichen der
Breite und/oder Tiefe der Fiihrungsschiene (1) ent-
spricht.

Tar nach Anspruch 13, wobei die Nut (N) an dem
mindestens einen stirnseitigen Ende der Tur eine
Breite und Tiefe aufweist, welche im wesentlichen
der Breite und Tiefe der Fuhrungsschiene (1) ent-
spricht.

Tur nach einem der Anspriiche 13 oder 14, wobei
die Nut (1) einstiickig und gestuft ausgebildet ist.

Tir nach einem der Anspriiche 13 oder 14, wobei
die Nut (1) durchgehend mit derselben Breite und
Tiefe ausgebildet ist und am mindestens einen stirn-
seitigen Ende mit einem luftundurchlassigen Ele-
ment so verschlossen ist, dass in der Nut (N) eine
Offnung zur Aufnahme der Filhrungsschiene (1) frei-
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gelassen ist.

Turdichtung zur Verwendung in einem Dichtungssy-
stem gemass einem der Anspriiche 1 bis 12 oder
zur Verwendung in einer Tlr gemass einem der An-
spriche 13 bis 16, wobei die Turdichtung eine Fih-
rungsschiene (1) und ein darin gehaltenes Dichtele-
ment (3, 3’) aufweist, wobei die Fiihrungsschiene (1)
zwei anndhernd parallel zueinander verlaufende
Seitenwénde (12) und einen diese zwei Seitenwan-
de (12) miteinander verbindenden Steg (13) auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
einer vom Steg abgewandten Kante jeder Seiten-
wand der Fuhrungsschiene (1) mindestens ein an-
néhernd senkrechtvon der Seitenwand nach aussen
abstehender Befestigungsbiigel (10) angeordnetist,
welche die Fuhrungsschiene (1) im befestigten Zu-
stand in einer Nut einer Tur halten, wobei die Befe-
stigungsbugel (10) sich nur tber kurze Teilbereiche
der Fiihrungsschiene (1) erstrecken oder mit Offnun-
gen versehen sind, um eine Luftstrdmung durchzu-
lassen.

Tirdichtung nach Anspruch 17, wobei die Befesti-
gungsbuigel paarweise an gegeniberliegenden Sei-
tenwénden angeordnet sind.

Tar mit einem Turdichtungssystem gemass einem
der Anspriiche 1 bis 12.

Verwendung eines Tirdichtungssystems nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 12 in einem Geb&aude mit
kontrollierter Luftung, insbesondere in einem Miner-
gie® Haus.

Verwendung einer Tur nach einem der Anspriiche
13 bis 16 oder 19 in einem Geb&aude mit kontrollierter
Luftung, insbesondere in einem Minergie® Haus.
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FIG. 1

FIG. 2
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FIG. 3
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FIG. 5

FIG. 6
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FIG. 7

FIG. 8
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FIG. 9

FIG. 10
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