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W znanych ukladach blokady toréw kolejo-
wych mozna sygnal wyjazdowy lub wjazdowy
dla danego odcinka toru (bloku) ustawié w poto-
7eniu ,,wolna droga” skoro tylko na stacji wlasnej
pole blokowe dla zezwolenia zostanie odblokowane
itor zostanie zgloszony jako wolny. Odblokowanie
tego pola moze by¢ jednak réwniez wynikiem za-
kldcenia, np. wlaczenia si¢ pradu obcego w obwéd
‘przewodzacy blokady. W przypadkach takich mo-
ze na ten sam odcinek toru zostaé wpuszczony
drugi pociag, co na linii jednotorowej moze do-
prowadzié¢ do zderzenia.

Wynalazek zapobiega niebezpieczefistwu dzigki
temu, ze przed nastawieniem sygnalu wjazdowege

danego odcinka toru na ,,wolna droga” bada sie
poprzez obwdd przewodzacy, czy urzadzenia, umie-
szczone poza stacja wlasng, tzn. w obwodzie,
laczacym sasiednie stacje, lub na odpowiedniej sta-
cji- blokowej, znajduja si¢ w stanie odpowiednim.
Do badania tego uzyé mozna wprost obwodu blo-
kowego lub tez obwodu oddzielnego.

Na rysunku przedstawiono - schematycznie
przedmiot wynalazku, przy czym fig. 1 przed-
stawia ukia!d polaczen, ktérego styki znajduja sie
w polozenil‘l,"“odpowiadajacym przejazdowi pocig-
gu ze stacji A do stacji B, a fig. 2 — magnes
sygnatowy, uruchamiany przez sprezyny prze-
kaznika, ktérego dziatanie jest uzaleznione od
stanu obwodu blokadowego.



" Wedlug fig. 1 przez nastawienie dzwigni sy-
gnalowej wlacza si¢ za pomocg przelacznika 1
i wylacznika 2 przekaznik 10 w obwéd przewo-
dzacy I — II. Dzialanie laczace zespblu stykéw 138
jest uzaleznione od warunkéw, ktére powinns;
by¢ spetnione na odpowiedniej sfacji i ktére wska-
zuja na odpowiedni stan urzgdzeh sygnalizacyj-
nych. Zespét stykéw 18 jest np. zamkniety tylko
wtedy, gdy na odpowiedniej stacji pole koncowe
jest zablokowane, tzn. gdy nastapilo zabloko-
wanie wsteczne stosownie do warunkéw ruchu,
gdy pole zezwolenia jest zablokowane, gdy diwig-
nia sygnalowa dla wyjazdu znajduje sie w poto-
zeniu podstawowym, gdy dzwignia sygnalowa jest

- zamknieta i gdy sygnat wyjazdowy zajmuje po-

lozenie ,,st6j”.

Je§li warunki te, znajdujace swoéj wyraz w
ustawieniu zespotu stykéw 13 sa spelnione, wow-
czas obwdéd pradu przekainika 10 zostaje zam-

- kniety. Przekaznik 10 otrzymuje prad przez opor-

nik R, styk 1, przewéd I, styk 11 i 13, prze-
kaznik 120, przewéd II i styk 2. Przekaznik 10
przyciaga swa kotwice. Przy prébowaniu obwodu
przez przekaznik 10 uziemia si¢ za pomoca styku
6 biegun ujemny. Jesli obwéd jest zamkniety
poprzez ziemie, to przekainik 10 nie przyciaga
kotwicy, gdyz prad przeptywa wprost przez ziemie
z powrotem do Zrédia.

Na fig. 2 ‘widoczny jest magnes sygnalowy,
ktérego o§ obrotowa jest przytrzymywana w po-
tozeniu zasadniczym przez opuszczona kotwice.
W obwéd pradu magnesu sygnalowego S jest
wlaczony styk 15 przekaznika 10. Gdy styk 15
jest zamkniety, kotwica sygnalu jest przycia-
gnieta. Poniewaz o§ sygnalu i polaczona z niag
diwignia sygnalowa sa osadzone gbrotowo, dziwig-
nia sygnatu m;)ze byé ustawiona na ,,wolng dro-
ge” tylko erdy, gdy przekainik 10 jest czynny.

Dajace sie w{aczé.é w obwdéd blokujacy prze-
kazniki 20 i 120 stuza do przekazywania prébnych
impulséw blokujacyéh. Charakterystyki przekaz-
nikéw 20 i 120 sg tak dobrane, ze przekainiki
nie dziataja przy prébowaniu obwodu. Uzyskuje
sie to stosujac np. przekazniki kierunkowe lub
przekazniki o réznym czasie dzialania.

W dowolnej chwili mozna za pomoca stykéw 4
i 5 przestaé poprzez obwéd, zlozony z przekazni-
kéw 20 i 120, impuls blokujacy.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad blokady toréw kolejowych, znamienny
tym, ze zawiera obwdd prébny, laczacy po-
przez przewody blokujace (I i II) stacje
wyjsciowa (A) ze stacja odbierajgca i zawie-
rajacy na stacji odbierajacej zespél stykow
13 prébowanego urzadzenia, wlaczony w ten
spos6b, iz gdy styki te znajduja sie w poto-
zeniu, zezwalajacym na przejazd pociagu,
wéwezas obwéd pradu zostaje zamkniety, a
na stacji poczatkowej (A4) zostaje uruchomio-
ny w obwodzie prébnym przekaZnik proébny
(10), ktéry swym stykiem (15) zamyka ob-
wod pradu magnesu sygnalowego (5) i umo-
zliwia nadanie sygnatu wjazdowego.

2. Uklad blokady toréw kolejowych wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, ze styk pola konco-
Wegb stacji odbierajacej znajduje si¢ w
obwodzie prébnym.

3. Uklad blokady toréw kolejowych wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, ze styk pola bloko-
wego dla zezwolenia stacji odbierajacej znaj-
duje si¢ w obwodzie probnym.

4. Uklad blokady toréw kolejowych wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, ze styk urzadzenia
sygnatowego stacji odbierajacej dla jazdy w
kierunku przeciwnym znéjduje sie w obwo-
dzie préobnym.

5. Uklad blokady toréw kolejowych wedlug

zastrz. 1, znamienny tym, Ze obwéd prébny

jest uziemiony na -stacji wyjSciowej po-
miedzy biegunem ujemnym a przekaZnikiem

prébnym (10).
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