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(57) Abstract: The invention relates to a tundish car (1) having a tundish (2)
for a continuous casting machine, having - a travelling frame (3) which can
be displaced in a displacement direction (4), comprising two longitudinal
members (5a, 5b) arranged in the displacement direction (4) and two cross
members (7a, 7b) arranged in a transverse direction (6), wherein the
transverse direction (6) is arranged normally to the displacement direction
(4). The object of the invention is to provide a tundish car (1) having a
tundish (2) such that all of the strands of a multistrand casting installation
are readily accessible, in particular for billet, bloom or beam cross sections.
This object is achieved by - two litting elements (8a, 8b) which are arranged
l in a first plane (11) parallel to the displacement direction (4), wherein each
,'} lifting element (8a, 8b) is releasably connected to a cross member (7a, 7b); -
i
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two lifting frames (9a, 9b) for receiving the tundish (2), wherein each lifting
frame (9a, 9b) is connected to a lifting element (8a, 8b) and the lifting frame
(9a, 9b) can be litted or lowered by the lifting element (8a, 8b) in a lifting
direction (10) which is arranged normally to the displacement direction (4)
and normally to the transverse direction (6); - the tundish (2) having a
plurality of outlets (12), wherein the outlets (12) are arranged in a second

i ==l plane (24) parallel to the displacement direction.
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Die Erfindung betriftt einen Verteilerwagen (1) mit einem Giel3verteiler (2) fiir eine StranggieBmaschine, aufweisend - einen
Fahrrahmen (3) der in einer Verfahrrichtung (4) verfahren werden kann, umfassend zwei in der Verfahrrichtung (4) angeordnete
Langstrager (5a, 5b) und zwei in einer Querrichtung (6) angeordnete Quertréger (7a, 7b), wobei die Querrichtung (6) normal zur
Verfahrrichtung (4) angeordnet ist. Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Verteilerwagen (1) mit Giefiverteiler (2)
darzustellen, sodass alle Strange einer mehrstringigen GieBanlage, insbesondere flir Kniippel-, Vorblock-, oder Vorprofil-
Querschnitte, gut zuginglich sind. Diese Aufgabe wird gelost durch - zwei Hubelemente (8a, 8b) die in einer ersten Ebene (11)
parallel zur Vertahrrichtung (4) angeordnet sind, wobei jedes Hubelement (8a, 8b) mit einem Quertrdger (7a, 7b) 16sbar
verbunden ist; - zwei Hubrahmen (9a,9b) zur Aufnahme des GieBverteilers (2), wobei jeder Hubrahmen (9a,9b) mit einem
Hubelement (8a,8b) verbunden ist und der Hubrahmen (9a, 9b) durch das Hubelement (8a,8b) in einer Hubrichtung (10), die
normal zur Verfahrrichtung (4) und normal zur Querrichtung (6) angeordnet ist, gehoben oder gesenkt werden kann; - der
Giefverteiler (2) mit mehreren Ausldssen (12), wobei die Ausldsse (12) in einer zweiten Ebene (24) parallel zur Verfahrrichtung
angeordnet sind.
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Beschreibung

Verteilerwagen mit GielRBverteiler fiir eine StranggieBmaschine

Gebiet der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Verteilerwagen mit

einem GielRBverteiler fiir eine Stranggielmaschine.

Beim StranggieBen wird eine metallische Schmelze, z.B. eine
Stahlschmelze, von einer GieBpfanne (engl. Iladle) Uber ein
sogenanntes Schattenrohr (engl. shroud) in einen
GieBverteiler (engl. tundish), und vom GieRverteiler iiber ein
sogenanntes Tauchrohr (engl. SEN) in eine Kokille geleitet.
In der Kokille wird durch eine Abkilhlung der Schmelze ein
zumindest teilerstarrter Strang ausgebildet, der

kontinuierlich aus der Kokille ausgezogen wird.

Konkret betrifft die Erfindung einen Verteilerwagen mit einem
GieBverteiler flir eine StranggieBlmaschine mit

- einem Fahrrahmen der in einer Verfahrrichtung
verfahren werden kann, umfassend zwei in der Verfahrrichtung
angeordnete Langstrdger und zwei in einer Querrichtung
angeordnete Quertrager, wobei die Querrichtung normal zur

Verfahrrichtung angeordnet ist.

Stand der Technik

Eine derartige Vorrichtung ist aus der WO 2007/087864 Al
bekannt. Dabei weisen die zweil Langstridger des Fahrrahmens
Jjeweils ein Hubelement auf, sodass ein GieBverteiler einer
zwelstridngigen Brammenanlage Ulber einen Hubrahmen, der quer
zu den Langstridgern zwischen den Hubelementen angeordnet ist,

gehoben oder gesenkt werden kann. Durch die Anordnung des
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Hubtrdgers ist diese Konfiguration insbesondere flir mehr-
strangige Knlppel- oder Vorprofil-GieBanlagen ungiinstig, da
die Einsehbarkeit bzw. die Zugdnglichkeit eines Strangs im
Nahbereich des Hubtragers stark eingeschrankt ist. Durch die
Anordnung der Auslidsse des GieRverteilers quer zum Hubtriager
werden die Hubelemente aulerdem stark belastet. Durch welche
konstruktiven MaBnahmen die Zuganglichkeit zu den Strédngen
einer mehrstringigen Kniippel- oder Vorblock-Stranggielanlage
verbessert werden kann, bzw. wie die Belastung der
Hubelemente reduziert werden kann, geht aus der Schrift nicht

hervor.

Zusammenfassung der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile des Stands
der Technik zu lberwinden und einen Verteilerwagen mit einem
GieBRBverteiler darzustellen, sodass alle Strange einer
mehrstrangigen GieBanlage, insbesondere flir Knlppel-,

Vorblock-, oder Vorprofil-Querschnitte, gut zugidnglich sind.

Eine weitere Aufgabe besteht darin, die Belastung der

Hubelemente zu reduzieren.

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand von Anspruch 1
geldst. Vorteilhafte Ausfihrungsformen sind Gegenstand der

abhangigen Anspriiche.

Die Aufgabe wird beim eingangs genannten Verteilerwagen mit
einem GielRBverteiler fiir eine StranggieBmaschine geldst durch
- zwel Hubelemente die in einer ersten Ebene parallel
zur Verfahrrichtung angeordnet sind, wobeili jedes Hubelement
mit einem Quertrager ldsbar verbunden ist;
- zwel Hubrahmen zur Aufnahme des GieBverteilers, wobei

jeder Hubrahmen mit einem Hubelement verbunden ist und der
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Hubrahmen durch das Hubelement in einer Hubrichtung, die
normal zur Querrichtung und normal zur Verfahrrichtung
angeordnet ist, gehoben oder gesenkt werden kann; und

- der GieBverteiler mit mehreren Auslassen, wobei die
Auslisse in einer zweiten Ebene parallel zur Verfahrrichtung

angeordnet sind.

Durch die Anordnung der zwel Hubelemente auf den Quertridgern
in einer ersten Ebene parallel zur Verfahrrichtung und die
Anordnung der Auslidsse des GieRBverteilers in einer zweiten
vertikalen Ebene parallel zur Verfahrrichtung wird das
Gewicht des GieRverteilers ohne hohe Quermomente in die
Hubelemente eingeleitet. Durch die Ausfithrung von zweil
separaten Hubrahmen, die jeweils mit einem Hubelement
verbunden sind, konnen die Ausl&adsse des GieBverteilers
zwischen den Hubelementen angeordnet werden, sodass jeder
Auslass des GieBverteilers gut einsehbar und gut zugidnglich
ist. Im Betrieb liegt der GieRverteiler auf den beiden
Hubrahmen auf, sodass das Gewicht des GieBverteilers von den
Hubrahmen iUber die beiden Hubelemente auf den Fahrrahmen
lbertragen wird. Der Fahrrahmen ist typischerweise lber Rader
und Schienen mit der GieRbithne der Stranggielmaschine
verbunden. Durch die Verwendung von lediglich zwei (anstelle
von vier) Hubelementen, werden die Fertigungskosten (z.B. flr
SchweiBung und mechanische Bearbeitung beim Verteilerwagen)
gesenkt, und wird ein mechanisches Verklemmen der Hubrahmen
verhindert. AuBerdem miissen die gegebenenfalls vorhandenen
Fihrungen nicht aufwdndig eingestellt werden. SchlieBlich

kdnnen die beiden Hubelemente einfach synchronisiert werden.

Um den GieBRBverteiler in Querrichtung justieren zu kdnnen, ist
es vorteilhaft, wenn zumindest ein Hubrahmen einen
Verschiebemechanismus zum Verschieben des GieBverteilers in

der Querrichtung umfasst, wobei der Verschiebemechanismus
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eine drehbar gelagerte Lasche und einen Justierzylinder
aufweist, der in Querrichtung angeordnet ist. Dabei ist ein
erstes Ende des Justierzylinders mit dem Hubrahmen und ein
zweites Ende mit einem Ende der Lasche verbunden. Die
Drehachse der Lasche ist wiederum mit dem Hubrahmen
verbunden. Das freie Ende der Lasche kann in die AuBenkontur
des GieBverteilers eingreifen, sodass dieser verschoben

werden kann.

Zur Bestimmung des Gewichts der Schmelze im GieBverteiler ist
es zweckmaBig, wenn ein, bevorzugt beide, Hubrahmen eine

Waage zum Wagen des Gielverteilers aufweist.

Eine kompakte und robuste Waage wird erzielt, wenn die Waage
eine Rolle, eine Achse und einen Dehnungsmesser umfasst,
wobei die Rolle auf der Achse drehbar gelagert ist und die
Waage liber den Dehnungsmesser die Dehnung in der Achse und
das Gewicht des Gielverteilers bestimmen kann. Der
Dehnungsmesser kann beispielsweise ein sog. DMS

(Dehnmessstreifen) sein.

Zur Verbesserung der Flihrungsgenauigkeit der Hubelemente ist
es vorteilhaft, wenn der Fahrrahmen in einer vertikalen Ebene
in Querrichtung eine Flhrungsflidche und ein Hubrahmen ein
Stitzelement zur Fihrung des Hubrahmens gegentber dem
Fahrrahmen umfasst. Dadurch werden die Hubelemente entlastet,
da sich der Hubrahmen ilber das Stlitzelement an der
Fihrungsfldche des Fahrrahmens abstiitzt. Somit wird die
Lebensdauer der Hubelemente erhtht; weiters kodnnen die

Hubelemente leichter und kostenglinstiger aufgefithrt werden.

Eine reibungsarme Filhrung kann erreicht werden, wenn das
Fihrungselement als eine, bevorzugt mehrere, drehbare

Fiihrungsrolle ausgebildet ist. Alternativ dazu kodnnten aber
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auch zumindest eine Gleitfiithrung, d.h. ein Gleitelement das

auf der Fihrungsflache gefiihrt wird, eingesetzt werden.

Das Hubelement ist besonders robust, wenn das Hubelement als

ein doppeltwirkender Hydraulikzylinder ausgefithrt ist.

Die Erfindung kann sowohl bei einem sog. Halbportalwagen
(engl. semi-gantry type tundish car) oder einem Portalwagen

(engl. gantry type tundish car) eingesetzt werden.

Es ist zweckmé&Big, wenn jeder La&ngstridger zumindest zweil
Rader zum Verfahren des Fahrrahmens aufweist. Dadurch kann
der Fahrrahmen in einer horizontalen Ebene auf der GieBRbiihne

gefihrt werden.

Die Quermomente in den Hubelementen kdnnen beinahe auf Null
reduziert werden, wenn der Schwerpunkt des GieBverteilers in
der ersten Ebene angeordnet ist. Unter der Annahme, dass der
Schwerpunkt des GieRverteilers in der zweiten Ebene liegt,
sind die erste und die zweite Ebene in derselben Ebene

angeordnet.

Die Zugédnglichkeit zu den einzelnen Strangen einer Strang-
gileBanlage ist besonders gut, wenn die Querrichtung des
Verteilerwagens parallel zur GieBrichtung der

StranggieBanlage ausgerichtet ist.

Da typischerweise eine StranggieBanlage fiir Knippel-,
Vorblock-, oder Vorprofil-Querschnitte eine hohe Strangzahl
aufweist, ist es vorteilhaft, die Erfindung fir eine solche

StranggieBmaschine zu verwenden.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen
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Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegenden Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung nicht
einschrankender Ausfiihrungsbeispiele, wobei auf die folgenden

Figuren Bezug genommen wird, die Folgendes zeigen:

Fig 1 ein Grundriss eines Verteilerwagens mit einem GieRver-

teiler fiir eine finfstridngige Vorblock-Stranggielanlage

Fig 2 eine Darstellung der Fig 1 ohne GieBverteiler

Fig 3 eine Ansicht wvon Detail Y aus Fig 2

Fig 4 eine Ansicht in Richtung P aus Fig 2

Fig 5 eine Ansicht von Detail X aus Fig 4

Fig 6 eine Ansicht in Richtung S aus Fig 2

Fig 7 eine Ansicht von Detail Z aus Fig ©

Beschreibung der Ausfilhrungsformen

Die Fig 1 zeigt einen Grundriss eines erfindungsgemdlen
Verteilerwagens 1 mit einem GielBverteiler 2 fiir eine
finfstringige Vorblock-StranggieBmaschine. Der Verteilerwagen
1 ist als sogenannter Halbportal-Wagen ausgefithrt, der auf
einer nicht dargestellten GieBRbiithne der StranggieBmaschine in
Verfahrrichtung 4 verfahren kann (siehe auch Fig 6, das eine
Seitenansicht der Fig 1 ohne GieRverteiler zeigt). Mittels
eines in Fig 6 dargestellten Fahrantriebs 23 kann der
Verteilerwagen 1 auf der GieBblihne in der Verfahrrichtung 4
verfahren werden. Die erfindungsgemdle Konstruktion stellt
sicher, dass die Kokillenbereiche der StranggieBmaschine,

z.B. flr Wartungszwecke, frei zugidnglich sind. Weiters kann
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der GieBverteiler 2 gegeniiber dem Fahrrahmen 3, der in Fig 2
ndher dargestellt ist, liber zwei Hubelemente 8a,8b in einer
Hubrichtung, die normal zur Zeichenebene der Figuren 1 und 2

angeordnet ist, gehoben und gesenkt werden.

In Fig 2 ist der Verteilerwagen 1 der Fig 1 dargestellt. Der
Verteilerwagen 1 umfasst einen Fahrrahmen 3, der durch zweil
Langstridger 5a,5b und zwei Quertrager 7a,7b gebildet wird.
Die Langs- und Quertrager b5a,5b,7a,7b bilden einen
geschlossenen Fahrrahmen 3 mit hoher Steifigkeit aus. Da der
Verteilerwagen 1 als Halbportalwagen ausgebildet ist, liegt
der vordere Langstrédger 5b vertikal hdher als der hintere
Langstrédger 5a (siehe Fig 6). Jeder Quertridger 7a,7b ist mit
einem Hubelement 8a,8b, das als ein doppeltwirkender
Hydraulikzylinder ausgebildet ist, l&sbar verbunden, wobei
die Hubelemente 8a,8b in einer ersten vertikalen Ebene 11,
die parallel zur Verfahrrichtung 4 ausgerichtet ist,
angeordnet sind. Im Betrieb liegt der nicht dargestellte
GieBverteiler 2 auf den links und rechts angeordneten
Hubrahmen 9a, 9o auf, sodass der GieBverteiler 2 gehoben und
gesenkt werden kann. Da es keinen durchgehenden Hubtrager
zwischen den beiden Hubelementen 8a, 8b gibt, sind alle
Strdnge der StranggieBmaschine bzw. alle Stopfenantriebe 22

(siehe Fig 4) gut zuganglich.

Die Fig 3 zeigt das Detail Y aus Fig 2. Der Quertridger 7b des
Fahrrahmens 3 verlduft in der Zeichenebene wvon oben nach
unten. Der Hubzylinder 8b ist mit dem Hubrahmen 9b und dem
Quertrager 7b verbunden, wobei der Hubrahmen 9b durch
Befestigungselemente mit dem Hubzylinder 8b verschraubt ist.
Um die Ubersichtlichkeit der Darstellung zu erhdhen, wurden
der Hubrahmen 9b (nicht jedoch dessen Verschiebemechanismus
13 und die Waagen 16) mit dickerer Strichstlrke dargestellt.

Im Betrieb liegt der GieRverteiler 2 auf jedem Hubrahmen
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8a,8b auf zwei Rollen 17 auf. Zumindest eine Rolle 17, die
dazugehdrige Achse 18 und ein nicht nadher dargestellter
Dehnungsmesser bilden eine Waage 16 aus, sodass das Gewicht
des GieBverteilers 2 gewogen werden kann. Aus Grinden der
Ubersichtlichkeit wurden in der Fig 3 die Fihrung 19 und die
Stlitzrolle 20 nicht dargestellt (siehe Fig 4, 5 und 7).

Die Fig 4 zeigt eine Vorderansicht des Verteilerwagens 1 mit
dem GieBverteiler 2. Der GieRBverteiler 2 liegt lediglich auf
den beiden Hubrahmen 9a, %o auf, sodass die finf Strange der
nicht dargestellten StranggielBanlage als auch die

zugeordneten Stopfenantriebe 22 gut zugidnglich sind.

Die Fig 5 zeigt das Detail X aus Fig 4. Dabei ist
ersichtlich, dass der GieBverteiler 2 auf der Rolle 17 des
Hubrahmens 9b aufliegt und durch das Hubelement 8b in
Hubrichtung 10 gegeniiber dem Quertrdger 7b des Fahrrahmens 3
gehoben und gesenkt werden kann. Weiters ist der Verschiebe-
mechanismus 13 zur Verschiebung des GieBverteilers in
Querrichtung in einer Seitenansicht dargestellt. SchlieBlich
zeigt die Figur die Flihrung des Hubrahmens 9b gegeniiber dem
Fahrrahmen 3, der eine Fihrungsfldche 19 und eine Stiitzrolle
20 umfasst. Der Hubrahmen mit einem Wangenblech stiitzt sich

iber zwei Stitzrollen 20 auf der Fihrungsfldche 19 ab.

Die Fig 6 zeigt die Ansicht S aus Fig 2. Der Verteilerwagen 1
ist lber zwei Rader 21 in Verfahrrichtung 4 verfahrbar, die
normal zur Zeichenebene liegt. Die Quertrager 7a,7b sind
gekropft ausgefiihrt, sodass der Langstrdger 5b hoher liegt

als der Langstrager bHa.

Die Fihrungen des Hubrahmens 9%a und der Verschiebemechanismus
13 sind in Fig 7 ndher dargestellt. Der nicht dargestellte

GieBRBverteiler liegt im Betrieb auf den Rollen 17 auf, wobei
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vorzugsweise zumindest eine Rolle als Waage 16 (vgl. Fig 3)
ausgebildet ist. Aublerdem ist der GieRverteiler 2 durch den
Verschiebemechanismus 13 in Querrichtung verschiebbar, wobei
die Lasche 14 drehbar auf dem Hubrahmen 9a gelagert ist. Das
freie Ende der Lasche 14 greift im Betrieb in die AuBenkontur
des GieBverteilers 2 ein, das untere Ende der Lasche 14 kann
von einem Justierzylinder 15 verschoben werden. Um die
Fihrungsgenauigkeit zu verbessern bzw. die Fihrungen des
Hubelements 8a zu entlasten, sind zwei Fihrungsfldchen 19 am
Quertrager 7a vorgesehen, auf denen sich die jeweils eine

oder mehrere Stitzrollen 20 abstiitzen.

Obwohl die Erfindung im Detail durch die bevorzugten
Ausfihrungsbeispiele ndher illustriert und beschrieben wurde,
so ist die Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele
eingeschrankt und andere Variationen kdnnen vom Fachmann
hieraus abgeleitet werden, ohne den Schutzumfang der

Erfindung zu verlassen.
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Bezugszeichenliste

Sw N

5a, 5b

7a,7b
8a, 8b
9a, 9b
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

Verteilerwagen
GieBverteiler
Fahrrahmen
Verfahrrichtung
Langstrager
Querrichtung
Quertrager
Hubelement
Hubrahmen
Hubrichtung

erste Ebene

Auslass aus GieBverteiler

Verschiebemechanismus
Lasche
Justierzylinder
Waage

Rolle

Achse
Fuhrungsflache
Stitzrolle

Rad
Stopfenantrieb
Fahrantrieb

zwelite Ebene

PCT/EP2013/062595
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Anspriuche

1. Verteilerwagen (1) mit einem GieRverteiler (2) flir eine
StranggieBlmaschine, aufweisend

- einen Fahrrahmen (3) der in einer Verfahrrichtung (4)
verfahren werden kann, umfassend zwei in der Verfahrrichtung
(4) angeordnete Langstrager (b5a,5b) und zwei in einer
Querrichtung (6) angeordnete Quertridger (7a,7b), wobei die
Querrichtung (6) normal zur Verfahrrichtung (4) angeordnet
ist;

- zwel Hubelemente (8a,8b) die in einer ersten Ebene
(11) parallel zur Verfahrrichtung (4) angeordnet sind, wobei
jedes Hubelement (8a,8b) mit einem Quertriager (7a,7b) losbar
verbunden ist;

- zwel Hubrahmen (9a,9b) zur Aufnahme des GieBverteilers
(2), wobei jeder Hubrahmen (9a,%b) mit einem Hubelement
(8a, 8b) verbunden ist und der Hubrahmen (9a,9%b) durch das
Hubelement (8a,8b) in einer Hubrichtung (10), die normal zur
Verfahrrichtung (4) und normal zur Querrichtung (6)
angeordnet ist, gehoben oder gesenkt werden kann;

- der GiebBverteiler (2) mit mehreren Ausldssen (12),
wobel die Auslédsse (12) in einer zweiten Ebene (24) parallel

zur Verfahrrichtung angeordnet sind.

2. Verteilerwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass ein, bevorzugt jeder, Hubrahmen (9a,9b) einen
Verschiebemechanismus (13) zum Verschieben des GieBverteilers
(2) in der Querrichtung (6) umfasst, wobei der
Verschiebemechanismus (13) eine drehbar gelagerte Lasche (14)
und einen Justierzylinder (15) aufweist, der in Querrichtung

(6) angeordnet ist.
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3. Verteilerwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein, bevorzugt beide, Hubrahmen
(9a, 9b) eine Waage (1l6) zum Wagen des GieBverteilers (2)

aufweist.

4. Verteilerwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Waage (16) eine Rolle (17), eine Achse (18) und
einen Dehnungsmesser umfasst, wobei die Rolle (17) auf der
Achse (18) drehbar gelagert ist und die Waage (16) Uber den
Dehnungsmesser die Dehnung in der Achse (18) und das Gewicht

des GieBverteilers (2) bestimmen kann.

5. Verteilerwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrrahmen (3) in einer
vertikalen Ebene in Querrichtung (6) eine Fihrungsfldche (19)
und ein Hubrahmen (9a,9%b) ein Stitzelement (20) zur Fihrung

des Hubrahmens (9a, 9%9b) gegeniiber dem Fahrrahmen (3) umfasst.

6. Verteilerwagen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Stlutzelement (20) als eine, bevorzugt zumindest

zwel, drehbare Stiitzrolle (20) ausgebildet ist.

7. Verteilerwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Hubelement (8a,8b) ein

doppeltwirkender Hydraulikzylinder ist.

8. Verteilerwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrrahmen (3) ein Halbportalwagen

ist.

9. Verteilerwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch

gekennzeichnet, dass der Fahrrahmen (3) ein Portalwagen ist.
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10. Verteilerwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Langstriger (5a,5b)
zumindest zwel Rader (21) zum Verfahren des Fahrrahmens (3)

aufweist.

11. Verteilerwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schwerpunkt des

GieRBverteilers (2) in der ersten Ebene (11) angeordnet ist.

12. StranggieBanlage mit einem Verteilerwagen nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Querrichtung (6) des Verteilerwagens (1) parallel zur

GieRBrichtung der StranggieBanlage ausgerichtet ist.

13. Verwendung der StranggieBanlage nach Anspruch 12 zur
Erzeugung mehrerer Stridnge mit Knippel-, Vorblock-, oder

Vorprofil-Querschnitt.
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