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opposées (32, 34; 32', 34'), ledit dossier (24) présentant un bord supérieur libre (27), tandis que ladite banquette (20) comporte en
outre une poutre de support de ceinture (54) de sécurité qui s'étend dans ladite partie centrale (42) entre ladite assise (22) et ledit
bord supérieur dudit dossier (27).



Banquette pour véhicule utilitaire à espace de chargement utile allongé

La présente invention propose une banquette pour véhicule automobile

utilitaire apte à être installée transversalement à l'avant d'un véhicule

automobile utilitaire.

Des véhicules automobiles utilitaires connus présentent un habitacle situé

à l'avant du véhicule et une partie de chargement située vers l'arrière.

L'habitacle comporte un siège conducteur et usuellement une banquette qui

s'étend latéralement à côté du siège conducteur. Le siège conducteur peut

recevoir le seul conducteur, tandis que la banquette peut recevoir au moins

deux passagers. Elle est équipée de moyens permettant l'installation de

ceintures de sécurité. Elle comprend notamment une poutre de support de

ceinture de sécurité qui permet à la fois d'accrocher les moyens de guidage de

la sangle de ceinture et également de reprendre les efforts do traction qui

s'exercent sur la ceinture lors d'un choc automobile, tandis que la ceinture reste

bloquée dans un enrouleur de ceinture.

L'habitacle et la partie arrière du véhicule automobile communiquent l'un

avec l'autre pour étendre l'espace de la partie arrière, notamment pour y

engager des objets longitudinaux. Il est ainsi prévu un espace libre de

rangement sous la banquette et plus précisément sous une assise de la

banquette. La banquette comprenant également un piètement en dessous de

l'assise, il est nécessaire de diviser ce piètement en deux parties, à chacune

des extrémités de l'assise, pour pouvoir ménager un espace libre sous l'assise,

dans le prolongement de la partie arrière du véhicule automobile. Aussi, la

poutre de support de ceinture de sécurité est-elle déportée par rapport à la

partie centrale de la banquette, vers l'une de ses extrémités. De la sorte, les

efforts exercés sur la poutre de support de ceinture sont transmis directement à

l'une des parties de piètement. On pourra se référer notamment au document

FR 2 914 597, lequel décrit un tel dispositif.

Toutefois, les efforts exercés par la ceinture de sécurité sur la poutre de

support de ceinture et par conséquent sur la banquette, sont dissymétriques et

se répercutent essentiellement sur ladite une des parties de piètement et par

conséquent sur une zone relativement restreinte du plancher du véhicule



automobile. En outre, une telle configuration est relativement contraignante

d'un point de vue de l'architecture du véhicule.

Un problème qui se pose alors et que vise à résoudre la présente

invention est de fournir une banquette qui permette d'obtenir une meilleure

répartition des efforts notamment lorsque la ceinture est entraînée en traction.

Pour cela, la poutre est choisie localisée centrale sur la banquette. Cependant

la localisation centrale de la poutre entraine un plétement, qui usuellement

contient, dans cette configuration, une ou plusieurs jambes placées à l'intérieur

de celui-ci, afin de mieux supporter le surplus d'effort lié à la poutre centrale.

C'est le cas notamment dans le document DE4316930. Or ces jambes placées

à l'intérieur du piétement, gênent l'utilisation de l'espace libre sous l'assise et

empêchent notamment l'utilisation de celui-ci comme espace de chargement.

Dans ce but, la présente invention propose une banquette pour véhicule

automobile utilitaire destinée à être installée transversalement à l'avant d'un

véhicule automobile utilitaire, ladite banquette présentant deux extrémités

latérales opposées et une partie centrale située entre lesdites extrémités

latérales opposées ; ladite banquette comprenant d'une part, une assise et un

dossier monté sensiblement perpendiculairement au-dessus de ladite assise et

d'autre part, un piétement installé en-dessous de ladite assise à l'opposé dudit

dossier par rapport à ladite assise, ledit piétement comprenant deux parties

opposées respectivement situées dans lesdites extrémités latérales pour

former un espace libre en-dessous de ladite assise entre lesdites parties

opposées; ledit dossier présentant un bord supérieur libre opposé à ladite

assise, tandis que ladite banquette comporte en outre une poutre de support de

ceinture de sécurité qui s'étend au niveau dudit bord supérieur libre, ladite

poutre de support de ceinture étant apte à reprendre les efforts de traction qui

s'exercent sur ladite ceinture en cas de choc automobile ; selon l'invention,

ladite poutre de support de ceinture s'étend dans ladite partie centrale entre

ladite assise et ledit bord supérieur dudit dossier, ladite poutre de support de

ceinture étant solidaire de ladite assise ; et lesdits efforts de traction qui

s'exercent sur ladite ceinture se transmettent latéralement auxdites parties

opposées dudit piétement par l'intermédiaire de ladite poutre de support de

ceinture et de ladite assise. Les parties opposées du piétement sont situées



sensiblement à l'aplomb des extrémités latérales de banquette laissant un

espace vide large sous la poutre, à l'intérieur de l'espace, destiné au

chargement.

Ainsi, une caractéristique essentielle de l'invention, outre qu'elle

permet d'obtenir une banquette avec un espace libre situé en dessous de son

assise, réside dans la mise en œuvre d'une poutre de support de ceinture,

dans sa partie centrale, laquelle poutre de support est reliée à l'assise. De la

sorte, les efforts susceptibles de s'exercer sur la poutre de support de ceinture

se transmettent dans une partie médiane de la banquette, et non plus à l'une

de ses extrémités, comme cela était le cas pour les banquettes selon art

antérieur, et par conséquent, ces efforts se répercutent dans les parties

opposées du piètement et se divisent ainsi pour être repris en au moins deux

zones espacées l'une de l'autre du plancher du véhicule automobile. La poutre

support de ceinture présente une première extrémité solidaire de l'axe d'assise

et une extrémité opposée s'étendant vers le bord supérieur de dossier.

Selon un mode de mise en œuvre de l'invention particulièrement

avantageux, ladite assise présente une barre de torsion étendue le long dudit

dossier et ladite poutre de support de ceinture est montée bloquée en rotation

sur ladite barre de torsion. De la sorte, lorsque sous l'effet des efforts de

traction exercés par la ceinture, vers l'avant du véhicule automobile, la poutre

de support de ceinture tend à être entraînée en pivotement vers l'assise, elle

est retenue grâce à ladite barre de torsion. Au surplus, dans le but de limiter

plus encore le pivotement de la poutre de support de ceinture, ladite assise

présente un élément de renfort relié à ladite poutre de support de ceinture.

Ainsi, ladite barre de torsion, l'élément de renfort et la poutre de support de

ceinture forment un ensemble rigide.

Avantageusement, lesdites parties opposées dudit piètement

comprennent des pieds solidaires de ladite barre de torsion. Ainsi, ladite barre

de torsion est apte à être maintenu de manière rigide par rapport au plancher

du véhicule automobile, par ses deux extrémités aboutissant respectivement

dans les deux extrémités latérales opposées de la banquette. Partant, la poutre

de support de ceinture qui en est elle-même solidaire, est maintenue de

manière rigide par rapport audit plancher.



Avantageusement, ladite poutre de support de ceinture est sensiblement

équidistante desdites extrémités latérales opposées. Par conséquent, les

efforts susceptibles de s'exercer sur la poutre de support de ceinture sont aptes

à se diviser de manière équivalente et se transmettre de la môme façon dans

les parties opposées du piètemenl.

Préférentiellement, la banquette comprend en outre un enrouleur de

ceinture de sécurité situé en arrière dudit dossier et solidaire de ladite poutre

de support de ceinture. La ceinture de sécurité est alors enroulée à l'intérieur

de l'enrouleur. Elle s'étend depuis l'enrouleur à l'arrière du dossier vers le bord

supérieur libre pour rejoindre la poutre de support de ceinture, et pour ensuite

pouvoir être entraînée en regard du dossier vers l'assise.

D'autres particularités et avantages de l'invention ressortiront à la lecture

de la description faite ci-après d'un mode de réalisation particulier de

l' invention, donné à titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins

annexés sur lesquels :

- la Figure 1 est une vue schématique en coupe longitudinale d'un

véhicule automobile incluant une banquette conforme à l'invention; et,

- la Figure 2 est une vue schématique de trois quarts arrière en

perspective de la banquette illustrée sur la Figure 1.

La Figure 1 illustre en coupe longitudinale un véhicule automobile utilitaire

10. l présente une partie avant 2 comprenant un habitacle 14, et une partie

arrière 16 incluant un espace utile de chargement 18. Le véhicule automobile

utilitaire 10 comporte un siège conducteur non représenté et situé à gauche à

l'intérieur de l'habitacle 14, dans le sens de la conduite normale, et une

banquette 20 qui s'étend transversalement à côté du siège conducteur. Ainsi, la

coupe longitudinale de la Figure 1, est-elle réalisée au droit de la banquette 20.

Cette banquette 20 comporte une assise 22 et un dossier 24. L'assise 22

présente un bord arrière 26 à partir duquel s'étend sensiblement

perpendiculairement le dossier 24, tandis que le dossier 24 présente lui-même

un bord supérieur libre 27 opposé à l'assise 22. L'assise 22 est maintenue

sensiblement horizontalement au-dessus d'un plancher 28 par l'intermédiaire

d'un piètement 30. Le piètement 30 comporte une paire de pieds avant 32, 32'

et une paire de pieds arrière 34, 34'.



On se reportera maintenant à la Figure 2 montrant en perspective de trois

quarts arrière ta banquette 20 dépourvue de son habillage. On retrouve l'assise

22 et le dossier 24, lesquels présentent en commun une barre de torsion 36 au

niveau du bord arrière 26 de l'assise 22. La banquette 20 présente deux

extrémités latérales opposées, une extrémité latérale gauche 38 et une

extrémité latérale droite 40, ainsi qu'une partie centrale 42. On retrouve

également sur cette Figure 2 le piètement 30 comprenant les deux pieds avant,

gauche 32, droit 32' et les deux pieds arrière, gauche 34, droit 34'. Les pieds

gauches, avant 32 et arrière 34, sont installés sous l'assise 22 dans l'extrémité

latérale gauche 38 de la banquette 20, tandis que les pieds droits avant 32' et

arrière 34' sont installés sous l'assise 22 dans l'extrémité latérale droite 40 de la

banquette 20. De la sorte, l'assise 22, et d'une part les pieds gauches, avant 32

et arrière 34 et d'autre part les pieds droits, avant 32' et arrière 34', définissent

un espace libre 44 dont on décrira les avantages ci-après.

L'assise 22 présente une traverse avant 46 sensiblement parallèle à la

barre de torsion 36 et au bord arrière 26. La traverse avant 46 et la barre de

torsion 36 sont reliées ensemble d'une part, par deux éléments longitudinaux

d'extrémité, un élément gauche d'extrémité 48 et un élément droit d'extrémité

50, et d'autre part par un élément central 52. On observera que la banquette 20

présente deux parties, l'une gauche, l'autre droite, symétriques l'une de l'autre

par rapport à un plan médian Pm de la banquette 20, qui précisément coupe

Tassise 22 perpendiculairement, au niveau de l'élément central 52 et également

le dossier 24 de manière perpendiculaire.

La banquette 20 présente également une poutre de support de ceinture

54 solidaire de la barre de torsion 36 et qu s'étend sensiblement

perpendiculairement à cette barre de torsion 36 suivant un plan sensiblement

parallèle au plan défini par le dossier 24. Cette poutre de support de ceinture

54 présente une extrémité inférieure renflée 56 à travers laquelle la barre de

torsion 36 est prisonnière en rotation et qui s'étend autour de l'élément central

52. Elle présente une extrémité supérieure libre 58 contre laquelle le bord

supérieur libre 27 du dossier 24 vient prendre appui. Aussi, l'extrémité

supérieure libre 58 s'étend sensiblement en saillie du dossier 24. Par ailleurs,

elle est installée dans la partie centrale de la banquette 20 et plus précisément



elle s'étend dans son plan médian Pm. Grâce à son extrémité inférieure renflée

56, la poutre de support de ceinture 54 est liée en rotation avec l'assise 22 et le

dossier 24 dans le plan médian Pm.

La banquette 20 est équipée de ceintures de sécurité enroulables non

représentées aptes à être guidées dans une boucle au niveau de l'extrémité

supérieure libre 58 de la poutre de support de ceinture 54. Lorsqu'un choc

automobile survient, les ceintures de sécurité se bloquent en translation et elles

exercent alors un effort sur l'extrémité supérieure libre 58 de la poutre de

support de ceinture 54 dans le sens avant V. Cet effort se transmet alors le

long de la poutre de support de ceinture 54 jusqu'à la barre de torsion 36 où ils

se départissent en deux chaînes d'efforts opposées dans la barre de torsion 36

pour rejoindre respectivement le pied gauche arrière 34 et le pied droit arriére

34', puis se dissiper dans le plancher 28.

Aussi, les efforts qui s'exercent sur la poutre de support de ceinture 54

sont mieux répartis dans la banquette 20 et ils se dissipent alors dans deux

zones espacées l'une de l'autre du plancher 28 avec une intensité moindre car

divisés.

De surcroît, et ainsi que cela apparaît sur la Figure 2 , un espace libre 44

est disponible en-dessous de l'assise 22 et entre les pieds, gauche arrière 34 et

droit arrière 34'. On profite alors de cet espace 44, verticalement délimité entre

le plancher 28 et l'assise 22 pour y insérer des éléments longitudinaux 60

comme l'illustre la Figure 1. Ces éléments sont entraînés en translation à

travers l'espace utile de chargement 18 de la partie arrière 16 du véhicule

automobile puis à travers Phabitacle 14 sous l'assise 22 pour être glissés à

travers l'espace libre 44. De la sorte, l'espace utile de chargement 18 est

allongé et permet de loger des éléments longitudinaux qui sans cet

aménagement n'auraient pu être logés dans le véhicule.

Par conséquent, grâce à cette banquette 20 on résout non seulement le

problème de l'allongement de l'espace utile de chargement 1 mais aussi, celui

de sa tenue lorsqu'elle subit des efforts liés par exemple à une forte

accélération négative.



REVENDICATIONS

1. Banquette (20) pour véhicule automobile utilitaire destinée à être

installée transversalement à l'avant d'un véhicule automobile utilitaire, ladite

banquette (20) présentant deux extrémités latérales opposées (38, 40) et une

partie centrale (42) située entre lesdites extrémités latérales opposées, ladite

banquette (20) comprenant d'une part, une assise (22) et un dossier (24)

monté sensiblement perpendiculairement au-dessus de ladite assise (22) et

d'autre part, un piètement (30) installé en-dessous de ladite assise (22) à

l'opposé dudit dossier (24) par rapport à ladite assise, , ledit dossier (24)

présentant un bord supérieur libre (27) opposé à ladite assise (22), tandis que

ladite banquette (20) comporte en outre une poutre de support de ceinture (54)

de sécurité qui s'étend au niveau dudit bord supérieur libre (27), dans ladite

partie centrale (42) entre ladite assise (22) et ledit bord supérieur dudit dossier

(27), ladite poutre de support de ceinture (54) étant solidaire de ladite assise

(22), ladite poutre de support de ceinture (54) étant apte à reprendre les efforts

de traction qui s'exercent sur ladite ceinture en cas de choc automobile ;

caractérisé en ce que ledit piètement (30) comprend deux parties

opposées (32, 34 ; 32', 34') respectivement situées dans lesdites extrémités

latérales (38, 40) pour former un espace libre (44) en-dessous de ladite assise

(22) entre lesdites parties opposées (32, 34 ; 32', 34')

et en ce que lesdits efforts de traction qui s'exercent sur ladite ceinture se

transmettent latéralement auxdites parties opposées (32, 34 ; 32', 34') dudit

piètement (30) par l'intermédiaire de ladite poutre de support do ceinture et de

ladite assise.

2. Banquette selon la revendication 1 caractérisée en ce que ladite

assise (22) présente une barre de torsion (36) étendue le long dudit dossier

(24), et en ce que ladite poutre de support de ceinture (54) est montée bloquée

en rotation sur ladite barre de torsion (36).

3. Banquette selon la revendication 2 caractérisée en ce que lesdites

parties opposées (34 ; 34') dudit piètement (30) comprennent des pieds

solidaires de ladite barre de torsion (36).



4 . Banquette selon l'une quelconque des revendications 1 à 3

caractérisée en ce que ladite assise (22) présente un élément central de renfort

(52) relié à ladite poutre de support de ceinture (54).

5 . Banquette selon l'une quelconque des revendications 1 à 4

caractérisée en ce que ladite poutre de support de ceinture (54) est

sensiblement équidistante desdites extrémités latérales opposées (38, 40).

6 . Banquette selon l'une quelconque des revendications 1 à 5

caractérisée en ce qu'elle comprend en outre un enrouleur de ceinture de

sécurité situé en arrière dudit dossier (24) et solidaire de ladite poutre de

support de ceinture (54).
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